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1) Les principes de la concertation
1.1 Introduction

La requalification du Port-Vieux de la Ciotat doit permettre a terme de retrouver des
espaces de qualité comme lieux de vie autour du port, en cohérence avec le programme de
restructuration urbaine déja engagé sur le centre ancien.

Ces aménagements sont l'occasion de réduire I'espace de la voiture sur les quais, en
restituant l'espace ainsi gagné aux piétons. Un revétement minéral est envisagé sur
I'ensemble des espaces, depuis les facades des batiments jusqu’aux nez de quai.

La partie du port situé au Nord du rond-point des messageries se situe en site inscrit,
attestant la forte sensibilité patrimoniale des lieux.

Le projet soumis a la concertation couvre une zone d’environ 15 000 m2, comprise entre la
rue Victor Giraud et le rond-point Pons, englobant les quais Mitterrand, de Gaulle et
Ganteaume.

1.2 Rappel du cadre réglementaire

Conformément a l'article L 300-2 du Code de 1'Urbanisme, la Métropole Aix Marseille
Provence a délibéré le 13 juillet 2017 pour lancer la concertation préalable a la requalification
du Port-Vieux de la Ciotat.

La concertation s’est déroulée du mercredi 25 octobre 2017 au vendredi 24 novembre 2017.
Un dispositif d'information et de concertation a été mis en ceuvre en mairie de la Ciotat
pour permettre aux habitants de s’exprimer sur le projet d’aménagement. Elle avait pour
objet de présenter les grandes caractéristiques du projet, de recueillir les avis des acteurs
locaux, des usagers, des riverains, et de toute personne concernée.

1.3 Contenu du bilan
Le bilan de la concertation du projet de requalification du Port-Vieux de la Ciotat fait la
synthése de toutes les contributions du public, permettant l'information sur son
déroulement, ainsi que les orientations données au projet.
2) La mise en ceuvre de la concertation

2.1 Les modalités générales

Les modalités générales de la concertation figuraient dans la délibération n°VOI 002 2409/17
du conseil de la Métropole en date du 13 juillet 2017 (cf annexe 1) :

- Latenue d'une réunion publique de lancement de la concertation,
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- Une exposition publique d"une durée de 4 semaines dans les locaux de 'Héte] de Ville de
La Ciotat, annoncée par voie de presse et utilisant comme support des panneaux de
présentation,

- Un registre laissé sur le lieu d’exposition afin de recueillir ’avis du public.

Les modalités de la concertation ont fait I'objet d"un avis de presse en date du 17 octobre
2017 dans les publications suivantes :

* La Provence, édition Aubagne-la Ciotat
+ La Marseillaise, édition Provence

2.2 Réunion publique de lancement de la concertation préalable
Une réunion publique de lancement de la concertation préalable a été organisée le

mercredi 25 octobre 2017 & 10h30, a la salle des fétes Paul Eluard-avenue Jules Ferry a la
Ciotat, afin de présenter le projet a la population.

Réunion publique du 25/10/2017

Aprés une infroduction générale du projet par Monsieur le Maire de la Ciotat, la
présentation technique du projet est ensuite assurée par Monsieur COIFFET représentant du
groupement de maitrise d’ceuvre en charge de 'opération (groupement INGEROP Conseil
et Ingenierie / Eric Giroud paysagiste / ENVEO Ingénierie).

Cette présentation a été suivie d'une séance d’échanges avec la salle, visant a répondre aux
interrogations du public. Le compte rendu de la réunion publique figure en annexe 4 du
présent bilan de concertation prealable.
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2.3 Exposition publique

L’exposition permanente constituée de quatre panneaux de présentation de 1'opération a été
organisée dans le hall de I'Hotel de Ville de la Ciotat (Rond-point des messageries
maritimes-13600 La Ciotat), du lundi au vendredi de 8h30 a 17h30.

Un registre était mis a la disposition du public, dans lequel chacun pouvait formuler ses
observations.

Quatre panneaux étaient exposés et présentaient 1’opération :
Panneau 1 — Analyse historique et morphologique

Panneau 2 - Les enjeux-analyse circulatoire-plan masse
Panneau 3 — Harmonisation des terrasses en accord avec le nouvel aménagement

* K * *

Panneau 4 — Projet d’aménagement de la voirie et des quais

2.4 Documents a la disposition du public

Outre les quatre panneaux exposés, une plaquette éditée en 3 000 exemplaires présentant
’opération, était disponible sur les lieux d’exposition (cf annexe 3).

3) Le bilan de la concertation
3.1 Bilan quantitatif

50 remarques ont été portées sur le registre mis a disposition du public, dont un dossier
établi par un riverain et une contribution écrite du CIQ du centre-ville de la Ciotat (cf
annexe 5).

3.2 Bilan qualitatif et réponses du maitre d’'ouvrage aux observations recueillies

Les observations formulées sur le registre sont tres variées ; certaines d’entre elles portent
parfois sur des sujets ne concernant pas directement le projet d’aménagement. Elles peuvent
étre regroupées suivant 10 thématiques particulieres :

* Observations concernant les modalités d’organisation de la concertation
* Intéret du projet

* Circulation - stationnement

* Modes doux

* Parti paysager du projet

* Aménagement de 1'espace public

* Les terrasses des commerces

* Observations concernant certains services

* Les éléments de patrimoine
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* Observations diverses
* Observations ne concernant pas directement le projet

3.2.1 - Observations concernant les modalités de la concertation

* Le public pensait avoir connaissance d'un projet plus précis, avec plus de
renseignements techniques, budgétaires et calendaires.

* Il conviendrait de faire la concertation avant que le projet ne soit décidé a 1’avance.

* Le jour (en semaine) et ’horaire (10h30) de la réunion de lancement étaient mal
choisis.

* Les conditions d’accueil n’étaient pas idéales: registre installé au 1 étage de la
mairie (service de I'urbanisme), panneaux dans un petit coin du hall d’entrée

La réponse du maitre d’ouvrage : la procédure de concertation a pour objectif de présenter
les objectifs du projet, ainsi que ses caractéristiques principales. Les informations figurant
dans les panneaux d’exposition sont suffisantes pour permettre au public de s’informer de
I'opération. 11 faut donc disposer d’'un minimum d’éléments de conception, pour ce qui
concerne par exemple, le sens unique ou les profils en travers. La présentation d'images
d’intégration facilite la compréhension d"un public non habitué a la lecture de plans. Elles
peuvent cependant donner 1'illusion d"un projet « déja » complétement abouti, mais ne font
que traduire la vision du projet & ce stade des études.

Les études sur le projet de requalification vont se poursuivre, ainsi que la démarche de
concertation.

3.2.2 - Intérét du projet

De nombreuses personnes (12) ont formellement exprimé leur satisfaction par rapport au
projet présenteé : « je suis convaincu de Uintérét d'un aménagement des quais du Port-Vieux » ; « le
projet de réhabilitation du Port-Vieux me semble une bonne chose pour notre ville...Ce projet va
profiter a toute la population et rendre ce coin de la ville plus agréable » ; « cette rénovation de la
promenade est une excellente chose pour les habitants comme pour les visiteurs» ; « le projet va
embellir la ville » ; « j’adhére a ce projet » ; « bravo, trés bien de réduire la circulation et rendre la
ville aux piétons » ; « le projet est positif » ; « merci pour ce beau projet ».

3.2.3 - Circulation - stationnement
* Mise en ceuvre du sens unique
La majorité des habitants qui se sont exprimés sur ce théme, approuvent le choix du sens
unique proposé; plusieurs soulévent cependant la nécessité de prendre en compte les

livraisons et le stationnement.

Quelques habitants expriment également des réserves sur le choix du sens de circulation :
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- ce sens unique ayant été expérimenté a l’occasion des travaux de réseaux d’eau, certains
considérent que la circulation a été « catastrophique pour le centre-ville », alors qu'un
riverain de I’avenue Crozet, au contraire, a constaté une nette amélioration dans sa rue,

- les poids-lourds livrant le chantier naval seraient obligés de passer par le boulevard
Guérin.

La réponse du maitre d’ouvrage : le projet d’aménagement nécessite d’apaiser la circulation
sur les quais pour améliorer les cheminements piétons et les modes doux. L'élargissement
des espaces piétons nécessite la suppression d’'une voie de circulation, entre le rond-point
des Messageries et le rond-point Pons. L’analyse circulatoire réalisée démontre qu'il
convient de metire en place un sens unique des quais de Gaulle et Ganteaume, a partir de
I'intersection avec le boulevard Guérin.

Deux possibilités de sens unique ont été étudiées :
- Scénario A avec un sens unique du rond-point Pons vers le rond-point Messageries,
- Scénario B avec un sens unique du rond-point Messageries vers le rond-point Pons.

Dans les deux scénarii, le trongon du Quai de Gaulle, entre la rue Bouronne et le boulevard
Guérin est maintenu a double sens.

La comparaison des deux scénarii montre que :

- Le scénario A supprime le sens de circulation le plus chargé sur les quais,

- Le scénario A est cohérent avec le circuit des convois exceptionnels,

- Le scénario A engendre une réduction du nombre de sorties pouvant entrainer des
difficultés de circulation dans le centre-ville, élément qui justifie la modification du sens de
circulation de 1’axe Guérin, République et Jaures.

- Le scénario B ne modifie pas le sens de circulation actuelle des bus.

Les deux scénarii nécessitent de mettre en place des itinéraires de substitution pour
compenser le sens de circulation supprimé ; ces itinéraires sont beaucoup plus impactants
avec le scénario A: rallongement notable des distances et forts reports de trafic avec
I'itinéraire de substitution n°1, nécessité d’inverser les sens de circulation des boulevards
Guérin, République et Jaurés avec I'itinéraire n°2.

Au vu de cette analyse, le scénario B avec un sens unique du rond-point des Messageries
vers le rond-point Pons, apparait apparait comme le plus adapté.

Pour ce qui concerne les transports exceptionnels, plusieurs itinéraires actuellement sont
possibles vers le port industriel. Dans le plan de circulation actuel, des itinéraires d’acces
sont prévus: des convois « classiques » empruntent généralement le méme itinéraire que
celui des véhicules légers (Gassion/République/Guérin/Sandral ou
Gassion/République/Romand/Sandral); les  convois  exceptionnels empruntent
majoritairement l'ifinéraire Anatole France/Ganteaume/Mitterrand/Bouronne/Sandral. La
sortie s’effectue par I'avenue Sandral, avec ensuite 2 choix possibles : soit Michelet/Crozet,
soit Bouronne, en direction du boulevard Anatole France.

La mise en sens unique, du rond-point des Messageries vers le rond-point Pons supprime la
possibilité d’entrée au port depuis Anatole France. Toutefois, le nombre peu élevé de
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convois de grande taille empruntant cet itinéraire reste toutefois envisageable sous contrdle
de la police municipale ;

* 11 faut veiller cependant A prévoir des places de livraison, ainsi que des places de
stationnement minute pour les résidents ou les plaisanciers devant décharger du matériel.

La réponse du maitre d’ouvrage : des aires de livraison d’une longueur de 15 m sont
prévues sur les quais: 3 sur le quai Mitterrand, 1 sur le quai de Gaulle et 1 sur le quai
Ganteaume. Ces aires pourraient étre mutualisées avec du stationnement minute, en
fonction d'un réglement de police qui reste a établir.

* Pourquoi ne pas aller plus loin dans les restrictions de circulation : fermer le port a la
circulation pendant le week-end ou en permanence entre I’office de tourisme et le bureau
de police ; réserver la circulation uniquement aux riverains et aux commerces ; rendre, a
terme, la ville inaccessible aux voitures griace a des parkings relais situés en périphérie
avec des tarifs réduits.

La réponse du maitre d’ouvrage: le projet prévoit les dispositions nécessaires pour
permettre la piétonisation éventuelle des quais. La conception du projet a intégré cette
exigence dés le programme. Ainsi, la mise en place de bornes amovibles a chaque extrémité
des quais pour limiter 1'accés des véhicules, rend possible la fermeture du port a la
circulation certains jours ou le week-end. De plus, I'aménagement est envisagé suivant un
grand plateau minéral, sans aucune bordure physique délimitant les différents espaces.

Réserver la circulation sur les quais a certains usagers nécessiterait de mettre en place un
confrole d’accés (par badge par exemple). La grande diversité des usages (riverains,
transports collectifs, livraisons...), ainsi que la nécessaire prise en compte des dérogataires
sur le site (taxis, convois exceptionnels, collecte des ordures ménageres), rend difficile la
mise en ceuvre d'une telle mesure.

La ville dispose d'ores et déja de plusieurs parkings publics & proximité de I’hypercentre
(Vieux-Port, Verdun, Centre, la Tasse, Bérouard). La Métropole envisage par ailleurs
linstallation de plusieurs panneaux de jalonnement dynamique, qui guideront les
automobilistes vers ces ouvrages.

3.2.4 - Modes doux
* Souhait d’'une piste cyclable garantissant la sécurité des cyclistes, Certains
demandent un itinéraire dédié (piste bidirectionnelle ou bande cyclable) au revétement

clairement différencié, d’autres un contre sens cyclable dans la voie de circulation.

* Il faut raccorder les itinéraires cyclables de part et d’autre du Port Vieux.
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La réponse du maitre d’ouvrage : aujourd’hui, le boulevard Anatole France comprend une
piste cyclable bidirectionnelle. Au sud du rond-point des Messageries, un double-sens
cyclable existe sur le quai Mitterrand, pour lequel I'étroitesse de la voie (entre 2,80 et 3,50 m)
occasionne un inconfort pour les cyclistes.

Le projet proposé prévoit d’aménager un double-sens cyclable (décret n°205-808 du 2 juillet
2015) dans les voies de circulation sur les 3 quais. La largeur des voies, portée a 4 m, est
adaptée pour assurer la circulation des différents usagers en toute sécurité. La vitesse sera
limitée a 30 km/h sur les quais réaménagés.

Il va de soi qu'en cas de fermeture des quais a la circulation, les cycles ne pourraient plus
emprunter cet itinéraire.

3.2.5 - Parti paysager du projet

* Souhait de disposer de plus de plantations, afin de ne pas laisser dominer le
minéral. L’'ombrage est insuffisant ; il faudrait plus planter, notamment sur la promenade
piétonne.

* Il est dommage que 1’on ne remplace pas les palmiers existants.

La réponse du maitre d’ouvrage : le parti du maitre d’ceuvre est d’aménager I'ensemble des
quais par un traitement minéral. Ce choix correspond également a la volonté¢ de ne pas
multiplier les obstacles sur la promenade piétonne.

Les platanes actuels implantés coté fagade des batiments présentant un mauvais état
sanitaire a terme, seront abattus et remplacés a proximité.

Les palmiers actuellement positionnés sur une partie des quais sont plantés dans des grands
pots et ne peuvent étre conservés pour la cohérence globale du projet. lls sont de plus trés
pénalisants pour les cheminements piétons.

3.2.6 - Aménagement de l’espace public

1) Revétements de sols

* Le choix de la pierre constitue un sujet de préoccupation pour plusieurs habitants :

- couleur souhaitée pas trop claire,

- aspect de surface a déterminer en fonction du confort de cheminement des piétons
(personnes dgées, fauteuils roulants, talons hauts, poussettes) et du risque de glissance en
cas de pluie,

- crainte de nuisances sonores au passage des véhicules.

La réponse du maitre d’ouvrage : le maitre d’ceuvre apportera une attention particuliére au
choix des matériaux de sol. Une réflexion est en cours pour le choix des pierres, qui doit
concilier des aspects patrimoniaux (aménagement dans un site inscrit), des exigences de
confort et de maintenabilité.

Pour ce qui concerne les nuisances sonores du revétement, il faut considérer 2 aspects : la
«composante moteur», qui est émise par I'ensemble des sources mécaniques du véhicule et
la «composante roulement», a savoir le niveau de bruit émis par le contact pneu-chaussée.
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La «composante moteur» du bruit dépend principalement du régime moteur. Elle est donc
fonction :

- de la motorisation du véhicule (véhicules légers ou poids-lourds),

- du rapport de boite utilisé (1=, 2nde, 3ime yojre 4t vitesse),

- de I'allure du véhicule (stabilisée, accélérée, décélérée),

Le bruit moteur prédomine aux basses vitesses.

La « composante roulement » quant a elle dépend :

- du poids du véhicule, de la vitesse,

- des pneumatiques,

- du revétement de la chaussée.

Le bruit de roulement prédomine aux vitesses hautes.

La limitation de la vitesse & 30 km/h sur les quais fait que le bruit moteur prédominera sur le
bruit de roulement, rendant ainsi neutre la contribution du revétement de sol.

* Alors que le projet envisage la récupération des anciens pavés, pourquoi les pavés
découverts lors des travaux actuels de déviation des réseaux, ne sont-ils pas conservés ?

La réponse du maitre d’ouvrage : une partie des pavés découverts lors des travaux de
déviation des réseaux a été conservée. Le projet de requalification prévoit d’aménager
certaines zones marquant les liaisons avec le centre ancien (Foch, montée consulaire,
traverse de la Ribo) avec des vieux pavés, dans la mesure ot leur qualité mécanique serait
satisfaisante. Ces pavés, situés sous la chaussée actuelle, pourraient étre récupérés pendant
les phases de terrassement et permettrait de couvrir ces zones, d"une surface estimée a 1 000
m? environ. Il conviendra cependant de veiller & la qualité surfacique de ces anciens pavés,
pour conserver des exigences de confort acceptables.

* Les pierres de 1'escalier de 1’église Notre-Dame de 1’Assomption initialement en
pierre de Cassis ont été remplacées par des marches en béton, dont beaucoup sont
cassées : souhait de refaire les marches en pierre de Cassis, matériau éprouvé.

La réponse du maitre d’ouvrage : I'escalier de I'église va étre entierement reconstruit pour
créer notamment des gradins, en balcon sur le plan d’eau. Le revétement est prévu en pierre
massive et sera adapté aux usages.

* Quelle est la nature du bois envisagé sur le glacis ?
La réponse du maitre d’ouvrage : le choix du revétement sur le glacis n'est pas encore
définitivement déterminé. I1 devra étre adapté aux contraintes particulieres du site
(courants, agitation importante...), aux contraintes d’entretien et de durabilité.

2) Mobilier urbain

* [l faut prévoir des bancs, si possible avec dossiers
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La réponse du maitre d’ouvrage : le projet prévoit 'implantation de plusieurs bancs avec
une assise en bois, sur les différents quais. Certains d’entre eux, situés en bord de quai,
seront équipés d'un dossier. Deux autres secteurs aménageés offriront également une large
surface d’assise : les gradins au pied de 1'église Notre Dame de I’ Assomption et le glacis.

* Prévoir des arceaux pour les vélos

La réponse du maitre d’ouvrage : plusieurs dispositifs permettant 'appui des vélos, en
cohérence avec la gamme de mobilier urbain, seront disposés autour des quais.

3.2.7 - Les terrasses des commerces

* Les habitants déplorent le débordement des terrasses des restaurateurs sur les
espaces piétons. Le projet ne devra tolérer aucun débordement. 2 cas sont mis en
évidence :

- le 21 quai de I’Escalet, ou le restaurant empéche I’accés aux appartements,

- la terrasse du restaurant mitoyen au local du comité des fétes, qui déborde et géne
I'accés a la vitrine et au local.

* Des préoccupations relatives a I'insertion des terrasses sont évoquées : il faut veiller
a ce que les enseignes posées en avant des velums ne dépassent pas la hauteur des rez-de-
chaussée pour préserver la vue sur le port pour les résidents du 1 étage. Il faudrait
interdire les climatiseurs au-dessus des auvents, ainsi que les affichages barbares et les
enseignes obstacles.

La réponse du maitre d’ouvrage : le projet de requalification du Port-Vieux nécessite une
nouvelle répartition des espaces, entre les cheminements piétons, la voie de circulation, les
aires d’arrét et les terrasses des commerces. Les surfaces commerciales autorisées, ainsi que
la conception des velums extérieurs vont ainsi étre entiérement reconfigurées, afin d’éviter
notamment le débordement abusif de certaines terrasses ou I'impossibilité d’accéder a des
entrées d'immeubles.

Le projet se situe en partie dans le périmeétre du site inscrit (quai Ganteaume et quai Général
de Gaulle) et dans le cadre du dossier du permis d’aménager & déposer pour cette opération,
une charte des terrasses et des enseignes du Port Vieux sera élaborée en lien avec
I’Architecte des Batiments de France, afin de définir les régles essentielles de partage et
d’occupation de l'espace public dans une logique d'unité et de qualité des espaces. La
charte déterminera notamment les dispositifs de protection solaire et de fermeture
envisageable, le mobilier des terrasses, les dispositifs de séparation , les enseignes...

La conception des velums tiendra compte de leur insertion architecturale au sein dun
patrimoine béti, suivant les orientations données par I’ Architecte des Batiments de France.

3.2.8 — Observations concernant certains services

* Plusieurs habitants regrettent I’absence de toilettes publiques
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La réponse du maitre d’ouvrage : I'implantation de toilettes publiques pose la question
d’une part, de leur gestion et d’autre, de leur implantation. La volonté générale est de ne pas
multiplier les objets (mobilier urbain, bati...) sur I'espace public.

* Comment s’effectuera le ramassage des ordures ménageres ?

La réponse du maitre d’ouvrage : quatre emplacements pour des conteneurs enterrés sont
envisagés au stade actuel des études. Répartis dans la zone de projet et d'un volume total de
1 500 litres, ils sont plut6t destinés pour les ordures ménageres des riverains ; le service
actuel de collecte quotidien pourrait perdurer pour les restaurateurs.

3.2.9 - Les éléments de patrimoine
Plusieurs riverains ou associations ont rappelé leur intérét de certains éléments du
patrimoine, conservé ou disparu :

* Souhait d’'une nouvelle fontaine moussue, suivant le méme modéle que l’ancienne
située au niveau de I'église Notre-Dame de I’Assomption.

A Yorigine (1868) était implanté un abreuvoir sous la cascade, au pied de l’église de Notre-
Dame de I'Assomption, transformé ensuite en fontaine & décor rocaille avec un escalier a 2
volées de part et d’autre. La fontaine a été arrétée et démolie en 1937 ; les doubles escaliers
sont restés jusqu’en 1993.

11 parait difficile aujourd’hui de reconstituer un tel élément de décor ; le parti pris du projet
dans ce secteur étant d’aménager un escalier bordé de gradins, pour profiter d’une vue
surélevée sur le port.

* Signalement de I'existence d’un lavoir du 19 siécle, dont les vestiges sont encore
présents sur le quai Ganteaume, Sa reconstitution serait de nature a rappeler l'identité du
port.

La réponse du maitre d’ouvrage : ce lavoir se situe dans la zone du glacis, qui constitue un
lieu "a part" de l'activité portuaire : le nom méme porte la mémoire de son usage militaire du
XVle siécle, o1 il abrite alors une batterie destinée 4 battre les flancs du Bastion Bérouard.
Cette zone évolue lors de la recomposition des quais en 1840-1842, contemporaine du
développement des chantiers Benét. Elle devient alors une zone d'emmarchements (visibles
aujourd'hui encore) de descente vers la cale de mise 4 I'eau. Le terme de glacis garde alors la
memoire de l'ancien usage militaire devenu inutile a cet emplacement, La présence du
lavoir intégré dans ces emmarchements est assez étrange et ne correspond sans doute pas

aux dispositions de 1840.

Le choix est fait de ne pas dégager le lavoir, car il constitue a travers ces dénivelés sur la
pierre froide, un obstacle a la fluidité des circulations, en particulier pour les PMR. La
volonté du projet est qu’a terme, 'aménagement du glacis constitue un espace privilégié
d’attente pour les visites des calanques. La génération d'un obstacle entre 'embarcadere et
le glacis en limiterait fortement son usage.
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Toutefois, estimant qu'il est important de conserver une lisibilité de I'évolution des
installations portuaires anciennes, nous proposons de traiter en réservation dans le futur
platelage bois envisagé au-dessus du glacis, une visibilité de 1'arase supérieure de ce lavoir.
Celui-ci ne sera pas dégagé de son remplissage en béton, seule la compréhension de I'usage
ancien sur des installations historiques de 1840 sera mise en valeur par le traitement de
détail.

* Dans la requalification du site, il serait souhaitable de conserver ou de faire
réapparaitre des éléments ancestraux aujourd’hui cachés ou disparus. Souhait d'un
riverain de la réhabilitation de la colonne du « barométre » au bas du boulevard Guérin.

La réponse du maitre d’ouvrage: les études permettront de déterminer les éléments a
valeur patrimoniale justifiant leur conservation et leur mise en valeur dans le cadre du
projet. Ainsi, plusieurs dispositifs d’amarrage existent sur le bord du quai, que le projet
propose de reconsidérer.

L’objectif de libérer le plus possible 1'espace pour la circulation piétonne et la cohérence du
projet, conduisent a proposer un choix sur ces éléments de mobilier, qui ne sont plus utilisés
aujourd’hui. Au regard de l'organisation de l'implantation de ces émergences, il apparait
que les bornes en pierre présentent un rythme régulier, avec des inter-distances globalement
homogenes. Les canons en fonte ou composite présents dans le secteur de la ville historique
n’apparaissent pas véritablement organisés dans leur implantation et semblent avoir été
positionnés en fonction des opportunités et des usages, sans véritablement de cohérence.
Certains sont dans un état de corrosion extréme.

Le projet propose entre le rond-point Pons et le rond-point des Messageries, de retirer les
canons métalliques pour ne garder que les bornes en pierre.

Au Sud du rond-point des Messageries, sont présents des bollards métalliques, qui étaient
destinés aux gros navires de 1'époque moderne a Iextrémité du quai de I’armement. Ces
bollards marquent la partie industrielle du site et annoncent la déclinaison industrielle du
projet.

Pour ce qui concerne la place du barometre, il est prévu de conserver le revétement en pavés
existant et de le prolonger jusqu’a la facade du bati, pour créer une mise en valeur plus
importante de cet espace. Des bancs seront positionnés autour du baromeétre et la peinture
de la cl6ture basse existante sera reprise. Les méts existants dans cet espace (mét de support
des drapeaux —et mat d’'éclairage) seront supprimés.

* Proposition d'un habitant de créer un parcours culturel autour du port, par des
pupitres en acier, supports d'illustration de peintres anciens. Chacun d’entre eux
présenterait la toile avec le paysage que le peintre a pu voir a I’époque.

La réponse du maitre d’ouvrage : une telle proposition, déja été mise en ceuvre a I'Estaque a
Marseille avec «le chemin des peintres », est intéressante. Elle justifierait toutefois une
étude spécifique pour le choix des points de vue et des tableaux, I'obtention des droits de
reproduction et la définition de I'implantation des supports (a valider par la commission des
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sites). Elle constitue a ce titre un projet a part, qui pourrait &tre mis en ceuvre dans un
second temps.

3.2.10 - Observations diverses

* Le local du comité des fétes situé au pied des escaliers de 1’église nécessiterait des
travaux de rénovation

La réponse du maitre d’ouvrage : des simples travaux de rafraichissement extérieurs sont
prévus sur ce local, afin de s'intégrer au mieux dans les aménagements projetés.

* L’éclairage le long du cheminement piétons sera-t-il suffisant ?

La réponse du maitre d’ouvrage : I'éclairage des différents espaces (voirie, cheminements
piétons, carrefours) s’effectue a partir de luminaires de 8 m de hauteur, équipés de 5 ou 6
spots & leds. Ces luminaires sont positionnés entre la voie circulée et le quai. Le niveau
d’éclairement moyen sera de 20 lux sur ces espaces et donc largement suffisant.

* Souhait que les travaux de déviation des réseaux soient suffisamment
anticipés

La réponse du maitre d’ouvrage: plusieurs travaux de déviation de réseaux ont
effectivement été anticipés, préalablement a la requalification du Port-Vieux. Ainsi, le
renouvellement des canalisations AEP est actuellement en cours depuis février 2017. C'est
ainsi prés de 800 m de canalisation qui seront posés.

ENEDIS a également enfoui plusieurs cables électriques sur le quai Ganteaume et envisage
une dépose du réseau aérien début 2018.

Pour ce qui concerne les autres réseaux (EP, EU, autres réseaux secs), les travaux
correspondant seront intégres dans les futurs marchés a lancer, afin d’étre coordonnés avec
le reste des prestations.

* Préciser la fin des travaux
La réponse du maitre d’ouvrage : les travaux sont prévus d’étre commencés en septembre

2018, pour un achévement prévisionnel a 1'été 2019, La période de travaux est déterminée de
facon & limiter au maximum la géne sur I'activité des commercants.

3.2.11 - Observations ne concernant pas directement le projet

Plusieurs observations formulées ne concernent pas directement le projet de requalification
du Port-Vieux. Elles portent sur :

* Certaines mesures de gratuité
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* La mise en place de navettes gratuites, pour pénétrer dans le centre-ville & partir des
quartiers plus éloignés,

¢ Le souhait de transports gratuits et plus nombreux,

® Une gratuité des parkings augmentée de % heure a 1 heure, qui permettrait
certainement de relancer les commerces du centre-ville,

* Des dispositions spécifiques pour la circulation
¢ Mettre en place des radars ou des ralentisseurs sur I'avenue Crozet,
® Revoir le plan de circulation de la ville, qui n’est plus en adéquation avec les nouvelles
constructions,
¢ Doubler la capacité d"accueil du parking de la Tasse

* Des préoccupations environnementales

e Dans le cadre de la réorganisation du plan d’eau, la hauteur des gros yachts barrent
parfois la vue depuis I'Escalet en direction de I’église,

¢ Le batiment situé au 22 rue Adolphe Abeille appartenant a la mairie n’a pas été refait,
alors que les autres propriétaires ont été contraints de refaire le leur dans les 3 ans a
partir de 2008,

¢ Pourquoi le raccordement électrique sur la fagade du musée ciotaden laisse apparaitre
des cables non protégées au niveau de la rue A.Abeille.

*+ Points divers
¢ Souhait d’avoir le projet de requalification du Port-Vieux concomitant avec la
rénovation du centre-ville (ilot Castel, percement de I'immeuble rue F.Donzel)
e Souhait d’une étude de navette maritime entre 1’Escalet et Saint-Jean,
e La réfection du nouveau port n'a pas intégré une véritable école de voile.

Requalification de la promenade du Port-Vieux de la Ciotat 15
Bilan de la concertation préalable

Recu au Contrdle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Contrdle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Contrdle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Contrdle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recgu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Controle de 1égalité le 23 février 2018



Recu au Contrdle de 1égalité le 23 février 2018





