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2015_A143

OBJET : Aménagement du territoire - Déplacements, mobilité, transports et infrastructures - Approbation
des Schémas d'Accessibilité Programmée des Transports pour le territoire de la CPA

Le 10 juillet 2015, le Conseil de la Communauté d'agglomération du Pays d'Aix s'est réuni en session ordinaire a I'espace
Aixagone a Saint-Cannat, sur la convocation qui lui a été adressée par Madame le Président de la Communauté d’Agglomération
le 3 juillet 2015, conformément a I'article L.5211-1 du Code général des collectivités territoriales.

Etaient Présents : JOISSAINS MASINI Maryse = AMAROUCHE Annie — AMEN Mireille — ARDHUIN Philippe — AUGEY Dominique —
BACHI Abbassia — BALDO Edouard — BARRET Guy — BERNARD Christine — BONTHOUX Odile — BORELLI Christian — BOUDON
Jacques — BOUVET Jean-Pierre — BOYER Raoul — BRAMOULLE Gérard — BUCCI Dominique — BURLE Christian — CANAL Jean-Louis —
CASTRONOVO Lucien-Alexandre — CESARI Martine — CHARDON Robert — CHARRIN Philippe — CORNO Jean-Frangois — CRISTIANI
Georges — de BUSSCHERE Charlotte — de SAINTDO Philippe — DELAVET Christian — DI CARO Sylvaine — FABRE-AUBRESPY Hervé —
FERAUD Jean-Claude — GALLESE Alexandre — GERARD Jacky — GOUIRAND Daniel — GUINIERI Frédéric — HOUEIX Roger — JOUVE
Mireille — LAFON Henri — LAGIER Robert — LEGIER Michel — LENFANT Gaélle — LHEN Héléne — MALLIE Richard — MANCEL Joél -
MARTIN Régis — MERGER Reine — MICHEL Marie-Claude — MONDOLONI Jean-Claude — PAOLI Stéphane — PELLENC Roger —
POLITANO Jean-Jacques — RAMOND Bernard — RENAUDIN Michel — SALOMON Monique — SERRUS Jean-Pierre — SICARD-
DESNUELLE Marie-Pierre — TALASSINOS Luc — TAULAN Francis — TERME Frangoise — TRAINAR Nadia — YDE Marcel

Etai(en)t excusé(s) et suppléé(s) : Néant

Etai(en)t excusé(es) avec pouvoir donné conformément aux dispositions de I'article L. 2121-20 du Code général des
collectivités territoriales : ALBERT Guy donne pouvoir a JOUVE Mireille — ALLIOTTE Sophie donne pouvoir a8 MICHEL Marie-
Claude — AMIEL Michel donne pouvoir BUCCI Dominique — BENKACI Moussa donne pouvoir a BACHI Abbassia — CHAZEAU
Maurice donne pouvoir a BOUVET Jean-Pierre — CICCOLINI-JOUFFRET Noélle donne pouvoir a POLITANO Jean-Jacques — CIOT
Jean-David donne pouvoir a CANAL Jean-Louis — DAGORNE Robert donne pouvoir a CRISTIANI Georges — DEVESA Brigitte donne
pouvoir & BONTHOUX Qdile — FILIPPI Claude donne pouvoir a JOISSAINS MASINI Maryse — GACHON Loic donne pouvoir a
MONDOLONI Jean-Claude — GROSSI Jean-Christophe donne pouvoir a de SAINTDO Philippe — JOISSAINS Sophie donne pouvoir a
CHARRIN Philippe — MALAUZAT Iréne donne pouvoir a DI CARO Sylvaine — MORBELLI Pascale donne pouvoir a RENAUDIN Michel
— PERRIN Jean-Marc donne pouvoir 3 BRAMOULLE Gérard — ROLANDO Christian donne pouvoir & GALLESE Alexandre — ROUVIER
Catherine donne pouvoir a BOYER Raoul— SUSINI Jules donne pouvoir a PAOLI Stéphane — ZERKANI Karima donne pouveir a
MERGER Reine

Etai(en)t excusé(es) sans pouvoir : BOULAN Michel - CALAFAT Roxane — FREGEAC Olivier — PEREZ Fabien — PIZOT Roger -
PROVITINA-JABET Valérie — SLISSA Monique — FRAUDIN Bernard — GIUSTI Michel

Secrétaire de séance : Stéphane PAOLI

Madame Martine CESARI donne lecture du rapport ci-joint.
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CONSEIL DU 10 JUILLET 2015

Rapporteur : Martine CESARI
Co-rapporteur : Guy BARRET

Politique publique : Aménagement du territoire

Thématique : Déplacements, mobilité, transports et infrastructures

Objet: Approbation des Schémas d'Accessibilité Programmée des Transports pour le
territoire de la CPA

Décision du Conseil

Mes Chers Collégues,

La loi N°2005-102 du 11 février 2005 pour [|'égalité des droits et des chances, la
participation et la citoyenneté des personnes handicapées imposait la mise en accessibilité
des réseaux de transport pour 2015.

Devant la difficulté de I'ensemble des Autorités Organisatrices des Transports (AOT) a tenir
cette échéance et compte tenu des difficultés de mise en oceuvre de cette loi, une
ordonnance puis plusieurs décrets (les derniers datés du 4 novembre 2014) ont précisé les
priorités, la méthode et les contenus du Schéma d'Accessibilité Programmeé (Sd'AP).

La CPA doit se mettre en conformité avec la réglementation. A cette fin, trois documents de
Schéma d'Accessibilité Programmée (Sd'AP) des Transports ont été rédigés et sont soumis a
I'approbation du Conseil communautaire :

- un SAA'P pour le territoire CPA sur les Bouches-du-Rhdne pour le réseau interurbain,

- un SAA'P pour le territoire CPA sur les Bouches-du-Rhéne pour les réseaux urbains (Aix-
en-Provence et Gardanne),
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- un SdA'P pour le territoire CPA sur le Vaucluse pour le réseau urbain de Pertuis et les
lignes interurbaines desservant le bassin de Pertuis.

En conséquence, ces documents seront remis aprés approbation du Conseil au plus tard le
26 septembre 2015 aux services concernés de |'Etat.

Exposé des motifs :

La loi N°2005-102 du 11 février 2005 pour l'égalité des droits et des chances, la
participation et la citoyenneté des personnes handicapées imposait la mise en accessibilité
des réseaux de transport pour 2015.

Pour prendre en compte les particularités liées aux difficultés de déplacements des
Personnes a Mobilité Réduite (PMR), les AOT sont tenues de réaliser un Ad'AP (Agenda
d'accessibilité Programmée), qui se décline en Sd'AP (Schéma d'Accessibilité des
Transports), comprenant I'ensemble des services de transport sur son territoire.

Devant la difficulté des AOT a tenir |'échéance initiale de février 2015 et les difficultés de
mise en ceuvre de cette loi, une ordonnance puis plusieurs décrets (les derniers datés du 4

novembre 2014) sont venus :

* reporter I'échéance de mise en accessibilité des réseaux a condition de remettre le
26 septembre 2015 un Sd'AP en Préfecture,

* préciser les priorités, la méthode et les contenus du Sd'AP.

1) Accessibilité des réseaux de transports en commun

La CPA a mené de nombreuses actions afin de mettre en accessibilité les réseaux de son
territoire :

* |a mise en accessibilité de la totalité du parc des véhicules utilisés sur les réseaux
urbains et interurbains, scolaires et TAD. Le parc compte environ 450 véhicules
environ avec différents types de dispositifs d'acces aux Usagers en Fauteuil Roulant
(UFR),

* La mise en place des dispositifs d'annonces sonores et visuelles dans 50 % des
véhicules du parc interurbain et 100 % des véhicules utilisés pour les lignes
urbaines, avec la mise en place d'un contréle qualité qui permet de mesurer leur
effectivité sur le réseau urbain Aix en Bus depuis janvier 2014. Ce contrdle sera
généralisé sur les lignes interurbaines équipées a partir de 2015.

* La mise en accessibilité systématique des points d'arrét lors des implantations
nouvelles, des travaux ou renouvellement des matériels implantés. Ainsi 28 % des
quelques 2 500 points d'arrét étaient réputés accessibles. La CPA a lancé en 2014 un
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audit portant sur 'accessibilité et la sécurité des points d'arrét afin de préciser cette
estimation et en différencier les résultats par type de handicap.

* La mise en place d'un service d'accueil spécifique aux PMR en Gare Routiére d'Aix
en Provence. L'ordonnance et les décrets sont donc une opportunité de mise en
conformité avec la réglementation en vigueur.

* Concernant le public le plus lourdement handicapé, la CPA a repris des 2001 un
service spécialisé précédemment géré par la Commune d'Aix en Provence. Ce
marché renouvelé en février 2009, propose un transport a la demande, dédié aux
personnes ayants des difficultés de mobilité et titulaires d'une carte d'invalidite a
80 % ou d'une carte de stationnement pour personnes handicapées. Ce service,
dénommeé ACCESSIBUS, fonctionne sur la commune d'Aix en Provence mais a
vocation a étre élargi aux différents bassins de vie du territoire de la CPA.

e Le subventionnement depuis 2014 de |I'association Etincelle 2000, basée a
Gardanne et qui propose un service de déplacement réservé aux personnes
handicapées sur le territoire CPA et méme au-dela sur le département des Bouches
du Rhéne. Ce déplacement peut étre effectué de porte a porte, avec
accompagnement ; il est facturé au kilomeétre a I'usager.

2) Consistance des dossiers Sd'AP et calendrier d'adoption

La CPA devra déposer trois documents de SAA'P a I'échéance du 26 septembre 2015.

En effet, d'une part le territoire de la CPA est réparti entre le Département des Bouches-du-
Rhone (13) et de Vaucluse (84); d'autre part, une séparation des réseaux de transports
urbains et interurbains génére I'application des délais différents sur chacun d'eux pour leur
mise en accessibilité : 3 ans pour les réseaux de transports urbains et 6 ans pour les
réseaux de transports interurbains.

La CPA a donc rédigé :

* un document & l'attention du Préfet du Département des Bouches-du-Rhéne (13)
pour les réseaux urbains,

» un document a l'attention du Préfet du Département des Bouches-du-Rhdne (13)
pour les réseaux interurbains,

» un document spécifique pour le bassin de Pertuis a |'attention du Préfet de Vaucluse
(84).

Les documents doivent faire l'objet d'une délibération par la CPA et doivent étre
approuvés par la Préfecture. Le dossier est instruit aprés examen par la commission
consultative départementale de sécurité et d'accessibilité. Les Sd'AP seront approuvés par
Arrété Préfectoral et les listes des Impossibilités Techniques Avérées (ITA) feront I'objet

03_2_10_DIRTRANS c100715.odt 3-



d'un Procés Verbal selon |'avis de la Commission Consultative Départementale de Sécurité
et d'Accessibilité.

A titre d'information, les sanctions applicables en cas de non remise du document sont
fixées a

5000€ de pénalités si le retard est non justifié. La durée d'exécution du Sd'AP est réduite a
concurrence du retard.

3) Gestion des mises aux normes des Points d'arréts

a) L'audit des points d'arrét

Concernant la mise en accessibilité des points d'arrét qui constitue l'investissement majeur
de cette programmation, la CPA a fait réaliser par une société spécialisee , VERDI
Ingénierie, un audit des points d'arrét qui s'est déroulé de janvier a juin 2015. Un budget
de 81 678 euros TTC a été consacré a cet audit.

L'audit a permis d'expertiser 2 563 points d'arrét (dont 1 109 sur le réseau urbain Aix en
Bus) et de déterminer :

* 1 031 points d'arrét prioritaires (dont 760 en 3 ans et 271 en 6 ans), prioritaires au
sens de la loi c’est-a-dire desservis par au moins 2 lignes régulieres de transports ,

lignes structurantes, établissements spécialisés, ..

e 469 points d'arrét en ITA (dont 282 sur Aix en Bus), ITA au sens de la loi c'est a dire
pente >5 % ou largeur <2,20m en urbain et 2,85m en interurbain.

b) Notion de chef de file

Une notion de chef de file apparait dans les textes pour les points d'arrét partagés par
plusieurs Autorités Organisatrices de Transport. Le chef de file est chargé de conduire la
mise en accessibilité du point d'arrét sans pour autant forcement étre |'unique financeur. Si
parmi les Autorités Organisatrices de Transport qui partagent le point d'arrét, le
responsable de la voirie est présent il assure le role de chef de file. La notion de
fréquentation intervient également.

Un travail de collaboration entre les Autorités Organisatrices de Transport du Département
et la Région a été mené au sein de Syndicat Mixte des Transports des Bouches du Rhone
afin de définir les chefs de file sur les points d'arrét communs entre plusieurs Autorités
organisatrices de Transport.
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c) Programmation de la mise en accessibilité des réseaux

La rédaction des trois Sd'AP a été I'occasion d'établir une véritable programmation dans la
mise en accessibilité des points d'arrét, année par année sur 3 ans pour les réseaux urbains
et sur 6 ans pour les transports interurbains.

A l'issue de l'audit des points d'arrét de la CPA, le budget théorique total estimé en
investissement pour répondre exhaustivement aux exigences de la loi serait de 32 millions
d'Euros pour les points d'arrét (dont 18,9 M€ pour la CPA et 13,1 M€ pour les gestionnaires
de voirie) a répartir sur 6 ans.

Or compte tenu des caractéristiques de son territoire faible en densité et construit en
étoile autour de pdles attractifs forts, les fréquentations des services de transports en
commun sont fortement concentrées sur un nombre réduit de points d'arrét. Ainsi sur les
lignes interurbaines, 115 points d'arrét concentrent 80% des montées.

Une grande partie des points d'arrét a faible fréquentation permettent néanmoins de
garantir une bonne irrigation des zones d'habitat diffus et doivent pour ce motif étre
maintenus. Il y a cependant une disproportion manifeste entre le colt de mise en
accessibilité de ces points d'arrét peu fréquentés et I'intérét qu'elle représente pour les
citoyens.

La CPA a donc défini les critéres suivants pour la mise en accessibilité sur 6 ans des 500
points d'arréts stratégiques au sens de la desserte équilibrée du territoire :

» desserte par des lignes structurantes (6 lignes en urbain + le BHNS a venir et 6
lignes en interurbain),

» desserte d'établissements spécialisés ou d’Etablissement Recevant du Public (ERP)
de lére, 2éme et 3éme catégorie en fonction du volume de fréquentation de
I'établissement,

* niveau de fréquentation du PA au moins supérieur a 900 montées de voyageurs
par mois pour le réseau urbain (soit environ 30 montées par jour) et 300 montées
par mois pour l'interurbain (soit environ 10 montées par jour),

* desserte d'au moins 1 PA par commune de la CPA.
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La CPA propose en complément a ces investissements la mise en place d'un service de TAD
PMR type ACCESSIBUS étendu a tout le territoire et utilisant les moyens mis en place pour
le TAD et un programme d'actions complémentaires visant a renforcer l'accessibilité des
réseaux.

Budget théorique issu de Alternative proposée
Mise en en )
accessibilité des I'Audit des points d'arrét
points d'arrét Nb de PA MontantHT Nb de PA Montant
(Euros) | HT(Euros)
*CPA 18 913 950 10 000 000
sGestionnaires de 13 155450 6 670 000
| voirie 1051 500
'TOTAL 32 069 400 | 16 670 000

4) Services dédiés aux PMR : ACCESSIBUS étendu a toutes les communes et utilisant les
moyens déployés pour le TAD

La loi prévoit la mise en place de solutions alternatives lorsque les points d'arrét ne sont
pas accessibles. La CPA a donc prévu la mise en place d'un service de transport dédié aux
personnes a faible mobilité, type ACCESSIBUS, en porte a porte sur 10 bassins de
déplacements (toutes les communes de la CPA seront desservies).

Ce service utilisera les moyens déployés pour le TAD que la CPA doit mettre en place en
2015 sur l'ensemble des communes de son territoire. Ce projet fait I'objet d'une
délibération programmée distincte pour la mise en place du TAD accessible.

Le colt de ce service réservé aux PMR est intégré dans les colts d'exploitation du TAD pour
I'ensemble des communes estimé a 2 millions d'Euros par an pour les 10 bassins de
mobilité, donc a 12 M€ sur la durée maximale de mise en ceuvre du Sd'AP.

Le suivi d'avancement annuel des SAA'P, établi dans la législation, permettra de garantir la
mise en ceuvre de cette programmation.

.
Colt TAD Budget de fonctionnement | Budget de fonctionnement ‘
(intégrant le TAD PMR) annuel HT (Euros) pour 6 ans HT(Euros)
Déploiement de substitution
sur les 10 bassins de mobilité 2 000 000€ 12 000 000€

de la CPA
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5) Actions complémentaires

La CPA propose d'adopter un programme d'actions complémentaires visant a I'accessibilité
globale des réseaux de transport public sur son territoire, dont les budgets de
fonctionnement sont en grande partie intégrés dans des programmes déja en place :

Offre de transports : opération de découverte en autonomie des réseaux pour les
PMR,

* Matériel roulant : contrdle des dispositifs d'annonces sonores et visuelles, contréle
des dispositifs UFR (usagers en fauteuils roulants),

» |nfrastructures: conception d'une charte d’accessibilité des points de vente et
d'information aux usagers, intégration dans les contrats de |'obligation d'accessibilité
concernant les points de vente (dépositaires); mise en place d'un dispositif de
subventionnement de la mise en accessibilité des locaux des dépositaires ; contrdle
de I'état et information des points d'arrét,

e Formation : rédaction et diffusion d'un guide pour l'accueil des PMR a destination
des personnels d'accueil et de conduite (en contact avec le public) ; intégration dans
les contrats des transporteurs de I'obligation de formation et de sensibilisation aux
spécificités liées au transports de PMR (conduite souple, montée et descente,
manipulation des appareils dédiés, amélioration de la communication et de
I'attitude commerciale avec le public PMR) ; campagne de messages ciblés sur les
thémes de |'accostage / agenouillement des véhicules aux points d'arréts, et plus
généralement de |'accueil des PMR,

e |Information : mise en accessibilité des médias de préparation au voyage (internet,
calculateurs d'itinéraires, documentation, ...), rédaction d'une charte pour une
information accessible aux points d'arrét ; mise en place de l'information dynamique
accessible sur environ 10 % des points d'arrét prioritaires, en lien avec le projet de
déploiement du SAE-IV (Systeme d'Aide a |'Exploitation et Information Voyageurs) ;
prise en compte par la CPA des spécificités des PMR dans le dispositif de gestion des
réclamations et de demande de mise en accessibilité d'un point d'arrét.
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A titre d'information, l'estimation budgétaire pour la mise en ceuvre de ces actions
complémentaires est récapitulée dans le tableau ci-dessous :

|

Actions Budget annuel HT de Récurrence de Bu'dget de !

. . ) - fonctionnement |

complémentaires fonctionnement I'opération
sur 6 ans
Offre 15 000€ 6 90 000€
Véhicules / - v
Infrastructures 50 000€ 2 100 000€
Formation 15 000€ 2 ‘ 30 000€
Information 20 000€ 4 20 000€
Total En moyenne - 240 000€
40 000€/an

6) Synthése des coits de mise en ceuvre des Sd'AP sur le territoire de la CPA

La CPA propose donc de programmer I'adoption des trois Sd'AP déclinant les obligations
réglementaires de mise en accessibilité des réseaux de transports sur son territoire pour
les périodes de 3 et 6 ans et correspondant aux périmétres urbains et interurbains avec les
montants estimatifs récapitulés dans le tableau suivant :

Synthese des colts Investissement  Fonctionnement Montant moyen
estimatifs CPA Euros HT Euros HT annuel HT/ durée Sd'AP
Mise en accessibilité 1670 000 €
x 10 000 000 €
(500 points d'arrét) sur 6 ans
Déploiement du TAD PMR
2 00

sur les 10 bassins de 12 000 000 € OSOuOr 6 z:)ni
mobilité de la CPA
Actions complémentaires
Foffre, mater.lel, 240 000 € 40000 €
infrastructures, formation (moyenne sur 6 ans)
et information)
Total Budget 10 000 000 € | 12 240 000 € Soit 3 71;320;:‘

Soit en synthése un budget global pour la CPA (investissement + fonctionnement) estimé a

22,240 M€ sur 6 ans et

3,710 M£ par an.
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Visas :

VU l'exposé des motifs ;

VU le Code général des collectivités territoriales ;

VU la loi n°2005-102 du 11 février 2005 pour |'égalité des droits et des chances, la
participation et la citoyenneté des personnes handicapées ;

VU la délibération n°2014 A088 du Conseil communautaire du 22 mai 2014, modifiée,
délégant une partie des attributions du Conseil au Bureau et notamment de prendre toute
décision concernant la conclusion de tous contrats et conventions réserve faite de la
délégation consentie par le Conseil au Président ;

VU la délibération n°2014_A112 du Conseil communautaire du 22 mai 2014 portant sur la
mise a jour du réglement des transports publics communautaires ;

VU l'avis de la Commission Aménagement de I'espace et mobilité en date du 17 juin 2015 ;

VU I'avis du Bureau communautaire du 10 juillet 2015 ;

Dispositif :

Au vu de ce qui précéde, je vous demande, Mes Chers Collégues, de hien vouloir :
> APPROUVER les trois Schémas d'Accessibilité Programmée des Transports ;

> AUTORISER Madame le Président ou son représentant a signer tout document
afférent a I'exécution de cette délibération ;
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2015_A143

OBJET : Aménagement du territoire - Déplacements, mobilité, transports et infrastructures - Approbation
des Schémas d'Accessibilité Programmée des Transports pour le territoire de la CPA

Vote sur le rapport

Inscrits 89
Votants 80
Abstentions 0
Blancs et nuls 0
Suffrages exprimés 80
Majorité absolue 41
Pour 80
Contre 0
Ne prennent pas part au vote 0

Etai(en)t présent(s) et ont voté contre :
Néant

Etai(en)t excusé(s) et ont voté contre :
Néant

Etai(en)t présent(s) et se sont abstenus :
Néant

Etai(en)t excusé(s) et se sont abstenus :
Néant

Aprés en avoir délibéré, le Conseil de Communauté adopte 3 I'unanimité le rapport ci-joint et le transforme
en délibération.




communauté du

PAYS D'AIX

www.agglo-paysdaix.fr

Schéma d’Accessibilité des Transports Agenda d’Accessibilité
Programmeée de la Communauté du Pays d'Aix
Département des Bouches du Rhone

Réseau urbain de la CPA

Projet présenté a la commission Aménagement de 1'espace et mobilité du 17 juin 2015

et soumis a l'approbation au Conseil du 10 juillet 2015
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EDITO

Le présent document est le Schéma d’Accessibilité des Transports, Agenda d'Accessibilité Programmée (Sd'AP) des Transports interurbains de la CPA
pour le Département des Bouches-du-Rhone . La CPA a rédigé deux autres Sd'AP, I'un concerne les réseaux urbains de la CPA dans les Bouches-du-
Rhone et 'autre les réseaux de la CPA dans le Département de Vaucluse.

Ce Sd'AP est soumis a délibération du Conseil communautaire du 10 juillet 2015 avant d'étre présenté a I'approbation de la Préfecture de Vaucluse.
Cette approbation interviendra aprés avis de la Commission Consultative Départementale de Sécurité et d'Accessibilité.

Ce Sd'AP présente donc la continuité de I'engagement de la CPA dans la mise en accessibilité de ses différents réseaux. Cet engagement a débuté par
la mise en accessibilité totale des matériels roulants, la mise en service d'un TAD PMR sur la commune d'Aix et la mise en place d'un service
d'accompagnement des PMR en gare routiére d'Aix en Provence. Le travail avec les associations représentant les différents handicaps est permanent
depuis plusieurs années, a travers la commission en charge des questions liées a ACCESSIBUS qui se réunit mensuellement mais également a travers
la Commission Intercommunale d'Accessibilité (CIA ).

La rédaction de ce Sd'AP a été |'occasion d'une large concertation avec les associations représentant les usagers et les différents handicaps mais
également avec les collectivités et les gestionnaires de voirie. Elle a été I'occasion d'un véritable bilan de I'accessibilité des réseaux.

La CPA a construit, a l'issue de ce bilan, un programme en 15 actions, adapté aux besoins exprimés par les usagers dont certains choix doivent étre
soulignés. Ainsi, la CPA propose dans ce Sd'AP:

» d'étendre la mise en accessibilité des points d'arrét a 6 lignes structurantes interurbaines, alors que la loi (décret de novembre 2014) limitait a
la notion de ligne structurantes aux réseaux urbains.

* de concentrer les mises en accessibilité sur 500 points d'arrét représentant plus de 70% de la fréquentation des lignes réguliéres,

* d'étendre le service Accessibus (TAD PMR) a I'ensemble des communes de la CPA en utilisant les moyens déployés pour le TAD, et en
structurant le service en 10 bassins de déplacement, proposant ainsi non seulement un service de transport de porte a porte aux personnes
ayant le plus de difficulté a se déplacer mais aussi un service de substitution uniforme pour les points d'arrét classés en impossibilité
technique avérée ( ITA).

* de renforcer la formation des personnels de conduite et d’accueil autour de la prise en charge des PMR,
* de développer une communication ciblée autour du theme des PMR,

* de développer le contréle de I'accessibilité effective des matériels roulants et des points d'arrét dans la durée.
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1. Une politique d'accessibilité des transports en pleine évolution

La CPA a engagé un certain nombre d'actions visant a mettre progressivement en accessibilité les réseaux de transport de son territoire. Comme
38 % des AQT, elle n'a pas pu rédiger, comme |'exigeait la loi de 2005, de Schéma Directeur d'Accessibilité des Transports.

1.1. Bilan des actions concernant le matériel roulant

L'effort a été porté sur la mise en accessibilité des véhicules utilisés sur I'ensemble des réseaux urbains, interurbains, TAD et scolaires. Cette mise en
accessibilité des véhicules a été réalisée lors du renouvellement en 2013, des contrats d'exploitation des lignes interurbaines et du renouvellement en
2011 du contrat de délégation de service public (DSP) du service de transport urbain d'Aix-en-Provence. La mise en ceuvre de l'accessibilité dans les
véhicules s'est traduite notamment par la mise a disposition a bord des véhicules de dispositifs UFR (plate-formes et élévateurs) et d'annonces
sonores et visuelles.

1.2. Bilan des actions concernant les points d'arrét

Les contraintes liées a |'accessibilité ont également été systématiguement appliquées lors de l'implantation de nouveaux points d'arrét sur le
territoire. Mais les exigences de la CPA en terme d'accessibilité se sont renforcées avec les derniers décrets de novembre 2014 et la CPA a lancé un
audit complet des 2500 points d'arrét de son réseau de transport afin d'en évaluer |'accessibilité suivant ses nouvelles exigences et de distinguer le
niveau d'accessibilité selon le type de handicap considéré comme I'exige les textes.

1.3. TAD dédié aux PMR

Concernant le public le plus lourdement handicapé, la CPA a repris des 2001 un service spécialisé précédemment géré par la Commune d'Aix en
Provence. Ce marché renouvelé en février 2009, propose un transport a la demande, dédié aux personnes ayants des difficultés de mobilité et
titulaires d'une carte d'invalidité a 80 % ou d'une carte de stationnement pour personnes handicapées. Ce service, dénommé ACCESSIBUS, fonctionne
sur la commune d'Aix en Provence mais a vocation a étre élargi aux différents bassins de vie du territoire de la CPA. Enfin le subventionnement depuis
2014 de l'association Etincelle 2000, basée a Gardanne et qui propose un service de déplacement réservé aux personnes handicapées sur le territoire
CPA et méme au-dela sur le département des Bouches du Rhone est un autre exemple des actions entreprises par la CPA en matiére de mise en
accessibilité des transports pour les PMR.
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1.4. Service d'accompagnement en Gare routiéere

La CPA a également mis en place d'un service d'accueil spécifique aux PMR en Gare Routiere d'Aix-en-Provence.

L'élaboration du Sd'AP a été I'occasion pour la CPA d'opérer un bilan complet de I'accessibilité de ses réseaux et d'établir une programmation des
actions restant a mener sur I'ensemble des thémes suivant :

Offre (TAD PMR)
Matériels roulants

Infrastructures (hors points d'arrét)

v

v

v

v Points d'arrét
v Formation des personnels en contact avec le public
v

Information
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2. Des choix pragmatiques et adaptés au territoire

La mise en accessibilité des matériels roulants ayant été menée ces dernieres années, I'enjeu majeur du Schéma d'Accessibilité est la mise en
accessibilité des points d'arrét.

2.1. Les points d'arrét prioritaires

Compte tenu des caractéristiques de son territoire faible en densité et construit en étoile autour de poéles attractifs forts, les fréquentations des
services de transports en commun sont fortement concentrées sur un nombre réduit de points d'arrét. Ainsi sur les lignes interubaines, 115 points
d'arrét concentrent 80 % des montées. Une grande partie des points d'arrét a faible fréguentation permet néanmoins de garantir une bonne
irrigation des zones d'habitat diffus et doivent pour ce motif é&tre maintenus.

Il y a cependant une disproportion manifeste entre le colt de mise en accessibilité de ces points d'arrét peu fréquentés et l'intérét qu'elle représente
pour la collectivité. Le budget total des points d'arrét prioritaires a été évalué par le cabinet spécialisé en charge de I'audit des points d'arrét, a 32
millions d'euros (18 millions pour I'AOT et 13 millions pour les gestionnaires de voirie) a répartir sur 3 et 6 ans selon la nature urbaine ou interurbaine
des réseaux. 1031 points d'arrét sont prioritaires au sens du décret de novembre 2014. Ce co(t serait a augmenter de la mise en place de solutions
de substitution pour les points d'arrét en ITA soit 2 millions par an. La CPA propose d'optimiser la dépense globale en intégrant la notion de
fréquentation dans la sélection des points d'arrét prioritaires. Ainsi une liste de 500 points d'arrét a été établie en retenant les points d'arrét :

* desserte par des lignes structurantes (6 lignes en urbain + le BHNS a venir et 6 lignes en interurbain),

* desserte d'établissements spécialisés ou d'Etablissement Recevant du Public (ERP) de 1ére, 2éme et 3éme catégorie en fonction du volume de
fréquentation de I'établissement,

* niveau de fréquentation du PA au moins supérieur a 900 montées de voyageurs par mois en urbain (soit 30 montées par jour environ) et 300
montées par mois pour l'interurbain (soit environ 10 montées par jour),

* desserte d'au moins 1 PA par commune de la CPA.
Enfin les projets en cours de BHNS sur la commune d'Aix en Provence, de restructuration des réseaux de Pertuis et Gardanne, |'évolution de |'offre

dans les secteurs aixois de la Duranne, du péle d'échange de Plan d'Aillane, du pdéle d'activité d'Aix les Milles , etc. autant des répercutions sur la
définition des programmes de mise en accessibilité des points d'arrét.
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2.2. La mise en place d'un service de TAD PMR performant

La gestion d'un service de transport de porte a porte sur la commune d'Aix, dédié aux PMR dont la mobilité est la plus difficile, ACCESSIBUS a permis
a la CPA de mesurer l'utilité de ces services réservés pour des personnes qui ne peuvent étre pris en charge facilement par les lignes réguliéres. Les
décrets de novembre 2014 ont précisé d'autre part la nécessité de mettre en place un service de substitution pour les points d'arrét en ITA . La CPA a
donc souhaité mutualiser les moyens mis en place pour assurer une desserte TAD, (de point d'arrét a point d'arrét), avec un service de TAD PMR
proposant un service de transport de porte a porte et réservé aux personnes ayant de grandes difficultés de déplacement

La mise en place de ce service de TAD PMR sur I'ensemble du territoire, répartis sur 10 bassins de déplacement permet a la CPA de concentrer sur des
points d'arrét stratégiques au sens de la desserte la mise en accessibilité sans dégrader le service apporté aux PMR.

2.3. Un programme de mise en accessibilité des réseaux en 15 actions

La CPA propose donc un programme basé sur 15 actions dont deux actions majeures :

* la mise en accessibilité de 500 points d'arrét pour un colt de 1,6 millions par an,

* la mise en place du service de TAD PMR sur 10 bassins pour un codt de 2 millions par an,
13 actions complémentaires viennent compléter le dispositif. Les budgets de fonctionnement nécessaires a leur mise en place sont en grande partie
intégrés dans des programmes déja en place mais un budget complémentaire de 240 000 euros sur 6 ans (en moyenne 40 000€ par an) est tout de
méme nécessaire. Les actions complémentaires, réparties selon le domaine sont les suivantes :

* Offre de transports : opération de découverte en autonomie des réseaux pour les PMR,

* Matériel roulant : controle des dispositifs d'annonces sonores et visuelles, contréle des dispositifs UFR (usagers en fauteuils roulants),

* Infrastructures : conception d'une charte d’accessibilité des points de vente et d'information aux usagers, intégration dans les contrats de

I'obligation d'accessibilité concernant les points de vente (dépositaires) ; mise en place d'un dispositif de subventionnement de la mise en
accessibilité des locaux des dépositaires ; contréle de I'état et information des points d'arrét,
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* Formation : rédaction et diffusion d'un guide pour l'accueil des PMR a destination des personnels d'accueil et de conduite (en contact avec le
public) ; intégration dans les contrats des transporteurs de I'obligation de formation et de sensibilisation aux spécificités liées au transports de
PMR (conduite souple, montée et descente, manipulation des appareils dédiés, amélioration de la communication et de ['attitude
commerciale avec le public PMR) ; campagne de messages ciblés sur les themes de I'accostage / agenouillement des véhicules aux points

d'arréts, et plus généralement de I'accueil des PMR,

* Information : mise en accessibilité des médias de préparation au voyage (internet, calculateurs d'itinéraires, documentation, ...), rédaction
d'une charte pour une information accessible aux points d'arrét ; mise en place de l'information dynamique accessible sur environ 10 % des
points d'arrét prioritaires, en lien avec le projet de déploiement du SAE-1V (Systéeme d'Aide a I'Exploitation et Information Voyageurs) ; prise en
compte par la CPA des spécificités des PMR dans le dispositif de gestion des réclamations et de demande de mise en accessibilité d'un point

d'arrét.

3. Syntheése des actions et des colts

La CPA propose de programmer |'adoption des trois Sd'AP déclinant les obligations réglementaires de mise en accessibilité des réseaux de transports
sur les périodes de 3 et 6 ans correspondant aux périmetres urbains et interurbains des Bouches-du-Rhone et du Vaucluse pour les montants

récapitulés dans le tableau suivant :

Investissement total

Fonctionnement total

Montant cumulé moyen annuel / durée Sd'AP

Mise en accessibilité de 450 points d'arrét (CPA) 10 000 000 €
1670000 € sur 6 ans
TAD PMR 12 000 000 €
2 000 000 € sur 6 ans
Actions complémentaires 240 000 €
40 000 € (moyenne sur 6 ans)
Total Budget 10 000 000 € 12 240 000 € Soit 3710000 par an

Soit en synthése un budget global pour la CPA (investissement + fonctionnement) estimé a 22,240 M€ sur 6 ans et 3,71 M€ par an.
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1. Une législation en pleine évolution

La loi N° 2005-102 du 11 février 2005 pour I'égalité des droits et des chances, la participation et la citoyenneté des personnes handicapées imposait la
mise en accessibilité des réseaux de transport avant le 13 février 2015. Malgré les efforts déployés par les acteurs du transport et notamment les
autorités organisatrices, les objectifs fixés par la loi n'ont pu étre atteints sur de nombreux territoires. Aussi I'ordonnance du 26 septembre 2014 est
venue amender la loi du 11 février 2005 pour donner la possibilité aux Autorités Organisatrices de Transport de poursuivre la mise en accessibilité de
leurs réseaux en toute légalité en élaborant un Schéma Directeur d'Accessibilité — Agenda d'Accessibilité Programmé (Sd'AP). L'ordonnance a été
complétée par les décrets N° 2014 — 1321 et 2014- 1323 du 4 novembre 2014 qui ont précisé les priorités, la méthode et les contenus du Sd'AP.

Trente cing des trente six communes de la CPA se trouvent sur le département des Bouches-du Rhone. Seule la commune de Pertuis est située dans le
Vaucluse. La CPA a donc élaboré trois Sd'AP :

* |e SA’AP CPA 13 pour les réseaux urbains, déposé aupres du Préfet du département (DDTM) des Bouches-du-Rhone,

* le Sd’AP CPA 13 pour les réseaux interurbains, déposé auprés du Préfet du département (DDTM) des Bouches-du-Rhoéne,
* |e SA’AP CPA 84 concernant la commune de Pertuis, déposé aupres du Préfet du Vaucluse.

2. Un territoire impacté par une nouvelle étape de la réforme territoriale

La répartition des compétences avec l'arrivée de la Métropole est en pleine mutation. Pour le partage des financements avec les autres AOT,
I'imminence de la Métropole rend peu pertinentes les négociations avec les Autorités Organisatrices de Transport des Bouches-du-Rhéne.

Pour ce qui est des gestionnaires de voirie, il est prévu un transfert des compétences voirie des communes. Pour les voies communales, la loi MAPAM
N° 2014-58 du 27 janvier 2014 de modernisation de I'Action Publique Territoriale et d'Affirmation des Métropoles, prévoit le transfert de la
compétence voirie des communes vers la métropole au 1 janvier 2016. Il est cependant prévu que la loi NOTRe, loi de Nouvelle Organisation
Territoriale de la République, modifie cette échéance pour la différer au 1*" janvier 2018. Dans la compétence voirie, ce qui concerne le schéma
général des voiries est du ressort de la métropole et |la gestion des voiries peut ( et sera sans doute) déléguée aux territoires.

Les négociations avec les communes portent sur les deux premieres années d'exécution du Sd'AP durant les 6 années d'effet de I'agenda établi. La
CPA propose aux communes de mobilier leur contrat pluriannuel d'aide aux communes établi en fonction de ses besoins voiries et peut modifier les
affections de fonds (selon le niveau de détail de la rédaction initiale du contrat) en restant dans I'enveloppe financiére initiale.
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Pour les voies départementales, la loi NOTRE prévoit aussi le transfert de la compétence voirie du Conseil Départemental (CD) vers la métropole pour
le 1°" janvier 2017 sauf si une délégation de convention est passée entre le CD et la métropole.

3. Un territoire atypique

La Communauté du Pays d'Aix regroupe 36 communes et compte 400 000 habitants répartis sur une superficie de 1 300 km?. C'est un territoire
particulierement étendu. En effet, parmi les 314 EPCI suivis par le CERTU, hors agglomération Parisienne, la CPA est la deuxieme collectivité en
superficie, apres la Métropole Nice Cote d’Azur en avant le Pays d’Arles. Elle regroupe des communes de taille tres diverses ; d'Aix en Provence et ses
145 273 habitants a Saint Antonin sur Bayon et ses 146 habitants. Les densités sont également trés disparates allant de 999 a 8 habitants par km?
avec 280 habitants/km2 en moyenne, versus 1 041 habs/km2 pour les autres agglomérations (hors région parisienne).

Les réseaux de transports qui irriguent le territoire de la CPA parcourent parfois des distances importantes pour desservir des points d'arrét dont la
zone d'attractivité compte peu d'habitants, hormis le réseau Aix en Bus dans sa zone urbaine dense. Le rendement des transports en commun de la
CPA est pénalisé par les caractéristiques de son territoire, 2 a 3 fois plus étendu et jusqu’a 5 fois moins dense que les autres EPClI (hors Région
parisienne). Méme la ville centre Aix, avec ses caractéristiques fortement pavillonnaires, est 2 a 4 fois moins dense que les villes des EPCI
comparables, et 8 a 12 fois moins dense que des villes comme Lyon, Grenoble, ou Lille.

Ces caractéristiques expliquent le volume considérable des points d'arrét implantés et les difficultés a établir une politique efficace de mise en
accessibilité de ces points d'arrét depuis plusieurs années. Parallelement la configuration des villages et des centres-ville anciens rend parfois difficile
I'implantation des points d'arrét accessibles dans certains quartiers notamment du fait de |'étroitesse des voies.

La mise en place d'un service de Transport a la Demande (TAD) structuré en 10 zones, calquées sur les bassins de déplacement et proposant une
desserte de porte a point d'arrét ou de porte a porte pour les personnes a mobilité réduite est la réponse qu'envisage la CPA a cette problématique.
Elle permettrait d'assurer le rabattement des usagers issus des zones d'habitat diffus sur le réseau de lignes régulieres, structuré en étoile autour du
pble que constitue Aix-en-Provence ou sur les poéles secondaires de Pertuis, Gardanne et Vitrolles /les Pennes Mirabeau.
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4. Une politique générale d'accessibilité engagée

4.1. Compétence

De par ses compétences, la communauté du pays d’Aix était soumise a |'obligation de création d'une commission intercommunale pour I'accessibilité.

La commission a donc été créée par délibération de la Communauté d’Agglomération du Pays d’Aix du 14 décembre 2007. Sa composition a été
modifiée par délibération du 28 juin 2008 puis du 4 juillet 2014 afin de tenir compte de tous les handicaps et de certaines modifications au sein de la
communauté. La CPA a également passé une convention de transfert de mission concernant I'accessibilité avec 10 des 36 communes (35 sans la
commune de Pertuis).

4.2. Groupes de travail et animation de la CIA

Lanimation de la démarche de concertation de la commission repose sur une instance pléniére biannuelle et sur 4 groupes de travail qui se
réunissent en principe chacun quatre fois par an, mais de fait un peu moins. Ces groupes de travail reprennent les thématiques citées par la loi
d'accessibilité de 2005: transport, espaces publics et habitat. Un quatrieme groupe est créé sur la thématique emploi et insertion, reprenant une
compétence obligatoire de la collectivité.

Progressivement, la commission et ses groupes de travail ont vu une montée en charge des participants. Ainsi, de 6 en 2009, le nombre des
communes participantes est monté a 28. Les associations représentatives de personnes handicapées sont régulierement présentes et apportent leur
point de vue aux débats.

Apres avoir été confiée en 2009 au service juridique de la CPA, la prise en charge administrative de la commission a été confiée début 2010 a la
Mission Handicaps alors nouvellement créée a la Communauté du Pays d’Aix. En effet, au-dela de la mise en ceuvre de cette commission obligatoire,
la CPA a souhaité se doter d'un outil opérationnel auprés de ses propres services et de ceux de ses communes membres. C'est ainsi que la mission
handicaps , constituée de 3 personnes a apporté une assistance technique a la direction des transports et a permis d'aborder des questions d'odre
juridique et techniqueau sein de la commission sur de veille des points d’actualités (lois, innovation technique, rapports parus, etc.).

C'est au sein de cette instance, la CIA, que se réalise toute la concertation avec les associations de personnes handicapée autour des questions liées a
I'accessibilité des transports, du logement, du cadre bati ou de la voirie communautaire. Ces thématiques s'articulent entre elles, I'esprit de la loi
étant d'assurer une continuité de |'accessibilité d'un bout a I'autre de la chaine de déplacement. La CIA a été le cadre naturel de la concertation
autour du Sd'AP.
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4.3. Elaboration et suivi des PAVE

La Communauté du pays d’Aix n'a pas la compétence voirie, méme si elle gere la voirie de certaines zones déclarées d’intérét communautaire. Ce
sont les communes qui ont réalisé leur PAVE (plan d'accessibilité de la voirie et des espaces publics). La CPA a participé, en qualité de partenaire, a
I'élaboration des PAVE de certaines communes, celui de la ville d'Aix en Provence en particulier et s'est intéressée a |'avancée des PAVE dans toutes
les communes. A ce jour, seules 3 communes sur 38 n'ont pas réalisé leur PAVE. La direction transport a récupéré l'intégralité des documents et y
apportera une attention particuliere avant tout engagement de travaux sur les points d’arréts, méme si les documents réalisés n'integrent pas
d'éléments de programmation de mise en accessibilité, mais constituent plutot un état des lieux de I'existant.

Enfin, dans d'autres domaines relevant de ses compétences, la CPA met en ceuvre des actions liées a sa politique générale en matiére d’accessibilité ;
citons deux exemples représentatifs ;les réunions d'informations auprés des commercants pour la mise en accessibilité des points de vente, la
réalisation d'un forum emploi pour les travailleurs handicapés du pays d’Aix.
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CONCERTATION
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La CPA a rédigé son SDA'P dans un contexte de réforme territoriale imminente mais a cherché a développer la concertation avec les Autorités
Organisatrices de Transport et les gestionnaires de voiries concernés par le territoire du Pays d'Aix : Conseil Régional PACA, Conseil Départemental
13, 83 et 84, Syndicat Mixte des Transports de I'Est de I'Etang de Berre (SMITEEB), les 36 communes de la CPA, ainsi que les membres du Syndicat
Mixte des Transports des Bouches du Rhone (SMT13).

Cette concertation a pris plusieurs formes, allant de la transmission d'informations, de I'échange bilatéral, a la participation a des groupes de travail.

1. Un groupe de travail des AOT des Bouches du Rhone sous |'égide du SMT13 :

Sous I'égide du Syndicat Mixte des Bouches du Rhone (SMT13), s'est constitué un groupe de travail des Autorités Organisatrices du Département axé
sur la problématique de I'accessibilité. Ce groupe de travail s'est réuni 3 fois afin d'échanger sur la compréhension des nouvelles évolutions
législatives, le niveau d'avancement de la mise en accessibilité des réseaux, et de partager les référentiels, les bonnes pratiques et les données.

L'établissement d'un référentiel d'aménagement de points d'arrét commun a fait I'objet de nombreux échanges avec pour objectif de normaliser au
mieux certains éléments comme la hauteur et la largeur des plate-formes en fonction des types de véhicules utilisés sur les différents réseaux. Les
spécificités des matériels roulants utilisés sur les réseaux Aix en Bus a contraint la CPA a maintenir en secteur urbain une hauteur de trottoir de 14 cm
au lieu des 18 cm préconisé par le groupe de travail SMT13. Sur le secteur interurbain, la hauteur des plate-formes pourra étre de 14 a 18 cm.

La formation a également fait partie des sujets abordés. Tres peu d'entreprises ayant mis en place des process concernant |'accueil et la prise en

charge des personnes a mobilité réduite ou handicapées, la question s'est tres vite limitée au contenu des formations obligatoires manifestement
insuffisantes pour améliorer la prise en charge des PMR dans de bonnes conditions notamment sur le plan de la récurrence de la formation diffusée.

2. La définition des chefs de file pour les points d'arrét partagés avec d'autres AOT

Un travail de collaboration a notamment été engagé afin de constituer les listes de points d'arrét communs avec le CG13, et le SMITEEB et de définir
le chef de file des points d'arrét partagés.

Pour les points d'arrét partagés avec le Conseil Départemental 13, une attribution du réle de chef de file en fonction de la nature de la voirie
(Départementale ou communale) telle que le propose la loi a été respectée mais cette regle a été adaptée selon les niveaux de fréquentation

enregistrés par les réseaux CPA et CG13 et en respectant une logique d'axe ou de secteur afin d'éviter les points d'arrét isolés.

En cas d'absence de données de fréquentation, c'est la nature de la voie qui détermine le chef de file (voie départementale = CD, voie communale =
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CPA). Ainsi sur les communes comme Aix, Gardanne, Gréasque, Meyreuil, Peynier, Rousset, St Cannat, Coudoux, Lambesc, la CPA propose de garder
le role de chef de file compte tenu des niveaux importants de fréquentation comparativement a celle du CD sauf sur I'axe de la RD8taine ol on peut
adopter une logique d'axe et donc attribuer le role de chef de file au CG. La CPA propose également de garder le role de chef de file sur les points
d'arrét du pole d'activité et sur les axes du futur BHNS (PA FACULTE)

Pour les communes de Vitrolles et Les Pennes, par contre, la CPA souhaite donner au CG le réle de chef de file a répartir avec le SMITEEB. Les
fréquentations de la CPA sont sauf exception, trés minoritaires sur le secteur. Pour les communes de Bouc Bel Air et CABRIES la CPA propose que le CD
assure le role de chef de file pour tous les PA car a peu d'exception pres les PA sont situés sur départementale.

Pour les autres AQT, le nombre de points d'arrét partagés étant tres faible et les fréquentations CPA sur ces points d'arrét étant majoritaires, la CPA a
proposé d'endosser le role de chef de file pour la totalité des points d'arrét partagés soit :

* 37 points d'arrét avec le CD 83 ( dont 24 points d'arrét sur Aix en Provence, les autres communes desservies sont Chateauneuf le rouge,
Gardanne, Jouques, Puyloubier et Trets)

* 11 points d'arrét avec la Région PACA,

* 31 points d'arrét communs avec le CD 84 (dont 8 sur Aix en Provence, 23 sur Pertuis)

3. Un partage d'informations avec le Département 84, le Département 13, le Département 83
et le SMITEEB :

Le territoire de la CPA est a cheval sur deux Départements ; 35 des 36 communes de la communauté sont intégrées au Département des Bouches du
Rhone alors que la commune de Pertuis appartient au Département du Vaucluse. Une double collaboration s'est donc engagée avec ces deux
Départements.

La CPA englobe également deux communes Les Pennes Mirabeau et Vitrolles dont les lignes de transport sont gérées par le SMITEEB, AOT de second
rang. La CPA participe a hauteur de 49 % au financement de ce syndicat. La CPA a réalisé pour le SMITEEB, I'audit des points d'arrét. Néanmoins
I'établissement du Sd'Ap sur le secteur de Vitrolles et Les Pennes Mirabeau n'est pas intégré dans le Sd'AP CPA mais revient au SMITEEB.

Un échange d'informations techniques, sous forme notamment de bases de données, a donc été effectué avec le Département 13 et le SMITEEB afin
de définir des tables de correspondances des points d'arrét communs.
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La CPA a également communiqué tout au long de |'élaboration du Sd'AP :

* la grille d'évaluation de |'accessibilité des points d'arrét utilisée pour réaliser I'audit.

* le référentiel des points d'arrét accessibles établis en fonction des spécificités des véhicules utilisés sur les réseaux CPA,
* laliste des points d'arréts prioritaires,

* la liste des points d'arrét en ITA.
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4. Un partage d'information avec les 35 communes du territoire CPA partagé avec les Bouches
du Rhone

La CPA a informé les communes des nouveautés législatives induites par I'ordonnance et les décrets de novembre 2014.

La Commission Intercommunale d'Accessibilité (CIA) regroupant I'ensemble des représentants des communes s'est réunie cing fois sur le théme du
Sd'AP (les 15 décembre 2014, 28 janvier 2015, 12 mai 2015, 10 juin 2015 et 2 juillet 2015). Les différentes phases de I'élaboration des diagnostics
d'accessibilité et du montage de la programmation y ont été présentés.

La CPA a envoyé par mail une note aux services techniques des communes afin de les alerter sur les problématiques fonciéres et financieres que la
mise en accessibilité des points d'arrét prioritaires risque de soulever. Les référentiels d'aménagement en cours d'élaboration ont été également

communiqués.

Une information a enfin été faite en direction des Mairies des communes avec la liste des points d'arrét prioritaires et une estimation du montant des
travaux y compris ceux incombant au gestionnaire de voirie.

5. La concertation avec les associations en CIA et au dela.

La CPA a mené une concertation réguliere sur l'intégration du handicap dans les transports avec les associations de personnes handicapées au sein du
groupe de travail transport-déplacement de la CIA. Ce groupe de travail s'est en effet réuni 12 fois entre 2009 et 2014. Les thémes suivants ont été
régulierement traités :

* inventaire des moyens de transport adaptés

* écriture de I'annexe accessibilité du PDU (plan de déplacement urbain)
* mise en place d'un TAD accessible

* aménagement de la gare routiere pour les PMR

* accessibilité des véhicules

* audit des points d’arréts

* avancement des PAVE des communes
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La concertation sur la réalisation du Sd'AP avec les associations s'est déroulée dans le cadre des cing réunions de la Commission Intercommunale
pour |'Accessibilité (CIA) de la CPA organisées entre septembre et juillet 2015. La derniére réunion du groupe transport -déplacement, en date du 2
juillet 2015 émettra un avis sur la démarche du S'dAP avant présentation aux élus communautaires pour approbation le 10 juillet 2015.

Lors des Commissions, les nouveautés législatives ont été présentées, ainsi que les modalités de I'audit des 2 563 points d'arrét, enfin les résultats de
cet audit et le programme d'actions définies par la CPA pour une mise en accessibilité de ses réseaux.

La CIA réunit 11 associations représentant les différents handicaps et les élus et agents en charge de I'accessibilité des 36 communes de la CPA.

Les associations présentes sont les suivantes :

* Au titre du handicap moteur : Association des paralysés de France (APF)

* Au titre du handicap visuel : L'association Valentin Hally

* Au titre du handicap auditif : SURDI 13

* Au titre du handicap mental : Union Départemental des Parents d'Enfants Handicapés (UDAPEI)
* Au titre du handicap cognitif : I'Association des Familles de Traumatisés craniens (AFTC)

* au titre du handicap psychique : I'Association Espoir Provence

* Au titre des pluri handicapés : Etincelle 2000 de Gardanne, Nouveau Regard sur le handicap des Pennes Mirabeau (NRH), Handiprovence de
Pertuis, Parcours Handicap 13 Pays d'Aix, I'APAJH et |'association 13 Accessible.

Certaines associations (Etincelle 2000, I'APF, I'AFTC, UNAPEI, Espoir Provence) représentant les quatre types de handicaps et choisies pour leur
implication ont par ailleurs été conviées a un groupe de travail concernant la définition des critéres incontournables de I'accessibilité afin d'établir
une classification des points d'arrét pour le public, structurée en 3 niveaux (Accessible, Partiellement accessible, non accessible).

La CIA compte également parmi ses participants le Conseil de développement de la CPA, représentant I'ensemble des usagers et le CCAS d'Aix en
Provence tres au fait des problématiques des personnes agées.
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ETAT D'ACCESSIBILITE DES RESEAUX
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1. Description de l'offre de transport et définition des lighes structurantes,

1.1. Description de |'offre de transport urbain sur le territoire CPA des Bouches du Rhone

La Communauté du Pays d'Aix s'étend sur un territoire de 36 communes et compte deux réseaux urbains sur les Bouches du Rhéne :
* Un réseau urbain desservant les communes d'Aix en Provence, Venelles et Le Tholonet avec 26 lignes régulieres sous I'appellation
commerciale AlX en Bus en délégation de service public.

* Sept secteurs de transport a la demande sur le périméetre de la DSP Aix en Bus venant compléter I'offre des lignes régulieres sur les zones
d'habitat diffus.

* Un service dédié aux PMR, ACCESSIBUS

* Unréseau de 4 lignes desservant les communes de Gardanne.

Ce réseau est complété par :

* Un réseau interurbain de 25 lignes régulieres, organisée en 9 lots et assurées par une quinzaine d'entreprises de transport et de régies dont la
plupart desservent Aix en Provence.

* Un service de Transport a la Demande répartis sur le territoire structuré en 12 zones ou bassins de déplacement. (Bouc Bel Air, Cabries Gare
TGV Péle d'activité, Mimet, Simiane Collongue, Meyreuil, Rousset, Lambesc, Ventabren, Coudoux, Rognes, Le Puy Sainte Réparade,

* 60 circuits scolaires sont également organisés sur I'ensemble des 36 communes desservant 54 établissements scolaires.
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1.2. Définition des lignes structurantes des réseaux du territoire de la CPA

Afin de définir les lignes structurantes des réseaux, la CPA a procédé au croisement des données de niveau d'offre (en nombre d'aller / retour par jour
de semaine) et de fréquentation des lignes régulieres. Le décret n°2014-1323 du 4 novembre 2014 qui définit les criteres de priorité pour la mise en
accessibilité des points d'arrét ne retient que la desserte par les lignes structurantes urbaines comme critére.

Les lignes structurantes du réseau urbain d'Aix en Provence sont les

lignes : . :
Performances des lignes urbaines
* 2 —Bouffan Rotonde Poste (Nb de montées/senices selon fréquentation estimée)
45
* 3 -Val Saint André — Grande Bastide
40
e 4 -Val Saint André Pdle d'Activité g
35
* 5—Parc Relais Haut de Brunet — Club Hippique § 5
8 30
* 6 — Parking Les 3 bons Dieux — Gare routiere g' 7%
= 25
* 7 —Parc Relais Haut de Brunet — Parc Relais Krypton g
g 20 19 13
* 8- Margueride — Val de I'Arc g 10
L 15 1M 9
e etdans le futur, 12 1§4m2
i 10 — ! M1
* |e BHNS (en projet) - 20 25
5 /14
Les lignes structurantes pour le réseau de Gardanne n'ont pas été 50 100 150 200 250

établie car le réseau est en cours de restructuration. D'autre part,
I'axe Gardanne Aix en Provence, bien desservis par le réseau ferré
n'a pas été retenu dans les lignes prioritaires.

Offre (nb d'AR par jour de semaine)
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Plan des lignes structurantes d'Aix en Bus (communes d'Aix en Provence, Venelles et Le Tholonet)
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2. Description du matériel roulant et des différents dispositifs d'accessibilité

La CPA a engagé depuis 2013 la mise en accessibilité de la totalité du parc de véhicules utilisés sur les réseaux urbains, interurbains, scolaires ainsi
gue sur le transport a la demande.

Depuis 2011, la CPA intégre dans I'ensemble de ses marchés |'obligation pour les transporteurs d'utiliser des véhicules accessibles aux PMR. La
mention « Tous les véhicules doivent étre accessibles conformément aux lois et reglements en vigueur concernant I'accessibilité des personnes a
mobilité réduite » a été systématiquement inscrite dans I'ensemble des marchés.

Ainsi, comme le précise I'Annexe 11 de I'arrété du 3 mai 2007 modifiant I'arrété du 2 juillet 1982, les dispositions qui concernent tous les véhicules
guelle que soit la taille sont :

* |a prise en compte de la demande d'arrét sous forme sonore et visuelle,

* [|'ouverture et fermeture des portes signalées par un dispositif sonore,

» le dispositif d'ouverture de porte (si existant) avec symbole graphique en relief de 1 mm,

* |'affichage du N° de la Ligne et de la destination indiqués visuellement a |'avant, sur le c6té et a l'arriere,

* |e fonctionnement du validateur de titre visuel et sonore (valide = vert et non valide = rouge et sons différents),
* e contraste visuel pour tous les équipements (luminance et couleurs),

* Absence de reflets pour I'affichage électronique.

Ces dispositions sont respectées sur les réseaux méme si certaines peinent a étre mise en ceuvre au quotidien. Ainsi les annonces sonores a bord des
véhicules sont parfois inexistantes sur le terrain. Afin de palier a ces dysfonctionnements, la CPA a mis en place dés 2014 sur le réseau Aix en bus dans
un premier temps, des mesures qualité a bord des véhicules qui font état du bon fonctionnement du dispositif d'annonce sonore et visuelle. Ces
contréles seront étendus aux réseaux interurbains dans le courant de I'année 2015.

L'agenouillement des bus (pour ceux qui dispose de cette possibilité) et le bon fonctionnement du bouton d'appel PMR a été ajouté trés récemment
dans les procédures de controle qualité du réseau urbain d'Aix en Provence. Des modalités de contrble adaptées au matériel interurbain vont étre
définies fin 2015 pour un controle effectif en 2016.

L'information a travers les girouettes des véhicules (frontales, latérale, arriere) est généralisée sur les différents réseaux.

Afin d'établir un référentiel de point d'arrét accessible adapté au matériel, la CPA a procédé a un recensement des dispositifs PMR des matériels
roulants. Le tableau page suivante reprend I'ensemble des dispositifs liés a I'accessibilité pour chaque type de véhicule.
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Tableau récapitulatif des véhicules et des dispositifs PMR associés sur le réseau urbain d'Aix en Provence
(enquéte au dernier trimestre 2014)

Contraintes de

Distance entre

Annonces Visuelles &

Hauteur Hauteur Hauteur 1ére marche N Contraintes de Annonces Sonores a l'intérieur (ht de caractére
. S N . 5 Hauteur 1ére marche hauteur de trottoir|  les portes Largeur Profondeur P Autres dispositifs (marche
o Lignes Nbre de sol/1ére sol/1ére Agenouilleme apres N hauteur de trottoir | . . N l'intérieur (sauf pour minuscules 30mm,
LOTN Transporteurs . Type de vehicule apres agenouillement(sur P liées a larampe |avant et arriere| plateforme ou |plate forme ou pied escamotable, rampe
concernées vehicules marche(sous | marche(surla| ntpossible | agenouillement(sous h liges ala . A wehicules de faible majuscules 50 mm, o
a marche) PMR v&hicule (largeurs de élévateur elevateur L : d'acces...)
la marche) marche) marche) plateforme . capacité) message fixe 10s si
agenouillé porte incluses) .
défilement et contraste
AIX EN L . X
BUS KEOLIS Mini2,13S Mercedes Sprinter 65 6 19cm 32cm oui 18cm 26 cm 25cm 12cm 4,72m 87cm 94.cm oul oul Rampe PMR
Ag(ugN KEOLIS 13,19,19S Heuliez GX127C 12 24cm 3lcm oui 19cm 24cm 23cm Touche le sol 530m 104 cm 72cm oul oul Rampe PMR
4,10,11,12,15,
gER KEOLIS 3, Iveco Crossway LE 46 24cm 32cm oui 19cm 25cm 24cm Touche le sol 6,17m 104 cm 72cm oul oul Rampe PMR
BUS 20,23,25,10S,
12s
1,2,3,4,56,7,8
ABIXUEN KEOLIS ’9’254ézssé?’ss’5 Mercedes Citaro 48 27cm 33cm oui 19 cm 26 cm 23cm Touche le sol 7,26 m 93cm 66 cm oul oul Rampe PMR
Scolaire
1,2,3,45,6,7,8
AIBXLEN KEOLIS ,9,254é255é355,5 Setra S415 NF 6 30cm 37cm oui 20 cm 29cm 23cm Touche le sol 722cm 98 cm 110 cm oul oul Rampe PMR
Scolaire
AIXEN 14,21,22,
BUS KEOLIS Mini1,Mini3, Dietrich City 21 22 15cm 24cm non 15cm 1,40 m 89cm 100 cm oul oul Rampe PMR
Flexibles
AIX EN i -
BUS KEOLIS Scolaires Mercedes Intouro 19 37cm 34cm non 75m 110cm 137cm Plateforme élévatrice
AIXEN . . -
BUS KEOLIS Scolaires Otokar Navigo 185 SH 5 19cm 23cm non 545 cm 73cm 140 cm Plateforme élévatrice
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2.1. Les dispositifs UFR

Le parc des véhicules utilisés sur le territoire de la CPA ( lignes réguliéres, TAD et Accessibus) compte environ 450 véhicules avec une vingtaine de
modeles différents, et différents types de dispositifs d'acces pour les utilisateurs de fauteuil roulant (UFR), selon les modéles de véhicules :

* Rampe arriere :utilisé sur le service dédié aux PMR ACCESSIBUS, et pour le TAD.

* Ascenseur : utilisé sur les lignes interurbaines,

* Plate-forme : utilisé sur le réseau urbain d'Aix en Bus. Des plates-formes similaires sont utilisées sur le réseau urbain de Gardanne.

Rampe des véhicules TAD et
service dédié aux PMR

Plateforme sur les véhicules des
réseaux urbains Aix en Bus

Ascensseur activé par
télécommande au
niveau de la porte
arriere
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Les caractéristiques des véhicules ont été prises en compte dans la définition du référentiel des points d'arrét accessibles notamment sur les aspects
suivants :

* Hauteur des plates-formes :

Les contraintes de déploiement des plates-formes des véhicules notamment sur le réseau urbain d'Aix en Provence, oblige la CPA a maintenir a 1 4cm
la hauteur des plates-formes des points d'arrét sur les communes disposant de réseaux urbains. Pour les communes desservies uniquement par les
lignes interurbaines, la hauteur pourra étre de 18 cm.

* Largeur des plates-formes :

Les dispositifs UFR des véhicules ont une emprise une fois déployés allant de 0,70 m a 1,35m. Il a donc été retenu que les points d'arrét urbains
doivent disposer d'une largeur de 2,20m pour étre accessibles, alors que les points d'arrét mixtes (urbains / interurbains) ou interurbains doivent
disposer d'une largeur de 2,85m.

Les schémas page suivante ont été établis.

2.2. Les dispositifs d'annonce sonore et visuelle

Le recensement des dispositifs ainsi que les controles sur le terrain ont permis d'établir que seule la moitié des véhicules du parc interurbain est
équipé. L'information sonore et visuelle est pourtant prévue dans 100 % des contrats. Ce résultat doit étre relativisé puisque sur certains modeles de
véhicule, de faible capacité, I'annonce sonore et visuelle n'est pas obligatoire car l'information est délivrée par le conducteur.
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2.3. Les dispositifs d'accessibilité des matériels roulants dans les autres réseaux

En complément a I'audit d'accessibilité des véhicules qu'elle a mené aupres de ses propres transporteurs, la CPA a également référencé les
contraintes des dispositifs UFR utilisés par les autres réseaux Départementaux et Régionaux qui desservent son territoire.

Le Département 13 utilise des véhicules équipés d'élévateurs dont les caractéristiques sont identiques aux cars interurbains utilisés sur le réseau CPA.
Il n'y a donc pas d'impact concernant la largeur des plates- formes des points d'arrét.

Les Départements 84 utilise des véhicules équipés d'élévateurs dont les caractéristiques sont identiques aux cars interurbains utilisés sur le réseau
CPA. Il n'y a donc pas d'impact concernant la largeur des plates- formes des points d'arrét.

La Région quant a elle, utilise des véhicules munis d'élévateurs dont I'emprise sur le point d'arrét est plus importante mais la Région dessert cinq
points d'arrét en dehors de la Gare routiére : Aix en Provence Facultés, Aix en Provence Schuman /IUT, Venelles Les Cabassols, Chateauneuf Le Rouge
Village RN7, Meyrargues Les 3 Gares. Sur ces points d'arrét, la CPA veillera a adapter son dispositif aux besoins de la Région.
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3.

Description des infrastructures et de leur niveau d'accessibilité

3.1.

Les Points de vente : Les dépositaires et I'Agence commerciale du réseau Aix en Bus, les dépositaires CPA

et les Mairies

Les Dépositaires et |'agence commerciale du réseau Aix en Bus

Le réseau Aix en Bus dispose de 35 dépositaires répartis sur
le territoire de la commune d'Aix en Provence, Venelles et Le
Tholonet ainsi qu'une agence commerciale située dans les
locaux de l'office du tourisme d'Aix en Provence, en plein
centre ville. L'agence commerciale est intégrée dans des
locaux neufs et parfaitement accessibles méme si des
améliorations peuvent étre apportée quant a l'identification
du guichet dédié aux transports.

Les dépositaires, quant a eux, sont le plus souvent des
Tabacs, Presse ou des Bars qualifiés d'ERP de 5éme
catégorie. A ce titre, ils doivent répondre aux critéres
d'accessibilité et ont 3 ans pour se mettre aux normes a
condition de déposer un Agenda d'accessibilité programmée
avant le 27 septembre 2015.

L'audit des dépositaires a été réalisé en avril 2015.

Carte des dépositaires
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Les éléments d'accessibilité observés durant I'audit sont les suivant :

* Acceés extérieur, facilité d'identification et visibilité du dépositaire :

* Présence d'une place de parking UFR : La place réservée aux UFR doit étre égale a 2 % du nombre total de places prévues pour le
public. Espace horizontal avec un devers inférieur ou égal a 2 %, largeur minimale de 3,30 m. Signalisation = marquage au sol et
signalisation verticale

* Présence d'un arrét de bus a proximité du lieu de vente

* Indications extérieures du commerce : lisibles/visibles

* Cheminement extérieur : Non glissant, non meublé,non réfléchissant et sans obstacles,

* Acceés intérieur, circulation et facilité du repérage a l'intérieur du commerce

* Entrée batiment accessible UFR : sans marche et pente <3 % ?

* Entrée batiment accessible aux autres handicaps : repérable avec indications

* Largeur de la porte : 0,8 m minimum (passage utile de 0,77 m)

* Accueil repérable : indications lisibles/visibles

* Mobilier d'accueil : (Hauteur = 0,80 m, Profondeur = 0,30 m, Largeur = 0,60 m)

* Espace de rotation disponible suffisant :1,50 m de diametre

* Information
* Présence d'information transport en libre service
* Mention vente de titres de transport Aix-en-Bus a I'entrée, sur la facade du commerce : macaron orange
* Formation ou sensibilisation du personnel a recevoir des personnes a mobilité réduite ou handicapées (utilisation des équipements et savoir
étre)
* Réalisation d'un Ad'AP ou prévision de travaux si le dépositaire n'est pas déja accessible.

L'audit laisse apparaitre qu'aucun des dépositaires Aix en Bus n'est parfaitement accessible mais les situations sont inégales ; certains doivent
transformer leurs locaux alors que d'autres ne doivent procéder qu'a des travaux minimes (installation d'une rampe par exemple).

Les seuls ERP totalement accessibles sont les locaux récemment construits ou remis a neuf et qui ont donc pris en compte I'ensemble des normes
d'accessibilité imposées par la loi du 11 février 2005. Pour résumer la situation des dépositaires, soit ils sont déja accessibles soit ils ne le sont pas
et n'ont pas prévu de faire des travaux dans le cadre d'un Ad'ap.

Les personnes auditées ont souvent été les employés ou les locataires des locaux alors que c'est le devoir du propriétaire d'envisager et lancer des
travaux.
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On note donc la nécessité de mettre a la disposition des dépositaires I'ensemble des informations concernant leurs obligations de mettre en
accessibilité leur commerce (cf plaquette d'informations et site du gouvernement : www.accesibilite.gouv.fr ). Le but étant de leur apporter des
informations essentielles, c’est-a-dire ce qu'impose la loi, les normes en vigueur pour les locaux ainsi que les risques encourus pour non-respect
de la loi.

On note enfin la réticence de certains gérants ou propriétaires de commerces a se lancer dans des travaux qui auront un impact financier
important. L'objectif serait d'accompagner les dépositaires existants a devenir les plus accessibles possibles et d'imposer I'accessibilité aux futurs
dépositaires quitte a proposer des aides pour accompagner la mise en accessibilité des futurs dépositaires. Le recrutement des dépositaires est en
effet difficile et I'aide pourrait étre un argument supplémentaire pour les convaincre.

Les résultats de I'audit montrent la réalité suivante :
Concernant l'accessibilité extérieure :

* 33,3 % des dépositaires possédent une place de parking UFR a proximité de leur locaux (La place de parking UFR est importante car elle est le
premier signe visible d'accessibilité du commerce).

* 80 % des dépositaires possedent un arrét de bus a proximité de leur locaux.
* 89,6 % des dépositaires possedent un cheminement extérieur conforme qui permet d’accéder sans difficulté au commerce.
* 63,3 % des dépositaires sont équipés d'une entrée de plein pied, accessible pour une personne en fauteuil roulant,

* 90% des dépositaires disposent d'une entrée accessible aux autres types de handicaps, (escaliers et marches équipés des dispositifs
adéquats).

* 82,7 % des dépositaires disposent d'une porte d'entrée suffisamment large.
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Ci dessus : Exemple de la mise en place d'un dispositif pour faciliter I'acces des utilisateurs en fauteuil roulant. Une sonnette signale le besoin, la
rampe d'acces est déployée manuellement par un employé du magasin. Le fait que la rampe puisse se replier permet de ne pas empiéter sur la voie
publique.

Ci dessous : Autre exemple, une rampe en fer peut étre posée manuellement. Elle ne reste pas définitivement car elle représente un danger pour les
autres usagers de la voie publique (enfants).

Accessibilité a l'intérieur des commerces :

60 % des dépositaires disposent d'un espace de rotation suffisant, les 40,8 % d'autres ne disposent pas de cet espace car le local commercial est une
petite surface. Seulement 20 % des dépositaires ont un mobilier d'accueil concu pour des usagers en fauteuil roulant. Le repérage de l'accueil du
commerce est évident chez I'ensemble des dépositaires.
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Concernant l'information :

33,3 % des dépositaires possedent une indication de
vente de titre de transport Aix-en-bus sur leur
devanture.

La mention de vente de titre de transport du réseau Aix-
en-bus est essentielle car I'ensemble des tabacs, presses
et bars du centre-ville ne font pas tous partie des
dépositaires.

Cependant, l'indication de vente reste peu visible et peu
évidente pour une personne malvoyante. 3,6 % des
dépositaires ont de l'information en libre service
concernant les transports dans leur locaux.

Exemples de devantures de dépositaires avec mention de la vente de titre Aix en Bus

L'ensemble des dépositaires disposent d'indications lisibles et visibles concernant leur type de commerce (tabac/presse/Agence Aix-en-Bus).

Au niveau de la formation ou la sensibilisation des gérants, locataires ou employés des tabacs, aucune formation ni sensibilisation a I'accueil des
personnes handicapées ou a mobilité réduite n'a été faite a ce jour. La situation est la méme dans I'Agence Aix-en-Bus dans I'Office de Tourisme.

Les Dépositaires du réseau CPA

L'audit des dépositaires de la CPA dont ceux implantés a Gardanne est repris dans le document Sd'AP Interurbain.
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3.2. La gare routiére d'Aix en Provence, les gares SNCF

La gare routiére d'Aix en Provence

La gare routiére d'Aix en Provence a été inaugurée en 2014. Elle est constituée de deux séries de 11 quais dont deux sont accessibles aux UFR. Les
guais et I'allée centrale sont équipés de dispositifs de guidages pour mal voyants et d'un dispositif d'amplification du son (boucle) pour les mal
entendants. Deux bornes d'appel situées sur les quais accessibles (quai 1 et 11) permettent aux personnes qui ont besoin d'accompagnement en
descendant du véhicule de se signaler aux gestionnaires de la gare.

L'information sur les départs et arrivées est disponible sous les 2 formes : visuelle et sonore. Le batiment de la gare routiere est également accessible
et équipé d'une boucle magnétique de guichet. Certains éléments restent a améliorer a la demande de la Mission Handicaps de la CPA : partie de
mobilier a adapter, lavabo a déplacer, porte des toilettes a régler. L'attestation d'accessibilité de la gare routiére a été adressée par la CPA au Prefet de
Région en date du 20 février 2015, conformément aux textes.

Afin de compléter les dispositifs matériels mis en place, un service d'accueil spécifique aux PMR a été créé en 2014. Devant certaines difficultés
soulevées par la configuration de la gare routiére et notamment |'absence de zone dépose minute et suite a des demandes particulieres de personnes
handicapées, un protocole d’accueil spécifique est mis en place.

Le serveur vocal d'information de la gare indique la possibilité
de réserver un accompagnement de la personne handicapée
sur le périmétre de la Gare routiére. La personne handicapée
peut donc se faire déposer par un véhicule privé ou par le
service de transport dédié Accessibus dans un espace
réservé, a proximité des quais. Un personnel de la gare
routiere vient a sa rencontre et l'aide a s'y rendre si besoin.
En complément, si la personne est en fauteuil roulant, le bus
ou car sera orienté pour son stationnement vers un des deux
guais accessibles.

Une dépose minute réservée aux personnes handicapées va
étre prochainement créée derriere le batiment de la gare
routiere.
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Les autres gares SNCF du territoire

La gare SNCF du centre-ville d'Aix-en-Provence

Elle dispose de plusieurs places de parking réservées UFR dont une devant I'entrée principale. De plus, un cheminement a été tracé des places de
parking UFR située sur le parking payant de la Gare, jusqu'a I'entrée « acces prioritaire de la gare ».

Dans la gare, I'accueil est totalement accessible, le cheminement est praticable, les portes sont
automatiques et larges. De plus, le mobilier d'accueil est équipé de tablette adaptée a la hauteur
d'un usager en fauteuil roulant.

Le trajet de la Gare SNCF vers la Gare routiéere située a moins de 500m n'est pas aisé et comporte de
nombreux obstacles. Plusieurs cheminements sont possibles. Un UFR ne peut pas se rendre a la gare
SNCF sans voiture ni bus car le chemin présente de nombreux dangers comme des pentes, des
ressauts qui deviennent des obstacles insurmontables. Le constat est le méme pour les autres
handicaps et les personnes a mobilité réduites.

Des aménagements sont prévus au premier semestre 2016 avec l'implantation d'un ascenseur avenue des Belges).
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La ligison de la gare SNCF d'Aix en Provence avec la gare routiéere

Deux trajets sont possibles, que ce soit a pied, en bus ou en voiture. Il existe un raccourci pour les piétons, mais inaccessible aux UFR et PMR. Les
trajets praticables font faire un détour important et sont a certains endroits dangereux. Pour se rendre en bus de la gare routiere a la gare SNCF et
inversement, il est possible d'emprunter les lignes de bus suivantes : 02, 18 ou 19
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Les gares SNCF de la commune de Gardanne

Elle est a la fois utilisées pour le TER et pour les lignes de bus. Cette gare dispose de places de parking réservées aux UFR et les guichets sont adaptés.
De plus, cette gare dispose d'une porte avec ouverture automatique.

Y
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3.3. Les Points d'arrét

Sur le territoire de la CPA, la mise en accessibilité des points d'arrét est systématique lors de la création de nouveaux points d'arrét, en cas de travaux
sur des points d'arrét existants ou en cas de renouvellement du mobilier.

En 2014, 28 % des 2500 points d'arrét sur le territoire de la CPA étaient « réputés accessibles » .

Mais les derniers décrets ont augmenté le niveau d ‘exigence de la CPA sur les criteres d'accessibilité ; un audit des points d'arrét a donc été lancé au
premier trimestre 2015 sur tout le territoire - y compris sur les communes de Vitrolles et des Pennes-Mirabeau gérées par le SMITEEB - afin d'étre en
mesure de donner au public une information sur le niveau d'accessibilité des points d'arrét par type de handicap.

Cet audit a été réalisé par la société Verdi Ingenierie et s'est déroulé de janvier a juin 2015. Lors de cet audit, un référentiel de point d'arrét accessible
a été élaboré en tenant compte des contraintes techniques imposées par les dispositifs UFR des différents types de véhicules utilisés sur les réseaux
urbains et interurbains de la CPA. (voir schéma page 22)

Le niveau d'accessibilité des points d'arrét a été déterminé en définissant pour les quatre types de handicap une liste de criteres.

Les grilles d'évaluation de I'accessibilité sont présentée (voir grilles ci-apres).

A partir de cette grille qui présente des critéres essentiels pour I'accessibilité et des critéres dits optionnels, la CPA définit pour chaque type de
handicap, 3 niveaux d'accessibilité :

* Accessible : si tous les criteres incontournables et optionnels définis pour le handicap sont remplis.
* Partiellement accessibles : si tous les critéres incontournables sont remplis.

¢ Non Accessible : si un des critéres incontournables est défaillant.
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La CPA a déterminée la liste des arréts qui doivent étre rendus accessibles de facon prioritaire selon

des critéres réglementaires. Parmi eux ont été identifiés ceux susceptibles de faire 'objet d’'une QIE);E':EPCR&EYLENCE 69?
impossibilité technique avérée (ITA). BOUC BEL AIR a4
CABRIES 25
Au sens de la loi, un point d’arrét est prioritaire des lors qu’il répond a au moins I'une des conditions |[CHATEAUNEUF LE ROUGE 1
suivantes : COUDOUX 7
EGUILLES 17
. o . , , . . FUVEAU 11
. il est situé sur une ligne structurante d’un réseau de transport public urbain. La CPA a - 91
ajouté également les lignes interurbaines structurantes GREASQUE 3
JOUQUES 12
. il est desservi par au moins deux lignes de transport public; LA ROQUE D ANTHERON 13
LAMBESC 11
. il constitue un pole d’échanges ; LE PUY STE REPARADE 13
LE THOLONET 7
_ o . ) o . LES PENNES MIRABEAU 60|
. il est situé dans un rayon de 200 metres autour d’un pdle générateur de déplacements ou |\ iEYRARGUES 14
d’une structure d’accueil pour personnes handicapées ou personnes agées. MEYREUIL 16
MIMET 3
Lorsque l'application de I'un de ces criteres ne conduit pas a identifier un point d’arrét ou gare |PERTUIS 25
prioritaire dans une commune desservie, ’'AOT détermine : PEYNIER 101
PEYROLLES EN PROVENCE 4
, . . . A s . PUYLOUBIER 4
. pour les réseaux urbains, au moins un point d’arrét a rendre accessible dans la commune ; ROGNES )
ROUSSET 20}
. pour les réseaux non urbains, au moins un point d’arrét a rendre accessible dans la principale |[SIMIANE COLLONGUE 6
zone agglomérée de la commune, des lors que cette zone est desservie et que la population [STANTONIN SUR BAYON 2
de la commune est supérieure a 1 000 habitants. STCANNAT 6
STESTEVE JANSON 2
Concernant les poles générateurs de déplacement, la liste des ERP de 1ére, 2éme et 3eéme catégorie, :I EA:SFLJEAZUD'\LAJER,GA?\EDEE ;
n'est pas disponible sous forme de ficher avec coordonnées géographiques et la CPA n'a pu les |{reTs 5
prendre en compte par manque de délais pour traiter les données manuellement. Dans le choix final |vAUVENARGUES 3
de priorisation, ces données seront néanmoins intégrées. VENELLES 11
VENTABREN 7
VITROLLES 65
[Total Points d'arret prioritaires | 1156
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L'audit a permis de déterminer sur les 2 563 points d'arrét que comptent les réseaux de transport urbains et interurbain de la CPA : 1156 ont ainsi
été identifiés comme prioritaires dans la mise en accessibilité (dont 126 de Vitrolles et Les pennes). Les points d'arrét prioritaires par commune sont
indiqués dans le tableau ci-contre.

Or, compte tenu des caractéristiques de son territoire faible en densité et construit en étoile autour de poéles attractifs forts, les fréquentations des
services de transports en commun de la CPA sont fortement concentrées sur un nombre réduit de points d'arrét. Ainsi sur les lignes interurbaines,
115 points d'arrét concentrent 80% des montées.

Une grande partie des points d'arrét a faible fréquentation permettent néanmoins de garantir une bonne irrigation des zones d'habitat diffus et
doivent pour ce motif étre maintenus. Il y a cependant une disproportion manifeste entre le colt de mise en accessibilité de ces points d'arrét peu
fréquentés et l'intérét qu'elle représente pour les citoyens.

La CPA a donc défini les critéres suivants pour la mise en accessibilité sur 6 ans des 500 points d'arréts stratégiques au sens d'une desserte équilibrée
du territoire :

* desserte par des lignes structurantes (6 lignes en urbain + le BHNS en projet et 6 lignes en interurbain),

* desserte d'établissements spécialisés ou d'Etablissements Recevant du Public (ERP) de lére, 2éme et 3éme catégorie en fonction du
volume de fréquentation de |'établissement,

* niveau de fréguentation du PA au moins supérieur a 900 montées de voyageurs par mois en urbain (soit une moyenne de 30 montées par
jour) et 300 montées par mois pour l'interurbain (soit une moyenne d'environ 10 montées par jour),

* desserte d'au moins 1 PA par commune de la CPA.

La CPA propose en complément a ces investissements la mise en place de TAD PMR et un programme d'actions complémentaires visant a renforcer
I'accessibilité des réseaux. Le résultat de |'évaluation d'accessibilité des points d'arrét est présenté ci-dessous.
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Les résultats de I'audit sont présentés ci-dessous :

A ilité aux UFR et déficients moteurs Accessibilité aux déficients visuels A ilité aux déficients auditifs Accessibilité aux déficients cognitifs
Accessible Partiellement Mon accessible Accessible Partiellement Mon accessible Accessible Partiellement Mon accessible Accessible Mon accessible
Commune Nb total PA Nb % Nb % Nb % Nb % Nb % Nb % Nb % Nb % Nb % Nb % Nb %
AlX EN PROVENCE 1022 o 0,0% 84 82% 938 91,8% 1 0,1% 482 47 2% 539 52,7% 19 19% 841 82,3% 162 159% 316 30,9% 706 69,1%
GARDANNE 118 1 0,8% 2 1,7% 115 97,5% 0 0,0% 86 72,9% 32 27,1% 0 0,0% 103 87,3% 15 12,7% 53 44,9% 65 55,1%
5T MARC JAUMEGARDE 35 o 0,0% o 0,0% 35 100,0% o 0,0% 9 257% 26 74,3% o 0,0% 18 51,4% 17 48,6% =] 257% 26 74,3%
VEMELLES 68 0 0,0% 5 8,8% 62 91,2% 0 0,0% 42 61,8% 26 38,2% 0 0,0% 58 85,3% 10 14.7% 38 55,9% 30 44 1%
TOTAL CPA 2563 1 0,0% 98 3,8% 2448 95,5% 2 0,1% 1218 47.5% 1327 51,8% 23 0,9% 2117 B82,6% 407 15,9% 875 341% 1672 65,2%
A titre indicatif, les résultats pour I'ensemble des réseaux sont présentés ci-apres :
Communauté d'Agglomération du Pays d'Aix Nombre Pourcentage
Arréts audités 2547
Arréts accessibles 1 0,0%
Accessihilité aux UFR et déficients moteurs  |Arréts partiellement accessibles 08 3,8%
Arréts non accessibles 2448 96,1%
Arréts accessibles 2 0,1%
Accessibilité aux déficients visuels Arréts partiellement accessibles 1218 47 8%
Arréts non accessibles 1327 52,1%
Arréts accessibles B 0,9%
Accessihilité aux déficients auditifs Arréts partiellement accessibles ni7 83,1%
Arréts non accessibles 407 16,0%
. . . Arréts accessibles 875 34.4%
Accessibilité aux déficients cognitifs - -
Arréts non accessibles 1672 65,6%

Les résultats par critéres pour I'ensemble des points d'arrét de la CPA sont présentés ci-apres

Pour chaque type de handicap, les criteres essentiels sont en gras et les criteres optionnels sont en italique.

Pour étre accessible, le point d'arrét doit répondre a tous les critéres essentiels et optionnels

Si un des critéres essentiels n'est pas remplis, le point d'arrét est jugé non accessible pour le handicap.
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Accessibilite aux deficients visuels

Accessible % Non accessible %

Bande de quidage le lng du quai Oui 0,2% Non 99,8%
Absence demabiler st Mobiliers / abstacles non conformes & |'abaque de
Mobiliers / Obstacles Mabiliers / obstacles conformes & |'sbaque de 92,3% J,_ T 1 1.7%
o détection
detection
Mobiliers / Obstacles Bande de contraste conforme 99,1% Absence e Dande de confaste 0,9%
Bande de contraste non conforme
Eclairage mobilier ou public Eclairage public ou éclairage du mabilier 840%  |Aucunéclairage 16,0%
Grilles / Trous / Fentes Conformes 59,1% Non conformes 40,9%
Rupture de niveau de plus de 40 cm Absence | Présent avec garde-carps 58,0%  |Présent sans garde-corps 41,9%
Accessibilité aux deficients auditifs

Accessible % Non accessible %
Carrefour & proximité de arrét Non 24 |Oui 67,6%
Sommet de cote a proximité de [arrét Non 97,2% Qui 28%
Eclairage mobilier ou public Eclairage public ou éclairage du mabilier 840%  |Aucunéclairage 16,0%
Dispositif visuel (information en temps réel) Oui 1,1% Non 08,9%

Accessibilité aux déficients cognitifs

Accessible % Non accessible %
Présence de mobilier signalant le point d'arrét Poteau ou Abris 016%  |Absence de mobilier 80%
Affichage latéral comportant le nom de ['arrét Oui Hi%  [Non 50,9%
Téte de mobilier (nom du PA, lignes) Oui 2%  |Non 2,8%
Eclairage mobilier ou public Eclairage public ou éclairage du mabilier 840%  |Aucun eclairage 16,0%
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Accessibilite aux UFR ou deficients moteurs

Accessible % Non accessible %
Largeur de passage au droit du mobilier Minimum 0,30 cm libre de tout obstacle 90,3% |Inférieur 30,90 mlibre de tout obstacle 9,7%
Marquage UFR Qui 0,7% Nan 99,3%
- . L Inférieur 42,20 m en urbain / inférieur 4 2,85 m en
Largeur de |a plateforme 2,20men urbain / 2,85 men interurbain et mixte 12.2% _ _ 68,4%
interurhain
Présence d'une aire de rotation d'1,50 m Disponible et identifiée / Disponible non identifiée 1.0% Non disponible 27.8%
Hauteur du quai 14.cm sur Aix, St Marc et Venelles / 18 cm ailleurs 12.2% Différents de 14 cm ou 18 cm selon implantation 873%
Accessibilité du cadre dinformation ﬁme,ﬁ'bm Décalé parrapport fassie  Derier 75,4% Non accessible / Absent 24,6%
assise
Hauteur du bas du cadre d'information Supérieur ou égale 30,9 m %  (Inférieurd0,30m 62,9%
Pente Inférieure a 5% 81,5% Supérieure a 5% 18,5%
Dévers Inférieur 3% 51,9% Supérieura 3% 181%
Ressauts Absence | Présence de ressauts conformes 82,1% Ressauts non conformes 17,9%
Rupture de niveau de plus de 40 cm Absence / Présent avec garde-corps 581%  |Présent sans garde-coms 41,9%
Pasd'ane Non 99,4% Oui 0,6%
r ] r I T " I|I .
Nature dusol Enmber; Bmlon { Stabilise 0% Sol naturel | Graw_lluns 178%
Dalles / Paves Absence de cheminement
Grilles / Trous / Fentes Conformes 59,1% Non conformes 0,.9%
Mobiliers / Obstacles Abselnlce d? Mmobilers nbsjacles 01,4% Mabiliers / obstacles génants 8,6%
Mobiliers / obstacles non génants
Présence traversée piétonne Oui 50,5% Non 195%
Ecloirage mobilier ou public Eclairage public ou éclairage du mobilier 84,0%  |Aucun eclairage 16,0%
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4. Etat des lieux de la formation des personnels en contact avec le public

4.1. Les conducteurs

La CPA a mené aupres des entreprises de transport une enquéte afin d'évaluer le niveau de formation dispensée concernant I'accueil des personnes
handicapées / PMR. L'information collectée a permis de déterminer que peu d'entreprises dispense une formationautre que celle intégrée dans les
modules de la FIMO et de la FCO (obligatoire tous les 5 ans).

Seules deux groupes de transport KEOLIS et TRANSDEV ont développé des modules de formation spécifiques d'accueil du client qui integrent la
dimension Handicap.

La formation dispensée dans les entreprises aupres des personnels de conduite, soit prés de 600 conducteurs tous réseaux confondus, concerne
essentiellement la manipulation matérielle des plate-formes ou élévateurs. Les transporteurs mentionnent que cette formation doit étre
régulierement dispensée car, en service, les conducteurs effectuent rarement les manoesuvres et oublient le fonctionnement des dispositifs UFR. Une
mise en pratique réguliere est donc essentielle.

Les principales problématiques que les personnes handicapées rencontrent sur le réseau par rapport a la formation du personnel sont :
* L'accostage sur les points d'arrét. C'est le sujet majeur et une sensibilisation des conducteurs est nécessaire sur ce theme.
* La manipulation des dispositifs UFR (plates-formes et élévateurs),

* L'agenouillement des véhicules, notamment sur le réseau urbain d'Aix, est une pratique qui doit étre banalisée, les conducteurs ayant parfois
une certaine appréhension a se servir de cette possibilité méme a la demande des usagers. L'agenouillement est percu comme une perte de
temps et les conducteurs ne le font pas systématiquement afin de respecter les horaires des lignes.

4.2. Le personnel d'accueil en gare routiere d'Aix en Provence

La Mission Handicap de la CPA a organisé trois séances de formation du personnel de I'entreprise Effia qui gére la gare routiére d'Aix en Provence.
Chague session a réuni 4 personnes.

Le module de 3 heures comporte :

* une base législative : loi du 11 février 2005,
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* une approche des différents types de handicaps : auditif (malentendant, sourd), visuel (malvoyant, aveugle), mental ou cognitif, psychique,

moteur et divers (trouble du langage, maladies invalidantes, nanisme).
* une approche des comportements a adopter pour une bonne prise en charge,
* desjeux de rble par des mises en situation pratique :
* de déficiences visuelles, sous bandeau ou lunettes de simulation.
* de handicaps moteurs, fauteuil roulant.

* de prise en charge d'une PMR.

Le principe que la CPA a proposé a l'entreprise gestionnaire de la Gare Routiere est de former au sein des entreprises, des personnes capables de

former le reste du personnel et notamment les nouveaux arrivants.

La CPA envisage des démarches similaires pour le personnel des autres poles d'échange.

La CPA propose de développer la formation dans les entreprises en insérant dans ces cahiers des charges pour I'exécution des services de transport,

une description détaillée d'une formation PMR, inspirée de la formation développée pour le personnel de la Gare routiere d'Aix.
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4.3. Le personnel des dépositaires

Pour les dépositaires du réseau Aix en Bus comme pour le reste du réseau CPA, on observe chez le personnel accueillant les clients, une
méconnaissance totale des handicaps. La sensibilisation aux handicaps et a l'accueil de personnes handicapées ou a mobilité réduite est un axe

d'amélioration importante pour les employés des dépositaires. Cela leur permettrait de gérer des situations inhabituelles et d'éviter des situations
dangereuses.

4.4, Le personnel en mairie

Comme pour les dépositaires d'Aix-en-Bus, aucune formation ou sensibilisation n'a été faite a
ce jour pour les agents d'accueil des mairies.

La CPA propose également la rédaction d'un guide destiné a I'ensemble des personnels en
contact avec le public (conducteurs, dépositaires, personnels d’accueil, contréleurs, personnels
des mairies, etc..). Ce guide qui sera diffusé largement, aura pour objectif de diffuser le plus

largement possible les bonnes pratiques en matiére de comportement et de prise en charge des
PMR.
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5. Etat des lieux de l'information et de son accessibilité

5.1. Les médias de préparation du voyage (sites internet) :

Site internet

Pour l'information en ligne, le Référentiel Général d'Accessibilité pour les Administrations (RGAA) qui découle de |'obligation d'accessibilité imposée
par l'article 47 de la loi du 11 février 2005 pour |'égalité des droits et des chances, la participation et la citoyenneté des personnes handicapées,
donne les indications pour une information accessible. Le RGAA définit les modalités techniques d'accessibilité des services en ligne de I'Etat, des
collectivités territoriales et des établissements publics qui en dépendent. Il se fonde sur les normes et standards en vigueur, en particulier sur le
standard international WCAG 2.0. Celui-ci prévoit notamment que les contenus Web doivent étre « perceptibles, utilisables, compréhensibles et
robustes ».

L'information transport sur les différents réseaux du territoire de la CPA sont diffusées sur 3 sites internet :
- Le Pilote pour toute I'offre CPA y compris Aix en Bus

- Le site Aix en bus pour le réseau urbain d'Aix en Provence

- le site CPA pour toute I'offre CPA

Le site internet « le pilote », site référent en matiere d'information transport sur le département des Bouches du Rhéne, indique qu'il correspond aux
normes d'accessibilité dans la rubrique en haut du site « aide et accessibilité » (voir encadré ci-dessous).

Le Pilote : un site internet accessible

«La loi pour «1'égalité des droits et des chances, la participation et la citoyenneté des personnes handicapés » (Loi 2005-102 — Article 47) stipule que « les
services de communication publique en ligne des services de 1’Etat, des collectivités territoriales et des établissements publics qui en dépendent doivent étre
accessibles aux personnes handicapées ».

Le site Lepilote a ainsi été réalisé de maniére a suivre les directives francaises concernant l'accessibilité des services d'information sur Internet.

Les recommandations d'accessibilité sont issues des travaux du groupe de travail Accessibilité du W3C, instance mondiale en charge de normaliser le Web. Elles
sont reprises au niveau francais dans le cadre du RGAA (Référentiel Général d'Accessibilité de 1'Administration). Le site Lepilote est conforme aux critéres
d'accessibilité RGAA niveau AA.

La prise en compte des besoins des personnes en situation de handicap a montré son efficacité pour 'ensemble des internautes : navigation plus claire est plus
cohérente sur 'ensemble du site, pages plus lisibles par I'attention apportée aux couleurs des textes. »
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Le site de la CPA

Le site de la CPA a été congu en respectant au mieux le RGAA.

1. Le site doit étre perceptible

Notre site propose ainsi des équivalents textuels aux contenus non textuels, présentés sous d'autres formes selon les besoins de I'utilisateur
(grands caractéres, synthése vocale "readspeaker"). Sa mise en page est simplifiée. Il facilite la perception visuelle et auditive du contenu par

I'utilisateur, notamment en séparant le premier plan de l'arriere-plan.
2. Le site doit étre utilisable

Notre site laisse a |'utilisateur suffisamment de temps pour lire et utiliser son contenu. Il ne comporte pas de contenu susceptible de
provoquer des crises. Il fournit a l'utilisateur des éléments d'orientation pour naviguer, trouver le contenu et se situer dans le site.

3. Le site doit étre compréhensible

Le contenu textuel de notre site est lisible et compréhensible. Ses pages apparaissent et fonctionnent de maniére prévisible.

4. Le site doit étre robuste

Notre site optimise la compatibilité avec les agents utilisateurs actuels et futurs, y compris les technologies d' a55|stance Il résiste a ' utlllsatlon

et a I'obsolescence des technologies.

D'ici la fin de I'année, suite a la mise en ligne de la version 3 du RGAA, la CPA
prévoit d'améliorer les points sur lesquels le site présente des failles (par
exemple : rendre toutes les fonctionnalités accessibles au
clavier, aider |'utilisateur a éviter et a corriger les erreurs de saisie...).

Le site de la CPA comporte une rubrique dédiée aux PMR dans Transports / se
déplacer en Pays d'Aix qu'il conviendra de compléter . Une rubrique spécifique
devra étre créée afin d'informer le public sur les infrastructures accessibles et
communiquer sur la politique de mise en accessibilité du réseau. Il s'agira
également de mettre a disposition du public une procédure spécifique de
réclamation pour les PMR. Un dispositif de vocalisation du contenu permet
d'entendre les contenus affichés sur le site.
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Le site internet d'Aix en Bus

Pas d'information quant a I'accessibilité du site Aix en Bus

5.2. L'information de préparation de voyage sur papier ( Fiche horaire, Guide horaire, Plans de réseau )

Un travail d'harmonisation de I'information papier de préparation de voyage urbaine et interurbaine est en cours et tient compte des problématiques
d’accessibilité. Il permettra d'optimiser I'accessibilité des médias papiers, notamment sur I'aspect des contrastes de couleur ou de |a taille des

caracteres.

5.3. L'information aux points d'arrét ( statique et dynamique)

Une charte de I'information accessible aux points d'arrét est également en cours d'élaboration et comprend des recommandations concernant :
- I'implantation des mobiliers et des cadres d'affichage

- la visibilité et lisibilité de l'information : Taille et contrastes de lecture

- le descriptif des sérigraphies des tétes et bandeaux de mobilier, contenu, taille et couleur,

- le descriptif du contenu de I'affichage dans les cadres d'abri et de poteaux

- le détail des tableaux horaires

Cette charte est mise en application progressivement sur I'ensemble du réseau. Elle est appliquée depuis 2014 sur le réseau urbain Aix en Bus.
Certaines difficultés apparaissent dans la mise en application de la charte et notamment des limites matérielles :

* |ataille des tétes de poteau ou d'abri ne permet pas toujours d'afficher les N° des lignes a la bonne taille selon le nombre de lignes
desservant le point d'arrét

* [|'espace d'affichage sur certains poteaux et parfois dans les abris est insuffisant.(un cadre d'affichage double face sur un poteau permet
d'afficher dans de bonnes conditions 8 lignes maximum). Une campagne de renforcement des dispositifs d'affichage a été lancée en 2015.
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POINTS D'ARRET PRIORITAIRES
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Le tableau ci-aprés reprend par commune :

- le nombre de points d'arrét total

- le nombre de points d'arrét prioritaires

- le pourcentage des PA prioritaires par rapport au nombre de points d'arrét total de la commune
- le nombre de points d'arrét en ITA

- le budget de mise en accessibilité des points d'arrét de la commune pour la CPA

- le budget de mise en accessibilité des points d'arrét de la commune pour les gestionnaires de voirie
- le budget totalisé par réseaux pour la CPA

- le budget totalisé par réseaux pour les gestionnaires de voirie

- le nombre total de points d'arrét a mettre en accessibilité en priorité par réseaux

- le budget par points d'arrét par réseau pour la CPA

- le budget par points d'arrét par réseau pour le gestionnaire de voirie

- le budget total moyen par points d'arrét par réseaux.(CPA + voirie)
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Bugdet CPA pour Bud |
%.J d? P.A B‘ud_get_ des PA Budget des PA Mlse ?n Budget‘ gestionnaires Nb de PA a traiter zmgeer:ts:ifg Budget total
Commune Nb de PA N.b C.]e _PA prioritaire | Nb de PA | prioritaires avec prioritaires avecles acces_sﬂ:_ull*_ce des PA d_e v‘ou"|e sur les PA_ (prioritaires 'y Budget cpa par PA  gestionnaire moyen par
prioritaires ssur PA enITA les PAA enITA— PA en ITA — Coat CPA prlc_mtalres y prioritaires y compris compris ITA ita) de voirie par PA
total Colt TOTAL compris travaux sur ITA PA
ITA

AIX EN PROVENCE 1022 693 68% 276 20291 435,00 € 11653807,00€| 11968 401,00 € 8905 258,00 € 711 16833,19€| 12524,98€| 29358,17€
LE THOLONET 19 7 37% 2 271 481,00 €] 149391,00€
VENELLES 68 11 16% 4 310743,00 € 165 203,00 €

PERTUIS 95 25 26% 12 823993,00 € 543 703,00 € 543 703,00 € 280 290,00 € 25 21748,12€| 11211,60€| 32959,72€

GARDANNE 118 21 18% 14 748 706,00 € 494 278,00 € 572 104,00 € 299 018,00 €| 24 23837,67€| 12459,08€| 36296,75€
GREASQUE 18 3 17% 122 416,00 € 77 826,00 €

VITROLLES 217 65 30% 30 2221430,00€ 1365900,00€| 2 675 836,00 € 1673 190,00 € 125 21406,69€| 13385,52€| 34792,21€
LES PENNES MIRABEAU 184 60 33% 30 2127596,00 € 1309 936,00 €

BOUC BEL AIR 114 44 39% 18 1538 000,00 € 909410,00€| 5829741,00 € 3670 886,00 € 271 21511,96€| 13545,70€| 35057,66€
CABRIES 66 25 38% 14 994 750,00 € 548 830,00 €
LE PUY STE REPARADE 60 13 22% 2 457 307,00 € 309 427,00 €
FUVEAU 58 11 19% 5 224 665,00 €| 137 265,00 €
SIMIANE COLLONGUE 49 6 12% 2 238999,00 €| 142 659,00 €
VENTABREN 49 7 14% 2 249 771,00 € 140781,00€
EGUILLES 42 17 40% 10 551910,00 € 355 622,00 €
ROUSSET 37 20 54% 3 708 054,00 € 473294,00€
MEYREUIL 36 16 44% 5 582 193,00 € 368 183,00 €
ST MARC JAUMEGARDE 35 7 20% 3 264 344,00 €| 161 848,00 €
MIMET 33 3 9% 2 112 619,00 € 72 479,00 €
COUDOUX 28 7 25% 4 271 138,00 €] 165 708,00 €
LAMBESC 28 11 39% 4 336 473,00 € 214 513,00 €
PEYNIER 24 10 42% 1 331385,00 €] 234 145,00 €
VAUVENARGUES 24 3 13% 1 105 629,00 € 64939,00 €
ROGNES 22 2 9% 1 70 466,00 € 42526,00€
JOUQUES 19 12 63% 1 467 200,00 € 273 620,00 €
CHATEAUNEUF LE ROUGE 18 1 6% 35763,00€ 19763,00 €
MEYRARGUES 18 14 78% 4 513451,00 € 318923,00€
LA ROQUE D ANTHERON 13 13 100% 5 473 020,00 € 279 630,00 €
PUYLOUBIER 12 4 33% 3 130892,00 € 82612,00€
ST CANNAT 12 6 50% 3 146 725,00 € 80 655,00 €
PEYROLLES EN PROVENCE 7 4 57% 2 146 842,00 € 91522,00€
TRETS 6 5 83% 4 155 812,00 € 91582,00€
ST PAUL LEZ DURANCE 5 5 100% 215347,00 €] 124 749,00 €
ST ANTONIN SUR BAYON 3 2 67% 79373,00€ 50073,00 €
BEAURECUEIL 2 1 50% 22103,00 € 19763,00 €
ST ESTEVE JANSON 2 2 100% 2 76 396,00 € 55220,00 €

Total ?urterritoire CPA tous 2563 1156 469 1031
réseaux confondus 36 418 427,00 €| 21589785,00€18 913 949,00 € |13 155 452,00 € 21067,53€ 12625,38€ 33692,90€
Budget total
, . , R hors SIVITTEEB 135 069 401,00 €
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Rappel des choix de la CPA concernant les points d'arrét prioritaires

Compte tenu des caractéristiques de son territoire faible en densité et construit en étoile autour de pdles attractifs forts, les fréquentations des
services de transports en commun sont fortement concentrées sur un nombre réduit de points d'arrét. Ainsi sur les lignes interubaines, 115 points
d'arrét concentrent 80 % des montées. Une grande partie des points d'arrét a faible fréquentation permet néanmoins de garantir une bonne
irrigation des zones d'habitat diffus et doivent pour ce motif étre maintenus.

Il y a cependant une disproportion manifeste entre le colt de mise en accessibilité de ces points d'arrét peu fréquentés et l'intérét qu'elle représente
pour la collectivité. Le budget total des points d'arrét prioritaires a été évalué par le cabinet spécialisé en charge de I'audit des points d'arrét, a 32
millions d'euros (18 millions pour I'AOT et 13 millions pour les gestionnaires de voirie) a répartir sur 3 et 6 ans selon la nature urbaine ou interurbaine
des réseaux. 1031 points d'arrét sont prioritaires au sens du décret de novembre 2014. Ce co(t serait a augmenter de la mise en place de solutions
de substitution pour les points d'arrét en ITA soit 2 millions par an. La CPA propose d'optimiser la dépense globale en intégrant la notion de
fréquentation dans la sélection des points d'arrét prioritaires. Ainsi une liste de 500 points d'arrét a été établie en retenant les points d'arrét:

* desserte par des lignes structurantes (6 lignes en urbain + le BHNS a venir et 6 lignes en interurbain),

» desserte d'établissements spécialisés ou d’Etablissement Recevant du Public (ERP) de 1ére, 2éme et 3éme catégorie en fonction du volume de
fréquentation de I'établissement,

* niveau de fréquentation du PA au moins supérieur a 900 montées de voyageurs par mois en urbain ( soit 30 montées par jour environ) et 300
montées par mois pour l'interurbain (soit environ 10 montées par jour)

* desserte d'au moins 1 PA par commune de la CPA.
Enfin les projets en cours de BHNS sur la commune d'Aix en Provence, de restructuration des réseaux de Pertuis et Gardanne, |'évolution de |'offre
dans les secteurs aixois de la Duranne, du péle d'échange de Plan d'Aillane, du pole d'activité d'Aix les Milles , auront des répercutions sur la

définition des programmes de mise en accessibilité des points d'arrét.La mise en place d'un service de TAD PMR performant

La mise en place de ce service de TAD PMR sur I'ensemble du territoire, répartis sur 10 bassins de déplacement permet a la CPA de concentrer sur des
points d'arrét stratégiques au sens de la desserte la mise en accessibilité sans dégrader le service apporté aux PMR.

Le tableau qui présente la liste des points d'arrét prioritaires que la CPA propose de mettre en accessibilité est joint en annexe.
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1. Les points d'arrét en Impossibilité Technique

Avérée

Le décret du 2014- 1323 du 4 novembre 2014 précise les critéres qui
permettent de considérer qu'un point d'arrét ne peut étre mis en
accessibilité est qu'il est donc classé en Impossibilité Technique
Avérée ITA). Ces deux critéres sont :

- une pente a plus de 5 %

- une emprise trop étroite pour permettre I'aménagement d'une
plate-forme de 1,50m+ emprise de la rampe déployée. Compte tenu
des caractéristiques des véhicules utilisés sur les réseaux, cette
largeur minimum est de 2,85 m pour le réseau interurbain et de
2,20m pour le réseau urbain d' Aix en bus.

L'audit a permis d’identifier les points d'arrét potentiellement en
impossibilité Technique Avérée. Le déplacement des points d'arrét a
ensuite été étudié dans un périmetre de 50 metres en amont et en
aval de l'implantation actuelle. Le point d'arrét a été classé en ITA
définitive si aucune nouvelle implantation n'a pu étre détectée.

Le tableau ci-contre reprend par commune les résultats de ce
diagnostic.

La liste des points d'arrét en ITA est jointe en annexe.

AIX EN PROVENCE
BOUC BEL AIR

CABRIES

COUDOUX

EGUILLES

FUVEAU

GARDANNE

JOUQUES

LA ROQUE D ANTHERON
LAMBESC

LE PUY STE REPARADE
LE THOLONET

LES PENNES MIRABEAU
MEYRARGUES
MEYREUIL

MIMET

PERTUIS

PEYNIER

PEYROLLES EN PROVENCE
PUYLOUBIER

ROGNES

ROUSSET

SIMIANE COLLONGUE
ST CANNAT

ST ESTEVE JANSON

ST MARC JAUMEGARDE
TRETS
VAUVENARGUES
VENELLES

VENTABREN
VITROLLES

276
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Total Resultat

46
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2. Descriptif des moyens de substitution

La CPA a mis en place depuis 2009 sur la commune d'Aix en
Provence, un service spécialisé, dénommé ACCESSIBUS, dédié
aux personnes ayants des difficultés de mobilité et titulaire soit
d'une carte d'invaliditét a +80% ou d'une carte de
stationnement pour personne handicapées.

Ce service fonctionne actuellement uniquement sur la
commune d'Aix en Provence mais a vocation a étre étendu a
I'ensemble des communes de la CPA avec la création de 9
zones supplémentaires correspondant a des bassins de
déplacement. Le service sera mutualisé avec les moyens
déployés pour le TAD. Il propose sur réservation, d'assurer aux
ayants droits (validés par I'AOT sur avis de la CIA), le transport
de porte a porte sur le bassin de déplacement ou de porte a
points d'arrét pour une correspondance sur une ligne réguliere
pour sortir du bassin de déplacement.

Les plages de circulation sur la journée sont fixées de 6h30 a
19h30, Les services fonctionnent du lundi au samedi. Le
déclenchement du service se fait sur réservation jusqu'a 1
heure avant le déplacement.

ka Ficspun AN Ehbon

Equilies

Yartebren

TAD

Wit [ Caliids

TAD

Livs Parins Wieab-saii

TAD

mﬂ:r_'

Bt Bl Adt

TAD

Simishe

.:. L Py Sta B pamde
"

Mieyrasguas

LRI ]

Gardanane

Pepioios

Chatmaumen?
Lt Reorape

TAD)

Furvdais

Grdase s

Jourguas

Fogtitar

Puylnwlsas

51 Faul Lez Dunanoe

Trat:

TAD enclstants

Pour les voyageurs PMR, les montées et les descentes s’opérent d’adresse a adresse au sein du méme bassin (sauf impossibilité pour des raisons
techniques, inadéquation de la voirie en particulier). Seul I'accés sur des voiries publiques est autorisé. Pour les communes qui ne disposent pas
actuellement d'un TAD, les points d'arrét nécessaires a la mise en service seront implantés au second semestre 2015 et la mise en service du TAD est
planifié pour le lundi 28 décembre 2015. Pour les communes disposant déja d'un TAD, I'extension du périmétre de dessertes et |'offre spécifique

destinée aux PMR est programmeée pour le lundi 28 décembre 2015.

Enfin la Direction des Transports de la CPA proposera a partir de septembre 2015 a I'ensemble des communes une convention permettant aux PMR
de faire instruire leur dossier d'accés au service TAD PMR (service d'adresse a adresse) directement en Mairie.
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PROGRAMME D'ACTIONS et MODALITES DE
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1.

Un programme en 15 actions

Au vu des diagnostics d'accessibilité effectués dans les différents domaines, la CPA a déterminé un ensemble de 15 actions a mettre en ceuvre afin de
rendre effective |'accessibilité en respectant I'esprit de la loi de 2005 sur I'égalité des droits et des chances, la Participation et la citoyenneté des
personnes handicapées et des décrets qui I'amendent.

Ce programme est composé de deux actions majeures :

* La mise en accessibilité de 500 points d'arrét sur 6 ans pour un colt de 1 670 000€ par an soit 10 millions d'investissement en 6 ans

* La mise en place d'un TAD PMR couplé avec le TAD sur 10 bassins de déplacement pour un colt de 2 millions par an soit 12 millions sur 6 ans.

Les actions complémentaires sont détaillées en fonction des domaines concernés.

Montant HT alloué en

Détail des actions complémentaires Montants HT par an Nb d'année
global sur les 6 ans
Offre de Opération de découverte en autonomie des réseaux pour
transport les PMR 15 000¢€ 6 90 000€
Matériel roulant - Contrf)lle(;jesglspos'lt:cfs d'annonces sono;es et \llllsue:les, Intégré dans les ¢ o€
contrble des dispositifs UFR (usagers en fauteuil roulant)  qarchés de contrdle
Conception d'une charte d’accessibilité des points de vente
et d'information aux usagers Reéalisé en interne 2 0€
Aintégrer au
Intégration dans les contrats de I'obligation d'accessibilit¢ ~ renouvellement des
concernant les points de vente (dépositaires) contrats de gestion de 0€
Infrastructures la billetterie et des
dépositaires
Mise en place d'un dispositif de subventionnement de la
mise en accessibilité des locaux des dépositaires 50 000€ 2 100 000€
Controle de I'état et de l'information aux points d'arrét Intégré dans les 6 0€

marchés de controle
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Montant HT alloué

Détail des actions complémentaires Montants HT paran Nb d'année| en global sur les 6
ans
Rédaction et diffusion d'un guide pour I'accueil des PMR a destination
des personnels d'accueil et de conduite (en contact avec le public) 5 000€ 2 10 0oo<
Intégration dans les contrats des transporteurs de I'obligation de
formation et de sensibilisation aux spécificités liées aux transports de Aintégrer au
Formation PMR (condgl'te souple, montée et descente, marjlpglatlon des appareils renouvellement des 6 0€
dédiés, amélioration de la communication et de l'attitude commerciale contrats
avec le public PMR)
Campagne de messages ciblés sur les themes de l'accostage /
agenouillement des veéhicules aux points d'arréts, et plus généralement 5000 € 6 30 000 €
de l'accueil des PMR
Mise en accessibilité des médias de préparation au voyage (internet, Intégré dans les
calculateurs d'itinéraires, documentation, ...) marchés 0€
Rédaction d'une charte pour une information accessible aux points
d'arrét 10 000€ 1 10 000 €
Informatio ' Mise en place d'une information dynamigue accessible sur environ 10 % Intégré dans les projets
n des points d'arrét prioritaires, en lien avec le projet de déploiement du de SAEIV, BIV et 0€
SAE-1V (Systeme d'Aide a I'Exploitation et Information VVoyageurs) NEC
Prise en compte par la CPA des spécificités des PMR dans le dispositif
de gestion des réclamations et de demande de mise en accessibilité Fait en interne 0€
d'un point d'arrét
Total des opérations complémentaires En moyenne 40 000 €/ 240 000 €

an
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2. En Syntheése

La CPA propose un programme déclinant les obligations réglementaires de mise en accessibilité des réseaux de transports sur les périodes de 3 et 6
ans correspondant aux périmeétres urbains et interurbains pour les montants récapitulés dans le tableau suivant :

Investissement Fonctionnement Montant cumulé moyen

total en €HT total en €HT annuel en €HT/ durée Sd'AP

Mise en accessibilité 10 000 000 € 1670000 €

de 500 points d'arrét sur 6 ans
CPA)

TAD PMR 12 000 000 € 2 000 000 €

sur 6 ans

Actions 240 000 € 40 000 €

complémentaires (moyenne sur 6 ans)

Total Budget 10 000 000 € 12 240 000 € Soit 3 710 000 par an

Soit en synthese un budget global pour la CPA (investissement + fonctionnement) estimé a 22,240 M€ sur 6 ans et 3,710 M€ par an.

Budget détaillé par an

\ Année 1 \ Année 2 \ Année 3 \ Année 4 \ Année 5 \ Année 6 \

Total

Investissement

MISE EN ACCESSIBILITE POINTS D'ARRET

' 1670000€ 1670000€ 1670000€ 1670000€ 1670000€ 1650000€ 10 000 000€

Fonctionnement

TAD PMR 2000 000€ 2000000€ 2000000€ 2000000€ 2000000€ 2000000€ 12000000€
ACTIONS COMPLEMENTAIRES 85 000€ 70 000€ 20 000€ 25 000€ 20 000€ 20 000€ 240 000€
Détaillée par action :
Opération découverte des réseaux pour les PMR 15 000€ 15 000€ 15 000€ 15 000€ 15 000€ 15 000€ 90 000€
Dispositif de subventionnement accessibilité dépositaires
Guide pour accueil PMR 50 000€ 50 000€ 100 000€
Campagne ciblée sur themes PMR
Charte pour une information accessible aus points d'arrét 5000€ 5 000€ 10 000€
5000€ 5000€ 5 000€ 5 000€ 5 000€ 5 000€ 30 000€
10 000€ 10 000€
Total €HT 37550006  3740000€  3690000€  3695000€ 36900006 3670000€ 22 240 000€
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3. Les modalités de suivi et d'actualisation du Sd'AP

Les modalités de suivi de I'exécution du Sd'AP se conformeront aux exigences des textes législatifs.

La CPA propose de présenter chaque année en CIA le bilan des actions menées durant I'année et de présenter un programme, en cohérence avec le
Sd'AP pour I'année suivante.

Une liste des points d'arrét a mettre en accessibilité sera établie chaque année et approuvée par I'organe délibérant.

Les changements de compétence en matiere de transport et de voirie pourront influer sur les programmes établis par la CPA. L'évolution des réseaux
pourra également modifier la liste des points d'arrét a mettre en accessibilité.
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Ad'AP : Agenda d'accessibilité Programmée

AFTC : Association des Familles de Traumatisés Craniens

AOT : Autorité Organisatrice de Transport

APAJH : Association Pour Adultes et Jeunes Handicapés

APF : Association des Paralysés de France

BHNS : Bus a Haut Niveau de Service

CEREMA : Centre d’études et d'Expertise sur les Risques, I'Environnement, la Mobilité et I'Aménagement
CG : Conseil général qui devient CD : Conseil Départemental

CERTU : Centre d'Etudes sur les Réseaux, les Transports, I'Urbanisme et les Constructions Publiques
CIA : Commission Intercommunale pour I'Accessibilité

CPA : La Communauté du Pays d'Aix

DDTM : Direction Départementale des Territoires et de la Mer

EPCI : Etablissement Public de Coopération Intercommunale

ERP : Ftablissement Recevant du Public

CERTU : Centre d'Etudes sur les Réseaux, les Transports, I'Urbanisme et les Constructions Publiques
CIA : Commission Intercommunale pour I'Accessibilité

CPA : La Communauté du Pays d'Aix

DDTM : Direction Départementale des Territoires et de la Mer

EPCI : Etablissement Public de Coopération Intercommunale

ERP : Ftablissement Recevant du Public

ITA : Impossibilité Technique Avérée
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EDITO

Le présent document est le Schéma d’Accessibilité des Transports, Agenda d'Accessibilité Programmée (Sd'AP) des Transports interurbains de la CPA
pour le Département des Bouches-du-Rhone . La CPA a rédigé deux autres Sd'AP, I'un concerne les réseaux urbains de la CPA dans les Bouches-du-
Rhone et 'autre les réseaux de la CPA dans le Département de Vaucluse.

Ce Sd'AP est soumis a délibération du Conseil communautaire du 10 juillet 2015 avant d'étre présenté a I'approbation de la Préfecture de Vaucluse.
Cette approbation interviendra aprés avis de la Commission Consultative Départementale de Sécurité et d'Accessibilité.

Ce Sd'AP présente donc la continuité de I'engagement de la CPA dans la mise en accessibilité de ses différents réseaux. Cet engagement a débuté par
la mise en accessibilité totale des matériels roulants, la mise en service d'un TAD PMR sur la commune d'Aix et la mise en place d'un service
d'accompagnement des PMR en gare routiére d'Aix en Provence. Le travail avec les associations représentant les différents handicaps est permanent
depuis plusieurs années, a travers la commission en charge des questions liées a ACCESSIBUS qui se réunit mensuellement mais également a travers
la Commission Intercommunale d'Accessibilité (CIA ).

La rédaction de ce Sd'AP a été |'occasion d'une large concertation avec les associations représentant les usagers et les différents handicaps mais
également avec les collectivités et les gestionnaires de voirie. Elle a été I'occasion d'un véritable bilan de I'accessibilité des réseaux.

La CPA a construit, a l'issue de ce bilan, un programme en 15 actions, adapté aux besoins exprimés par les usagers dont certains choix doivent étre
soulignés. Ainsi, la CPA propose dans ce Sd'AP:

» d'étendre la mise en accessibilité des points d'arrét a 6 lignes structurantes interurbaines, alors que la loi (décret de novembre 2014) limitait a
la notion de ligne structurantes aux réseaux urbains.

* de concentrer les mises en accessibilité sur 500 points d'arrét représentant plus de 70% de la fréquentation des lignes réguliéres,

* d'étendre le service Accessibus (TAD PMR) a I'ensemble des communes de la CPA en utilisant les moyens déployés pour le TAD, et en
structurant le service en 10 bassins de déplacement, proposant ainsi non seulement un service de transport de porte a porte aux personnes
ayant le plus de difficulté a se déplacer mais aussi un service de substitution uniforme pour les points d'arrét classés en impossibilité
technique avérée ( ITA).

* de renforcer la formation des personnels de conduite et d’accueil autour de la prise en charge des PMR,
* de développer une communication ciblée autour du theme des PMR,

* de développer le contrble de I'accessibilité effective des matériels roulants et des points d'arrét dans la durée.
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1. Une politigue d'accessibilité des transports en pleine évolution

Méme si elle n'a pas rédigé, comme I'exigeait la loi de 2005, de Schéma Directeur d'Accessibilité des Transports, comme 38 % des AOT en France, la
CPA s'est engagée avec force dans la mise en accessibilité de ses réseaux. Cet engagement s'est traduit par différentes actions portant autant sur le
matériel roulant que sur les points d'arrét, le TAD PMR ou un service d’accueil dédié aux PMR.

Bilan des actions concernant le matériel roulant

L'effort a été porté sur la mise en accessibilité des véhicules utilisés sur I'ensemble des réseaux urbains, interurbains, TAD et scolaires. Cette mise en
accessibilité des véhicules a été réalisée lors du renouvellement en 2013, des contrats d'exploitation des lignes interurbaines et du renouvellement en
2011 du contrat de délégation de service public (DSP) du service de transport urbain d'Aix-en-Provence. La mise en ceuvre de l'accessibilité dans les
véhicules s'est traduite notamment par la mise a disposition a bord des véhicules de dispositifs UFR (plate-formes et élévateurs) et d'annonces
sonores et visuelles.

Bilan des actions concernant les points d'arrét

Les contraintes liées a |'accessibilité ont également été systématiguement appliquées lors de |'implantation de nouveaux points d'arrét sur le
territoire. Mais les exigences de la CPA en terme d'accessibilité se sont renforcées avec les derniers décrets de novembre 2014 et la CPA a lancé un
audit complet des 2500 points d'arrét de son réseau de transport afin d'en évaluer |'accessibilité suivant ses nouvelles exigences et de distinguer le
niveau d'accessibilité selon le type de handicap considéré comme I'exige les textes.

TAD dédié aux PMR

Concernant le public le plus lourdement handicapé, la CPA a repris des 2001 un service spécialisé précédemment géré par la Commune d'Aix en
Provence. Ce marché renouvelé en février 2009, propose un transport a la demande, dédié aux personnes ayants des difficultés de mobilité et
titulaires d'une carte d'invalidité a 80 % ou d'une carte de stationnement pour personnes handicapées. Ce service, dénommé ACCESSIBUS, fonctionne
sur la commune d'Aix en Provence mais a vocation a étre élargi aux différents bassins de vie du territoire de la CPA. Enfin le subventionnement depuis
2014 de l'association Etincelle 2000, basée a Gardanne et qui propose un service de déplacement réservé aux personnes handicapées sur le territoire
CPA et méme au-dela sur le département des Bouches du Rhone est un autre exemple des actions entreprises par la CPA en matiére de mise en
accessibilité des transports pour les PMR.
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Service d'accompagnement en Gare routiére
La CPA a également mis en place d'un service d'accueil spécifique aux PMR en Gare Routiere d'Aix-en-Provence.

L'élaboration du Sd'AP a été |'occasion pour la CPA d'opérer un bilan complet de |'accessibilité de ses réseaux et d'établir une programmation des
actions restant a mener sur I'ensemble des themes suivant :

Offre (TAD PMR)
Matériels roulants

Infrastructures (hors points d'arrét)

v

v

v

v Points d'arrét
v Formation des personnels en contact avec le public
v

Information
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2. Des choix pragmatiques et adaptés au territoire

La mise en accessibilité des matériels roulants ayant été menée ces derniéres années, I'enjeu majeur du Schéma d'Accessibilité est la mise en
accessibilité des points d'arrét.

Les points d'arrét prioritaires

Compte tenu des caractéristiques de son territoire faible en densité et construit en étoile autour de poéles attractifs forts, les fréquentations des
services de transports en commun sont fortement concentrées sur un nombre réduit de points d'arrét. Ainsi sur les lignes interubaines, 115 points
d'arrét concentrent 80 % des montées. Une grande partie des points d'arrét a faible fréguentation permet néanmoins de garantir une bonne
irrigation des zones d'habitat diffus et doivent pour ce motif é&tre maintenus.

Il y a cependant une disproportion manifeste entre le colt de mise en accessibilité de ces points d'arrét peu fréquentés et l'intérét qu'elle représente
pour la collectivité. Le budget total des points d'arrét prioritaires a été évalué par le cabinet spécialisé en charge de I'audit des points d'arrét, a 32
millions d'euros (18 millions pour I'AOT et 13 millions pour les gestionnaires de voirie) a répartir sur 3 et 6 ans selon la nature urbaine ou interurbaine
des réseaux. 1031 points d'arrét sont prioritaires au sens du décret de novembre 2014. Ce co(t serait a augmenter de la mise en place de solutions
de substitution pour les points d'arrét en ITA soit 2 millions par an. La CPA propose d'optimiser la dépense globale en intégrant la notion de
fréquentation dans la sélection des points d'arrét prioritaires. Ainsi une liste de 500 points d'arrét a été établie en retenant les points d'arrét:

* desserte par des lignes structurantes (6 lignes en urbain + le BHNS a venir et 6 lignes en interurbain),

» desserte d'établissements spécialisés ou d’Etablissement Recevant du Public (ERP) de 1ére, 2éme et 3éme catégorie en fonction du volume de
fréquentation de I'établissement,

* niveau de fréquentation du PA au moins supérieur a 900 montées de voyageurs par mois en urbain ( soit 30 montées par jour environ) et 300
montées par mois pour l'interurbain (soit environ 10 montées par jour)

* desserte d'au moins 1 PA par commune de la CPA.
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Enfin les projets en cours de BHNS sur la commune d'Aix en Provence, de restructuration des réseaux de Pertuis et Gardanne, |'évolution de I'offre
dans les secteurs aixois de la Duranne, du pole d'échange de Plan d'Aillane, du pole d'activité d'Aix les Milles , auront des répercutions sur la
définition des programmes de mise en accessibilité des points d'arrét.La mise en place d'un service de TAD PMR performant

La gestion d'un service de transport de porte a porte sur la commune d'Aix, dédié aux PMR dont la mobilité est la plus difficile, ACCESSIBUS a permis
a la CPA de mesurer l'utilité de ces services réservés pour des personnes qui ne peuvent étre pris en charge facilement par les lignes réguliéres. Les
décrets de novembre 2014 ont précisé d'autre part la nécessité de mettre en place un service de substitution pour les points d'arrét en ITA . La CPA a
donc souhaité mutualiser les moyens mis en place pour assurer une desserte TAD, (de point d'arrét a point d'arrét), avec un service de TAD PMR
proposant un service de transport de porte a porte et réservé aux personnes ayant de grandes difficultés de déplacement

La mise en place de ce service de TAD PMR sur I'ensemble du territoire, répartis sur 10 bassins de déplacement permet a la CPA de concentrer sur des
points d'arrét stratégiques au sens de la desserte la mise en accessibilité sans dégrader le service apporté aux PMR.

3. Un programme de mise en accessibilité des réseaux en 15 actions

La CPA propose donc un programme basé sur 15 actions dont deux actions majeures :

* la mise en accessibilité de 500 points d'arrét pour un colt de 1,6 millions par an,

* la mise en place du service de TAD PMR sur 10 bassins pour un codt de 2 millions par an,
13 actions complémentaires viennent compléter le dispositif. Les budgets de fonctionnement nécessaires a leur mise en place sont en grande partie
intégrés dans des programmes déja en place mais un budget complémentaire de 240 000 euros sur 6 ans (en moyenne 40 000€ par an) est tout de
méme nécessaire. Les actions complémentaires, réparties selon le domaine sont les suivantes :

* Offre de transports : opération de découverte en autonomie des réseaux pour les PMR,

* Matériel roulant : controle des dispositifs d'annonces sonores et visuelles, contréle des dispositifs UFR (usagers en fauteuils roulants),

* Infrastructures : conception d'une charte d’accessibilité des points de vente et d'information aux usagers, intégration dans les contrats de

I'obligation d'accessibilité concernant les points de vente (dépositaires) ; mise en place d'un dispositif de subventionnement de la mise en
accessibilité des locaux des dépositaires ; contréle de I'état et information des points d'arrét,
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*  Formation : rédaction et diffusion d'un guide pour l'accueil des PMR a destination des personnels d'accueil et de conduite (en contact avec le
public) ; intégration dans les contrats des transporteurs de I'obligation de formation et de sensibilisation aux spécificités liées au transports de
PMR (conduite souple, montée et descente, manipulation des appareils dédiés, amélioration de la communication et de ['attitude
commerciale avec le public PMR) ; campagne de messages ciblés sur les themes de I'accostage / agenouillement des véhicules aux points
d'arréts, et plus généralement de I'accueil des PMR,

* Information : mise en accessibilité des médias de préparation au voyage (internet, calculateurs d'itinéraires, documentation, ...), rédaction
d'une charte pour une information accessible aux points d'arrét ; mise en place de l'information dynamique accessible sur environ 10 % des
points d'arrét prioritaires, en lien avec le projet de déploiement du SAE-IV (Systéeme d'Aide a I'Exploitation et Information Voyageurs) ; prise en
compte par la CPA des spécificités des PMR dans le dispositif de gestion des réclamations et de demande de mise en accessibilité d'un point

d'arrét.

4. Syntheése des actions et des colits

La CPA propose de programmer |'adoption des trois Sd'AP déclinant les obligations réglementaires de mise en accessibilité des réseaux de transports
sur les périodes de 3 et 6 ans correspondant aux périmetres urbains et interurbains des Bouches-du-Rhone et du Vaucluse pour les montants

récapitulés dans le tableau suivant :

Investissement total

Fonctionnement total

Montant cumulé moyen annuel / durée Sd'AP

Mise en accessibilité de 450 points d'arrét (CPA) 10 000 000 € 1670000 € sur 6 ans
TAD PMR 12 000 000 € 2 000 000 € sur 6 ans

Actions complémentaires 240 000 € 40 000 € (moyenne sur 6 ans)
Total Budget 10 000 000 € 12 240 000 € Soit 3710000 par an

Soit en synthése un budget global pour la CPA (investissement + fonctionnement) estimé a 22,240 M€ sur 6 ans et 3,71 M€ par an.
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CONTEXTE
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1. Une législation en pleine évolution

La loi N° 2005-102 du 11 février 2005 pour I'égalité des droits et des chances, la participation et la citoyenneté des personnes handicapées imposait la
mise en accessibilité des réseaux de transport avant le 13 février 2015. Malgré les efforts déployés par les acteurs du transport et notamment les
autorités organisatrices, les objectifs fixés par la loi n'ont pu étre atteints sur de nombreux territoires. Aussi I'ordonnance du 26 septembre 2014 est
venue amender la loi du 11 février 2005 pour donner la possibilité aux Autorités Organisatrices de Transport de poursuivre la mise en accessibilité de
leurs réseaux en toute légalité en élaborant un Schéma Directeur d'Accessibilité — Agenda d'Accessibilité Programmé (Sd'AP). L'ordonnance a été
complétée par les décrets N° 2014 — 1321 et 2014- 1323 du 4 novembre 2014 qui ont précisé les priorités, la méthode et les contenus du Sd'AP.

Trente cing des trente six communes de la CPA se trouvent sur le département des Bouches-du Rhone. Seule la commune de Pertuis est située dans le
Vaucluse. La CPA a donc élaboré trois Sd'AP :

. le SA’AP CPA 13 pour les réseaux urbains, déposé aupres du Préfet du département (DDTM) des Bouches-du-Rhone,
. le SA’AP CPA 13 pour les réseaux interurbains, déposé aupres du Préfet du département (DDTM) des Bouches-du-Rhone,
. le SA’AP CPA 84 concernant la commune de Pertuis, déposé aupres du Préfet du Vaucluse.

2. Un territoire impacté par une nouvelle étape de la réforme territoriale

La répartition des compétences avec l'arrivée de la Métropole est en pleine mutation. Pour le partage des financements avec les autres AOT,
I'imminence de la Métropole rend peu pertinentes les négociations avec les Autorités Organisatrices de Transport des Bouches-du-Rhéne.

Pour ce qui est des gestionnaires de voirie, il est prévu un transfert des compétences voirie des communes. Pour les voies communales, la loi MAPAM
N° 2014-58 du 27 janvier 2014 de modernisation de I'Action Publique Territoriale et d'Affirmation des Métropoles, prévoit le transfert de la
compétence voirie des communes vers la métropole au 1 janvier 2016. Il est cependant prévu que la loi NOTRe, loi de Nouvelle Organisation
Territoriale de la République, modifie cette échéance pour la différer au 1*" janvier 2018. Dans la compétence voirie, ce qui concerne le schéma
général des voiries est du ressort de la métropole et la gestion des voiries peut ( et sera sans doute) déléguée aux territoires.

Les négociations avec les communes portent sur les deux premieres années d'exécution du Sd'AP durant les 6 années d'effet de I'agenda établi. La
CPA propose aux communes de mobilier leur contrat pluriannuel d'aide aux communes établi en fonction de ses besoins voiries et peut modifier les
affections de fonds (selon le niveau de détail de la rédaction initiale du contrat) en restant dans I'enveloppe financiére initiale.
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Pour les voies départementales, la loi NOTRE prévoit aussi le transfert de la compétence voirie du Conseil Départemental (CD) vers la métropole pour
le 1°" janvier 2017 sauf si une délégation de convention est passée entre le CD et la métropole.

3. Un territoire atypique

La Communauté du Pays d'Aix regroupe 36 communes et compte 400 000 habitants répartis sur une superficie de 1 300 km?. C'est un territoire
particulierement étendu. En effet, parmi les 314 EPCI suivis par le CERTU, hors agglomération Parisienne, la CPA est la deuxieme collectivité en
superficie, apres la Métropole Nice Cote d’Azur en avant le Pays d’Arles. Elle regroupe des communes de taille trés diverses ; d'Aix en Provence et ses
145 273 habitants a Saint Antonin sur Bayon et ses 146 habitants. Les densités sont également trés disparates allant de 999 a 8 habitants par km?
avec 280 habitants/km2 en moyenne, versus 1 041 habs/km2 pour les autres agglomérations (hors région parisienne).

Les réseaux de transports qui irriguent le territoire de la CPA parcourent parfois des distances importantes pour desservir des points d'arrét dont la
zone d'attractivité compte peu d'habitants, hormis le réseau Aix en Bus dans sa zone urbaine dense. Le rendement des transports en commun de la
CPA est pénalisé par les caractéristiques de son territoire, 2 a 3 fois plus étendu et jusqu’a 5 fois moins dense que les autres EPClI (hors Région
parisienne). Méme la ville centre Aix, avec ses caractéristiques fortement pavillonnaires, est 2 a 4 fois moins dense que les villes des EPCI
comparables, et 8 3 12 fois moins dense que des villes comme Lyon, Grenoble, ou Lille.

Ces caractéristiques expliquent le volume considérable des points d'arrét implantés et les difficultés a établir une politique efficace de mise en
accessibilité de ces points d'arrét depuis plusieurs années. Parallelement la configuration des villages et des centres-ville anciens rend parfois difficile
I'implantation des points d'arrét accessibles dans certains quartiers notamment du fait de |'étroitesse des voies.

La mise en place d'un service de Transport a la Demande (TAD) structuré en 10 zones, calquées sur les bassins de déplacement et proposant une
desserte de porte a point d'arrét ou de porte a porte pour les personnes a mobilité réduite est la réponse qu'envisage la CPA a cette problématique.
Elle permettrait d'assurer le rabattement des usagers issus des zones d'habitat diffus sur le réseau de lignes régulieres, structuré en étoile autour du
pble que constitue Aix-en-Provence ou sur les poéles secondaires de Pertuis, Gardanne et Vitrolles /les Pennes Mirabeau.
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4. Une politique générale d'accessibilité engagée

4.1. Compétence

De par ses compétences, la communauté du pays d’Aix était soumise a |'obligation de création d'une commission intercommunale pour I'accessibilité.

La commission a donc été créée par délibération de la Communauté d’Agglomération du Pays d’Aix du 14 décembre 2007. Sa composition a été
modifiée par délibération du 28 juin 2008 puis du 4 juillet 2014 afin de tenir compte de tous les handicaps et de certaines modifications au sein de la
communauté. La CPA a également passé une convention de transfert de mission concernant I'accessibilité avec 10 des 36 communes (35 sans la
commune de Pertuis).

4.2. Groupes de travail et animation de la CIA

Lanimation de la démarche de concertation de la commission repose sur une instance pléniére biannuelle et sur 4 groupes de travail qui se
réunissent en principe chacun quatre fois par an, mais de fait un peu moins. Ces groupes de travail reprennent les thématiques citées par la loi
d'accessibilité de 2005: transport, espaces publics et habitat. Un quatrieme groupe est créé sur la thématique emploi et insertion, reprenant une
compétence obligatoire de la collectivité.

Progressivement, la commission et ses groupes de travail ont vu une montée en charge des participants. Ainsi, de 6 en 2009, le nombre des
communes participantes est monté a 28. Les associations représentatives de personnes handicapées sont régulierement présentes et apportent leur
point de vue aux débats.

Apres avoir été confiée en 2009 au service juridique de la CPA, la prise en charge administrative de la commission a été confiée début 2010 a la
Mission Handicaps alors nouvellement créée a la Communauté du Pays d’Aix. En effet, au-dela de la mise en ceuvre de cette commission obligatoire,
la CPA a souhaité se doter d'un outil opérationnel auprés de ses propres services et de ceux de ses communes membres. C'est ainsi que la mission
handicaps , constituée de 3 personnes a apporté une assistance technique a la direction des transports et a permis d'aborder des questions d'ordre
juridique et technique au sein de la commission sur de veille des points d’actualités (lois, innovation technique, rapports parus, etc.).
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C'est au sein de cette instance, la CIA, que se réalise toute la concertation avec les associations de personnes handicapée autour des questions liées a
I'accessibilité des transports, du logement, du cadre bati ou de la voirie communautaire. Ces thématiques s'articulent entre elles, I'esprit de la loi
étant d'assurer une continuité de I'accessibilité d'un bout a l'autre de la chaine de déplacement. La CIA a été le cadre naturel de la concertation
autour du Sd'AP.

4.3. Elaboration et suivi des PAVE

La Communauté du pays d’Aix n'a pas la compétence voirie, méme si elle gere la voirie de certaines zones déclarées d’intérét communautaire. Ce sont
les communes qui ont réalisé leur PAVE (plan d'accessibilité de la voirie et des espaces publics). La CPA a participé, en qualité de partenaire, a
I'élaboration des PAVE de certaines communes, celui de la ville d'Aix en Provence en particulier et s'est intéressée a I'avancée des PAVE dans toutes
les communes. A ce jour, seules 3 communes sur 38 n'ont pas réalisé leur PAVE. La direction transport a récupéré l'intégralité des documents et y
apportera une attention particuliere avant tout engagement de travaux sur les points d’arréts, méme si les documents réalisés n'integrent pas
d'éléments de programmation de mise en accessibilité, mais constituent plutot un état des lieux de I'existant.

Enfin, dans d'autres domaines relevant de ses compétences, la CPA met en ceuvre des actions liées a sa politique générale en matiére d’accessibilité ;
citons deux exemples représentatifs ;les réunions d'informations auprés des commergants pour la mise en accessibilité des points de vente, la
réalisation d'un forum emploi pour les travailleurs handicapés du pays d’Aix.
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CONCERTATION
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La CPA a rédigé son SDA'P dans un contexte de réforme territoriale imminente mais a cherché a développer la concertation avec les Autorités
Organisatrices de Transport et les gestionnaires de voiries concernés par le territoire du Pays d'Aix : Conseil Régional PACA, Conseil Départemental
13, 83 et 84, Syndicat Mixte des Transports de I'Est de I'Etang de Berre (SMITEEB), les 36 communes de la CPA, ainsi que les membres du Syndicat
Mixte des Transports des Bouches du Rhone (SMT13).

Cette concertation a pris plusieurs formes, allant de la transmission d'informations, de I'échange bilatéral, a la participation a des groupes de travail.

1. Un partage d'informations avec le Département 84

Le territoire de la CPA est a cheval sur deux Départements ; 35 des 36 communes de la communauté sont intégrées au Département des Bouches du
Rhone alors que la commune de Pertuis appartient au Département du Vaucluse. Une double collaboration s'est donc engagée avec ces deux
Départements.

Un échange d'informations techniques sous forme de bases de données a donc été effectué avec le Département 13 et le Département 84 afin de
définir des tables de correspondances des points d'arrét communs. La CPA compte en effet 31 points d'arrét avec le Département 84.

La CPA a également communiqué tout au long de |'élaboration du Sd'AP :

* le référentiel des points d'arrét accessibles établis en fonction des spécificités des véhicules utilisés sur les réseaux CPA,
* |aliste des points d'arréts prioritaires,

* |aliste des points d'arrét en ITA,

* |e programme de travaux de mise en accessibilité des points d'arrét.

2. Un partage d'information avec la commune de Pertuis

Les communes de la CPA ont été informées des nouveautés législatives induites par I'ordonnance et les décrets de novembre 2014.

La Commission Intercommunale d'Accessibilité (CIA) regroupant I'ensemble des représentants des communes s'est réunie cinq fois sur le théeme de
I'ADA'P ( les 15 décembre 2014, 28 janvier 2015, 12 mai 2015, 10 juin 2015 et 2 juillet 2015). Les différentes phases de |'élaboration des diagnostics
d'accessibilité et du montage de la programmation y ont été présentées.
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La CPA a envoyé par mail une note aux services techniques des communes afin de les alerter sur les problématiques fonciéres et financieres que la
mise en accessibilité des points d'arrét prioritaires risque de soulever. Les référentiels d'aménagement en cours d'élaboration ont été également
communiqués.

Une information a enfin été faite en direction des Mairies des communes avec la liste des points d'arrét prioritaires et une estimation du montant des
travaux y compris ceux incombant au gestionnaire de voirie.

3. Ladéfinition des chefs de file pour les points d'arrét partagés avec d'autres AOT

Un travail de collaboration a notamment été engagé afin de constituer les listes de points d'arrét communs avec le CG13, et le SMITEEB et de définir
le chef de file des points d'arrét partagés.

En dehors du Conseil Départemental 13, le nombre de points d'arrét partagés avec les autres Autorités organisatrices étant tres faible et les
fréquentations CPA sur ces points d'arrét étant majoritaires, la CPA a proposé d'endosser le role de chef de file pour la totalité des points d'arrét
partagés soit :

* 37 points d'arrét avec le CD 83 ( dont 24 points d'arrét sur Aix en Provence, les autres communes desservies sont Chateauneuf le rouge,
Gardanne, Jouques, Puyloubier et Trets)

* 11 points d'arrét avec la Région PACA,

* 31 points d'arrét communs avec le CD 84 (dont 8 sur Aix en Provence, 23 sur Pertuis)

4. La concertation avec les associations en CIA et au-dela.

La CPA a mené une concertation réguliere sur l'intégration du handicap dans les transports avec les associations de personnes handicapées au sein du
groupe de travail transport-déplacement de la CIA. Ce groupe de travail s'est en effet réuni 12 fois entre 2009 et 2014. Les themes suivants ont été
régulierement traités :

* Inventaire des moyens de transport adaptés

» Ecriture de I'annexe accessibilité du PDU (plan de déplacement urbain)
* Mise en place d'un TAD accessible

* Aménagement de la gare routiere pour les PMR

* Accessibilité des véhicules
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* Audit des points d’arréts
* Avancement des PAVE des communes

La concertation sur la réalisation du Sd'AP avec les associations s'est déroulée dans le cadre des cing réunions de la Commission Intercommunale
pour |'Accessibilité (CIA) de la CPA organisées entre septembre et juillet 2015. La derniére réunion du groupe transport -déplacement, en date du 2
juillet 2015 émettra un avis sur la démarche du S'dAP avant présentation aux élus communautaires pour approbation le 10 juillet 2015.

Lors des Commissions, les nouveautés législatives ont été présentées, ainsi que les modalités de |'audit des points d'arrét, enfin les résultats de cet
audit et le programme d'actions définies par la CPA pour une mise en accessibilité de ses réseaux.

La CIA réunit 11 associations représentant les différents handicaps et les élus et agents en charge de |'accessibilité des 36 communes de la CPA. Les
associations présentes sont les suivantes :

* Au titre du handicap moteur : Association des paralysés de France (APF)
* Au titre du handicap visuel : L'association Valentin Haly
* Au titre du handicap auditif : SURDI 13
* Au titre du handicap mental : Union Départemental des Parents d'Enfants Handicapés (UDAPEI)
* Au titre du handicap cognitif : I'Association des Familles de Traumatisés craniens (AFTC)
* Au titre du handicap psychique : I'Association Espoir Provence

* Au titre des pluri handicapés : Etincelle 2000 de Gardanne, Nouveau Regard sur le handicap des Pennes Mirabeau (NRH),
Handiprovence de Pertuis, Parcours Handicap 13 Pays d'Aix, I'APAJH et |'association 13 Accessible.

Certaines associations (Etincelle 2000, I'APF, I'AFTC, UNAPEI, Espoir Provence) représentant les quatre types de handicaps et choisies pour leur
implication ont par ailleurs été conviées a un groupe de travail concernant la définition des criteres essentiels de I'accessibilité afin d'établir une
classification des points d'arrét pour le public, structurée en 3 niveaux (Accessible, Partiellement accessible, non accessible).

La CIA compte également parmi ses participants le Conseil de développement de la CPA, représentant I'ensemble des usagers et le CCAS d'Aix en
Provence tres au fait des problématiques des personnes agées.
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ETAT D'ACCESSIBILITE DES RESEAUX
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1. Description de |'offre de transport et définition des lignes structurantes

1.1. Description de I'offre de transport

La Communauté du Pays d'Aix qui s'étend sur le
département du Vaucluse se compose d'un réseau
urbain de 4 lignes urbaines régulieres desservant la
commune de Pertuis.

Le réseau urbain est actuellement en pleine
restructuration et le nouveau réseau sera mis en place
au 1° septembre 2015. Cinqg lignes seront déployées
s'appuyant sur un parc de points d'arrét restructuré.
Les demandes d'autorisation d'implantation étant en
cours, l'audit des points d'arrét a été réalisé sur
I'existant mais les mises en accessibilité futures
devront tenir compte du nouveau réseau.

Quatre lignes interurbaines permettent de compléter
I'offre CPA sur la commune de Pertuis :

* ligne 100 — Aix Pertuis

* ligne 101 — Pertuis — Zone d'Activité des Milles
* ligne 151 — Saint Paul lez Durance — Pertuis

* ligne 251 — La Roque d'Anthéron - Pertuis

102 - Ligne A - Viordun-SNCF
— 103 - Ligne B - Bolry-5NCF
— 104 = Ligne C - Jas de Beaumont-SNCF

k Do sl —— 105 - Ligne D - Val de Durance-SNCF =
i i =0
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1.2. Définition des lignes structurantes des réseaux du territoire de la CPA

Afin de définir les lignes structurantes des réseaux, la CPA a procédé au
croisement des données de niveau d'offre (en nombre d'aller / retour
par jour de semaine) et de fréquentation des lignes régulieres. Le
décret n°2014-1323 du 4 novembre 2014 qui définit les critéres de
priorité pour la mise en accessibilité des points d'arrét retient la
desserte par les lignes structurantes urbaines comme critére.

La CPA a tenu a intégrer également dans ses points d'arrét prioritaires,
ceux desservis par les lignes structurantes interurbaines. La
matérialisation de points d'arrét accessibles, confortables et visibles le
long des axes structurants du territoire est un élément fort de la
politique de la CPA visant a faire évoluer la mobilité en faveur du
transport en commun et notamment sur les trajets les plus longs.

La ligne structurante du réseau Interurbain sur le territoire de Pertuis
est la ligne N° 100 - Pertuis — Aix-en-Provence.

En ce qui concerne les lignes urbaines du réseau de Pertuis, les lignes
structurantes seront définies aprés un temps d'exploitation.

Fréguentation par service

25

20

15

10

Performances des lignes interurbaines

160 [l
150 [l " 120 [l
250 Wl 100 [l
190l 210
101 [l 220 @
i 260 [l
161 [l
200 @
110 [l
270 [l 180 [l
103 102
. 104
\ \ \
5 10 15 20 25 30 35

Offre (Nb d'aller par jour de semaine)
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2. Description du matériel roulant et des différents dispositifs d'accessibilité

La CPA a engagé depuis 2013 la mise en accessibilité de la totalité du parc de véhicules utilisés sur les réseaux urbains, interurbains, scolaires ainsi
gue sur le transport a la demande.

Depuis 2011, la CPA integre dans I'ensemble de ses marchés |'obligation pour les transporteurs d'utiliser des véhicules accessibles aux PMR. La
mention « Tous les véhicules doivent étre accessibles conformément aux lois et reglements en vigueur concernant l'accessibilité des personnes a
mobilité réduite » a été systématiquement inscrite dans I'ensemble des marchés.

Ainsi, comme le précise I'Annexe 11 de I'arrété du 3 mai 2007 modifiant I'arrété du 2 juillet 1982, les dispositions qui concernent tous les véhicules
guelle que soit la taille sont :

* La prise en compte de la demande d'arrét sous forme sonore et visuelle

* L'ouverture et la fermeture des portes signalées par un dispositif sonore

* Le dispositif d'ouverture de porte (si existant) avec le symbole graphique correspondant en relief de 1 mm

* L'affichage du N° de la Ligne et de la destination indiqués visuellement a I'avant, sur le c6té et a I'arriere du véhicule,

* Le fonctionnement du validateur de titre en mode visuel et sonore (valide = vert et non valide = rouge avec des sons différents)
* Un contraste visuel pour tous les équipements (luminance et couleurs)

* Une absence de reflets pour I'affichage électronique.

Certaines dispositions méme si elles existent, peinent a étre mises en ceuvre au quotidien. Les annonces sonores a bord et a I'extérieur des véhicules
sont parfois inexistantes sur le terrain. Afin de palier a ces dysfonctionnements, la CPA a mis en place dés 2014, sur le réseau Aix en bus dans un
premier temps, des mesures de qualité a bord des véhicules qui font état du bon fonctionnement du dispositif d'annonce sonore et visuelle. Ces
contréles seront étendus aux réseaux interurbains dans le courant de I'année 2016.

L'information diffusée au moyen des girouettes ou bandeaux d'information lumineux des véhicules (frontale, latérale, arriére) est généralisée sur les
différents réseaux. Le tableau page suivante récapitule I'ensemble des dispositifs liés a I'accessibilité pour chaque type de véhicule. Il a été établis
apres un référencement de l'ensemble des véhicules utilisés par les transporteurs sur |I'ensemble des réseaux de la CPA. Les contraintes de
déploiement des plates-formes des véhicules et d'ouverture des portes sur le réseau urbain de Pertuis mais également sur celui d'Aix-en-Provence,
oblige la CPA a maintenir a 14 cm la hauteur des plates-formes des points d'arrét.
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2.1. Les dispositifs UFR

Le parc des matériels roulants utilisés sur le territoire de la CPA (lignes réguliéres, TAD et Accessibus) compte environ 450 véhicules, une vingtaine de
modeles différents, et différents types de dispositifs d'acces pour les utilisateurs de fauteuil roulant (UFR), selon les modéles de véhicules :

* Rampe arriére :utilisé sur le service dédié aux PMR ACCESSIBUS, et pour le TAD.
* Ascenseur : utilisé sur les lignes interurbaines
* Plates-formes : utilisé sur le réseau urbain d'Aix en Bus. D'autres plate-formes sont utilisées sur le réseau urbain de Pertuis.

Ascensseur activé par télécommande au niveau de la Rampe des véhicules TAD et des Plateforme sur les véhicules des
porte arriere services dédiés aux PMR réseaux urbains Aix en Bus

Sd'AP des transports de la CPA sur le Département 84 Page 24



Les caractéristiques des véhicules ont été prises en compte dans la définition du référentiel des points d'arrét accessibles notamment sur les aspects
suivants :

. Hauteur des plates-formes :

Les contraintes de déploiement des plates-formes des véhicules, notamment sur le réseau urbain d'Aix-en-Provence, obligent la CPA a maintenir a 14
cm la hauteur des plate-formes des points d'arrét sur les communes disposant de réseau urbains. Pour les communes desservies uniquement par les
lignes interurbaines, la hauteur pourra étre de 18 cm.

. Largeur des plates-formes :

Les dispositifs UFR des véhicules ont une emprise une fois déployés allant de 0,70 m a 1,35 m. Il a donc été retenu que les points d'arrét doivent
disposer d'une largeur de 2,20 m pour étre accessibles alors que les points d'arrét mixtes (urbains / interurbains) ou interurbains doivent disposer

d'une largeur de 2,85 m.

Les schémas page suivante ont été établis.

2.2. Les dispositifs d'annonce sonore et visuelle

Les véhicules utilisés sur le réseau urbain de Pertuis sont des « SPRINTER » de 27 places. Il n'y a pas de dispositif d'annonces sonores et visuelles.

Pour les véhicules de faible capacité, l'information doit étre en effet délivrée par le conducteur.
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2.3. Les dispositifs d'accessibilité des matériels roulants dans les autres réseaux

En complément a l'audit d'accessibilité des véhicules qu'elle a mené auprés de ses propres transporteurs, la CPA a également référencé les
contraintes des dispositifs UFR utilisés par les autres réseaux départementaux et régionaux qui desservent son territoire.

Le département 84 utilise des véhicules équipés d'élévateurs dont les caractéristiques sont identiques a celles des cars interurbains utilisés sur le
réseau CPA. Il n'y a donc pas d'impact concernant la largeur des plates-formes des points d'arrét.
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3. Description des infrastructures et de leur niveau d'accessibilité

3.1. Les dépositaires CPA sur la commune de

Pertuis

Afin d'assurer la mobilité dans le Pays d'Aix, le réseau CPA
dispose de 35 dépositaires de titres de vente répartis sur
I'ensemble du territoire. Comme pour le réseau Aix en bus,
les dépositaires CPA sont des commerces tels que des
Tabacs, Presses, Restaurants, Bars ou parfois une boucherie.
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Dans la commune de Pertuis, 3 dépositaires gerent la vente des titres de transport valables sur le territoire de la CPA :

La vente de titre de transport scolaires s’effectue a la mairie.
L'audit des dépositaires a été réalisé en avril 2015. Les éléments d'accessibilité observés durant I'audit sont les suivant :

* Acces extérieur, facilité d'identification et visibilité du dépositaire :

* Présence d'une place de parking UFR : La place réservée aux UFR doit étre égale a 2 % du nombre total de places prévues pour le
public. Espace horizontal avec un devers inférieur ou égal a 2 %, largeur minimale de 3,30 m. Signalisation = marquage au sol et
signalisation verticale.

* Présence d'un arrét de bus a proximité du lieu de vente.

* Indications extérieures du commerce : lisibles/visibles.

* Cheminement extérieur : Non glissant, non meublé,non réfléchissant et sans obstacles.

* Acces intérieur, circulation et facilité du repérage a l'intérieur du commerce :

* Entrée batiment accessible UFR : sans marche et pente <6 % (5 % pour les batiments neufs).

* Entrée batiment accessible aux autres handicaps : repérable avec indications.

* Largeur de la porte : 0,8 m minimum (passage utile de 0,77 m).

* Accueil repérable : indications lisibles/visibles.

* Mobilier d'accueil : (Hauteur = 0,80 m, Profondeur = 0,30 m, Largeur =0,60 m ).

* Espace de rotation disponible suffisant : 1,50 m de diametre.

* Information :
* Présence d'information transport en libre service.
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* Mention vente de titres de transport Aix-en-Bus a I'entrée, sur la facade du commerce : macaron orange.
*  Formation:
Formation ou sensibilisation du personnel a recevoir des personnes a mobilité réduite ou handicapées (utilisation des équipements et savoir
étre).
* Réalisation :
Réalisation d'un Ad'AP ou prévision de travaux si le dépositaire n'est pas déja accessible.

Les résultats de I'audit sont les suivants (dépositaires et mairie) :

* 75 % des dépositaires possedent une place de parking réservée aux UFR a proximité de leur locaux ainsi qu'un arrét de bus (ligne urbaine).
* 75 % des dépositaires possedent une porte avec une dimension respectant les normes d'accessibilité.

* 50 % des dépositaires possedent de I'information transport en libre service.

* 50 % possedent du mobilier adapté.

* 75 % ont un espace de rotation suffisant pour le déplacement d'un UFR.

Aucun dépositaire n'est totalement accessible.

L'audit a révélé la nécessité de mettre a la disposition des dépositaires I'ensemble des informations concernant leurs obligations de mise en
accessibilité de leur commerce (cf plaquette d'information et site du gouvernement : www.accesibilite.gouv.fr ). Peu de commergants sont en effet au
fait des obligations légales concernant I'accessibilité. L'objectif est de leur apporter des informations essentielles, c’est-a-dire ce qu'impose la loi, les
normes en vigueur pour les locaux ainsi que les risques encourus pour non-respect de la loi, mais également de leur fournir un guide pratique
présentant les dates butoirs et le lieux d'information utiles.

On note eégalement la réticence de certains gérants ou propriétaires de commerces a se lancer dans des travaux qui auront un impact financier
important. L'objectif d'accompagner les dépositaires existants a devenir les plus accessibles possibles et d'imposer |'accessibilité aux futurs
dépositaires par un dispositif d'aide financiére est proposé par la CPA. Le recrutement des dépositaires est en effet difficile et I'aide pourrait étre un
argument supplémentaire pour les convaincre.
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3.2. Rappel concernant les mairies :

Les Mairies ne vendent pas de titre de transport mais sont le relais entre les parents d'éleves et la CPA pour l'inscription au service scolaire.

Les Mairies pourraient assurer également dans le futur, l'instruction des dossiers des personnes handicapées qui souhaitent bénéficier du service
spécifique de TAD PMR. A ce titre, il est important de faire le bilan d'accessibilité de ces établissements.

Les criteres d'accessibilité retenus pour faire I'audit des mairies sont identiques a ceux retenus pour les dépositaires d'Aix en bus excepté la mention
de vente des titres.

Apres un état des lieux de I'accessibilité, effectué sur ensemble des mairies du territoire CPA, on constate trois types de résultats :

* La mairie est accessible
* La mairie est partiellement accessible (ne répond pas a tous les éléments relevés par I'audit mais a une majorité)
* La mairie est totalement inaccessible, mais un Ad'ap est en cours de réalisation.

Toutes les communes y compris celles dont la mairie est située dans des
locaux classés comme Ventabren, Saint-Antonin, Saint Marc Jaumegarde,
Rognes et Chateauneuf-le-Rouge, prévoient de mettre au moins une partie
de leurs locaux d’accueil en accessibilité prochainement.

B Totalement Accessibles
m Partiellemant Accessibles Pour remédier leur inaccessibilité, plusieurs solutions peuvent étre
MNon Accessibles envisagées: des travaux (intérieurs, extérieurs), aménagements,
déplacement de certains services de la Mairie ouverts au public dans des
locaux accessibles (rez-de-chaussé, autres lieux de la commune).
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3.3. La gare routiere et SNCF de Pertuis

La gare SNCF de la commune de Pertuis est a la fois utilisée pour le TER et pour les lignes de bus. La gare dispose de places de parking réservées aux
UFR et les guichets sont également adaptés.

Un projet de réaménagement de |'esplanade de la gare est en cours.
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3.4. Les Points d'arrét

Sur le territoire de la CPA, la mise en accessibilité des points d'arrét est systématique lors de la création de nouveaux points d'arrét, en cas de travaux
sur des points d'arrét existants ou en cas de renouvellement du mobilier.

En 2014, 28 % des 2500 points d'arrét sur le territoire de la CPA étaient « réputés accessibles » .

Mais les derniers décrets ont augmenté le niveau d ‘exigence de la CPA sur les critéres d'accessibilité ; un audit des points d'arrét a donc été lancé au
premier trimestre 2015 sur tout le territoire - y compris sur les communes de Vitrolles et des Pennes-Mirabeau gérées par le SMITEEB - afin d'étre en
mesure de donner au public une information sur le niveau d'accessibilité des points d'arrét par type de handicap.

Cet audit a été réalisé par la société Verdi Ingenierie et s'est déroulé de janvier a juin 2015. Lors de cet audit, un référentiel de point d'arrét accessible
a été élaboré en tenant compte des contraintes techniques imposées par les dispositifs UFR des différents types de véhicules utilisés sur les réseaux
urbains et interurbains de la CPA. (voir schéma page 22)

Le niveau d'accessibilité des points d'arrét a été déterminé en définissant pour les quatre types de handicap une liste de criteres.

Les grilles d'évaluation de I'accessibilité sont présentée (voir grilles ci-apres).

A partir de cette grille qui présente des critéres essentiels pour I'accessibilité et des critéres dits optionnels, la CPA définit pour chaque type de
handicap, 3 niveaux d'accessibilité :

* Accessible : si tous les criteres essentiels et optionnels définis pour le handicap sont remplis.
* Partiellement accessibles : si tous les critéres essentiels sont remplis.

* Non Accessible : si un des criteres essentiels est défaillant.
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Or, compte tenu des caractéristiques de son territoire faible en densité et construit en étoile autour de poéles attractifs forts, les fréquentations des
services de transports en commun de la CPA sont fortement concentrées sur un nombre réduit de points d'arrét. Ainsi sur les lignes interurbaines,
115 points d'arrét concentrent 80% des montées.

Une grande partie des points d'arrét a faible fréquentation permettent néanmoins de garantir une bonne irrigation des zones d'habitat diffus et
doivent pour ce motif étre maintenus. Il y a cependant une disproportion manifeste entre le colt de mise en accessibilité de ces points d'arrét peu

fréquentés et l'intérét qu'elle représente pour les citoyens.

La CPA a donc défini les critéres suivants pour la mise en accessibilité sur 6 ans des 500 points d'arréts stratégiques au sens d'une desserte équilibrée
du territoire :

* desserte par des lignes structurantes (6 lignes en urbain + le BHNS en projet et 6 lignes en interurbain),

» desserte d'établissements spécialisés ou d’Etablissement Recevant du Public (ERP) de 1ére, 2éme et 3éme catégorie en fonction du volume de
fréquentation de I'établissement,

* niveau de fréquentation du PA au moins supérieur a 900 montées de voyageurs par mois en urbain (soit une moyenne de 30 montées par jour
) et 300 montées par mois pour l'interurbain (soit une moyenne d'environ 10 montées par jour)

* desserte d'au moins 1 PA par commune de la CPA.

La CPA propose en complément a ces investissements la mise en place d'un service de TAD PMR et un programme d'actions complémentaires visant a
renforcer I'accessibilité des réseaux.Le résultat de I'évaluation d'accessibilité des points d’arrét est présenté ci-dessous.
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Le résultat de I'évaluation d'accessibilité des points d’arrét est présenté ci-dessous.

A ibilité aux UFR et déficients moteurs Accessibilité aux déficients visuels A ibilité aux déficients auditifs Accessibilité aux déficients cognitifs

Accessible Partiellement Non accessible Accessible Partiellement Non accessible Accessible Partiellement Non accessible Accessible Non accessible

Commune Nb total PA Nb k] Nb k] Nb k] Nb k] Nb k] Nb k] Nb k] Nb k] Nb k] Nb k] Nb k]
PERTUIS 95 o 0,0% o] 0,0% 95 100,0% o 0,0% 50 52,6% 45 47 4% o 0,0% 86 90,5% 9 9,5% 20 21,1% 75 78,9%
TOTAL CPA 2563 1 0,0% 93 3,8% 2448 95,5% 2 0,1% 1218 47,5% 1327 51,8% 23 0,9% 2117 82,6% 407 15,9% a75 34,1% 1672 55,2%

A titre indicatif, les résultats sur I'ensemble des points d'arrét de la CPA sont présentés pour information ci-dessous :

Communauté d'Agglomération du Pays d'Aix Nombre Pourcentage
Arréts audités 2547 -

Arréts accessibles 1 0,0%

Accessibilité aux UFR et déficients moteurs Arréts partiellement accessibles 98 3,8%

Arréts non accessibles 2448 96,1%

Arréts accessibles 2 0,1%

Accessibilité aux déficients visuels Arréts partiellement accessibles 1218 47,8%

Arréts non accessibles 1327 52,1%

Arréts accessibles 23 0,9%

Accessibilité aux déficients auditifs Arréts partiellement accessibles 2117 83,1%

Arréts non accessibles a07 16,0%

e e . Arréts accessibles 875 34,4%
Accessibilité aux déficients cognitifs — -

Arréts non accessibles 1672 65,6%

Les résultats par critéres pour I'ensemble des points d'arrét de la CPA sont présentés ci-apres
Pour chaque type de handicap, les criteres essentiels sont en gras et les criteres optionnels sont en italique.

Pour étre accessible, le point d'arrét doit répondre a tous les critéres essentiels et optionnels

Si un des critéres essentiels n'est pas remplis, le point d'arrét est jugé non accessible pour le handicap.
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Les résultats par critéres sont indiqués dans les pages suivantes.

Accessibilite aux UFR ou deficients moteurs

Accessible ) Non accessible %
Largeur de passage au droit du mobilier Minimum 0,90 cm libre de tout obstacle 90,3%  |Inférieura0,30m libre de tout obstacle 9,7%
Marquage UFR Qui 0,7% Non 99,3%
. . L Inférieura 2,20 men urbain / inférieurd 2,85men
Largeur de la plateforme 2,20 menurbain / 2,85 men interurbain et mixte 2.5% _ _ 68,4%
interurbain
Présence d'une aire de rotation d'1,50m Disponible et identifiée / Disponible non identifiée 12,0% Non disponible 271.8%
Hauteur du quai 14.cm sur Aix, 5t Marcet Venelles / 18 cm ailleurs 12,2% Différents de 14 cm ou 18 cm selon implantation 37.8%
Accessibilité du cadre d'information ﬁCCE,Sﬂb'Ef Décale parrapport  fasise Deriere 75,4% Non accessible [ Absent 24,6%
assise
Hauteur du bas du cadre d'information Supérieur ouégalea0,3m L% |Inférieura0,90m 62,9%
Pente Inférieure 3 5% 81,5% Superieure a 5% 18,5%
Dévers Inférieur a 3% £1,9% Supérieur a 3% 48.1%
Ressauts Absence / Présence de ressauts conformes 82,1% Ressauts non conformes 17,9%
Rupture de niveau de plus de 40¢m Absence / Présent avec garde-corps 581%  |Present sans garde-corps 41,9%
Pas d'ane Non 99,4% Oui 0,6%
) i T 4+ I|I 1
Nature dusol Enrober; BeTInn; Stahilisé 0% Sol naturel | Graw_lluns 11.8%
Dalles | Pavés Absence de cheminement
Grilles / Trous / Fentes Conformes 59,1% Non conformes 40,9%
Mobiliers / Obstacles Abselnlce d? mabiliers obszacles 91,4% Mobiliers / obstacles génants 8,6%
Mobiliers | obstacles non génants
Présence traversée piétonne Oui 50,5% Non 49,5%
Eclairage mobilier ou public Eclairage public ou eclairage du mobilier 8,0%  |Aucun éclairage 16,0%
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Accessibilite aux déficients visuels
Accessible % Non accessible %
Bande de guidage le long du quai Qui 0,2% Non 99,8%
Absence de mobiliers / obstacles Mobiliers / obstacles non conformes & I'abague de
Mobiliers / Obstacles Mobiliers / obstacles conformes & 'abaque de 92,3% o q 7,7%
L détection
détection
Mobiliers / Obstacles Bande de contraste conforme 00,1% Absence de bande de contraste 0,9%
Bande de contraste non conforme
Eclairage mobilier ou public Eclairage public ou éclairage du mobilier 84,0% Aucun éclairage 16,0%
Grilles / Trous / Fentes Conformes 50,1% Non conformes 40,9%
Rupture de niveau de plus de 40 cm Absence / Présent avec garde-corps 58,1% Présent sans garde-corps 41,9%
Accessibilité aux déficients auditifs
Accessible % Non accessible %
Carrefour  proximité de l'arrét Naon 32,4% Oui 67,6%
Sommet de cdte a proximité de l'arrét Non 97,2% Qui 2,8%
Eclairage mobilier ou public Eclairage public ou éclairage du mobilier 84,0% Aucun éclairage 16,0%
Dispositif visuel (information en temps réel) Qui 1,1% Non 98,9%
Accessibilité aux déficients cognitifs
Accessible % Non accessible %
Présence de mobilier signalant le point d'arrét Poteau ou Abris 01,6% Absence de maobilier 3,4%
Affichage latéral comportant le nom de I'arrét Qui 49,1% Non 50,9%
Téte de mobilier (nom du PA, lignes) Qui 771,2% Non 22,8%
Eclairage mobilier ou public Eclairage public ou éclairage du mobilier 84,0% Aucun éclairage 16,0%
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4. Etat des lieux de la formation des personnels en contact avec le public

4.1. Les conducteurs

La CPA a mené aupres des entreprises de transport une enquéte afin d'évaluer le niveau de formation dispensée concernant |'accueil des personnes
handicapées / PMR. L'information collectée a permis de déterminer que peu d'entreprises dispense une formation autre que celle intégrée dans les
modules de la FIMO et de la FCO (obligatoire tous les 5 ans).

Seules deux groupes de transport KEOLIS et TRANSDEV ont développé des modules de formation spécifiques d'accueil du client qui intégrent la
dimension Handicap.

La formation dispensée dans les entreprises auprés des personnels de conduite, soit prés de 600 conducteurs tous réseaux confondus, concerne
essentiellement la manipulation matérielle des plate-formes ou élévateurs. Les transporteurs mentionnent que cette formation doit étre
régulierement dispensée car, en service, les conducteurs effectuent rarement les manoesuvres et oublient vite le fonctionnement des dispositifs UFR.
Une mise en pratique réguliére est donc essentielle.
Les principales problématiques que les personnes handicapées rencontrent sur le réseau par rapport a la formation du personnel sont :

* L'accostage sur les points d'arrét est le sujet majeur et une sensibilisation des conducteurs est nécessaire sur ce theme ;

* La manipulation des dispositifs UFR (plates-formes et élévateurs) ;

* L'agenouillement des véhicules notamment sur le réseau urbain d'Aix. Cette pratique doit étre banalisée, les conducteurs ayant parfois une

certaine appréhension a se servir de cette possibilité, méme a la demande des usagers. L'agenouillement est percu comme une perte de

temps et les conducteurs ne le font pas systématiquement afin de respecter les horaires des lignes.

La CPA propose de développer la formation dans les entreprises en insérant dans les cahiers des charges des services de transport, une description
détaillée d'une formation PMR, inspirée de la formation développée pour le personnel de la Gare routiere d'Aix.

En effet, la Mission Handicap de la CPA a organisé en 2015, trois séances de formation du personnel de I'entreprise Effia qui gere la Gare routiere
d'Aix en Provence. Chaque session a réuni 4 personnes.
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Le module de formation de 3 heures comportait :
. une base législative : loi du 11 février 2005,

. une approche des différents types de handicaps : auditif (malentendant, sourd), visuel (malvoyant, aveugle), mental ou cognitif, psychique,
moteur et divers (trouble du langage, maladies invalidantes, nanisme).

. une approche des comportements a adopter pour une bonne prise en charge,
. des jeux de réle par des mises en situation pratique :

. de déficiences visuelles, sous bandeau ou lunettes de simulation.

. de handicaps moteurs, fauteuil roulant.

. de prise en charge d'une PMR.

Le principe que la CPA a proposé a l'entreprise gestionnaire de la Gare Routiére est de former
au sein des entreprises, des personnes capables de former a leur tour le reste du personnel et
notamment les nouveaux arrivants. Le contenu de cette formation servira de modeéle aux
demandes de la CPA en matiere de formation.

La CPA envisage des démarches similaires pour le personnel des autres poles d'échange.
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4.2. Le personnel des dépositaires

Pour les dépositaires du réseau CPA, on observe chez le personnel accueillant les clients, une méconnaissance totale des handicaps. La sensibilisation
aux handicaps et a I'accueil de personnes handicapées ou a mobilité réduite est un axe d'amélioration importante pour les employés des dépositaires.
Cela leur permettrait de gérer des situations inhabituelles et d'éviter des situations dangereuses.

4.3. Le personnel en Mairie

Comme pour les dépositaires, aucune formation ou sensibilisation n'a été faite a ce jour pour les agents d'accueil des Mairies.

La CPA propose également la rédaction d'un guide destiné a I'ensemble des personnels en contact avec le public (conducteurs, dépositaires,
personnels d’accueil, contréleurs, agents des mairies, etc..). Ce guide qui sera diffusé largement, aura pour objectif de faire connaitre le plus
largement possible les bonnes pratiques en matiere de comportement et de prise en charge des PMR.
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Le site de la CPA

Le site de la CPA a été concgu en se conformant au mieux le RGAA.

1. Le site doit étre perceptible

Le site propose ainsi des équivalents textuels aux contenus non textuels, présentés sous d'autres formes selon les besoins de I'utilisateur
(grands caracteres, synthese vocale "readspeaker"). Sa mise en page est simplifiée. Il facilite la perception visuelle et auditive du contenu par
I'utilisateur, notamment en séparant le premier plan de I'arriere-plan.

. Le site doit étre utilisable

Le site laisse a 'utilisateur suffisamment de temps pour lire et utiliser son contenu. Il ne comporte pas de contenu susceptible de provoquer
des crises. Il fournit a l'utilisateur des éléments d'orientation pour naviguer, trouver le contenu et se situer dans le site.

. Le site doit étre compréhensible

Le contenu textuel est lisible et compréhensible. Ses pages apparaissent et fonctionnent de maniére prévisible.

. Le site doit étre robuste

Le site optimise la compatibilité avec les agents utilisateurs

actuels et futurs, y compris les technologies d'assistance. - e

Il résiste a l'utilisation et a I'obsolescence des technologies. : Parp———

Tt Hanitol

D'ici la fin de I'année, suite a la mise en ligne de la version 3 du RGAA, la CPA
prévoit d'améliorer les points sur lesquels le site présente des failles (par
exemple : rendre toutes les fonctionnalités accessibles au clavier, aider |'utilisateur
a éviter et a corriger les erreurs de saisie...).

Le site de la CPA comporte une rubrique dédiée aux PMR dans la rubrique
Transports / se déplacer en Pays d'Aix, qu'il conviendra de compléter. Une
rubrique spécifique devra étre créée afin d'informer le public sur les
infrastructures accessibles et communiquer sur la politique de mise en
accessibilité du réseau. Il s'agira également de mettre a disposition du public une
procédure spécifique de réclamation pour les PMR. Un dispositif de vocalisation
du contenu permet d'entendre les contenus affichés sur le site.
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5.1.2. L'information de préparation du voyage sur papier ( Fiche horaire, Guide horaire et Plans de réseau )

Un travail d'harmonisation de I'information papier de préparation de voyage urbaine et interurbaine est en cours et tient compte des problématiques
d’accessibilité. Il permettra d'optimiser I'accessibilité des médias papiers, notamment sur |'aspect des contrastes de couleur ou de la taille des
caracteres.

5.1.3. L'information aux points d'arrét ( statique et dynamique)

Une charte de l'information accessible aux points d'arrét est en cours d'élaboration et comprend des recommandations sur les aspects suivants :

. I'implantation des mobiliers et des cadres d'affichage

. la visibilité et lisibilité de I'information : taille et contrastes de lecture

. le descriptif des sérigraphies des tétes et bandeaux de mobilier, contenu, taille et couleur,
. le descriptif du contenu de |'affichage dans les cadres d'abri et de poteaux

. le détail des tableaux horaires.

Cette charte sera mise en application progressivement sur I'ensemble du réseau mais d'abord sur le réseau urbain Aix en Bus.

Certaines difficultés apparaissent dans la mise en application de la charte et notamment des limites matérielles :

* lataille des tétes de poteau ou d'abri ne permet pas toujours d'afficher les N° des lignes a la bonne taille selon le nombre de lignes desservant
le point d'arrét

* [|'espace d'affichage sur certains poteaux et parfois dans les abris est insuffisant.(un cadre d'affichage double face sur un poteau permet
d'afficher dans de bonnes conditions 8 lignes maximum). Une campagne de renforcement des dispositifs d'affichage a été lancée en 2015.
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POINTS D'ARRET PRIORITAIRES
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Le tableau ci-aprés reprend, par commune, I'évaluation des points d'arrét prioritaires au sens de la loi.
Sont présentés :

- le nombre de points d'arrét total

- le nombre de points d'arrét prioritaires

- le pourcentage des PA prioritaires par rapport aux PA totaux

- le nombre de points d'arrét en ITA

- le budget de mise en accessibilité des points d'arrét de la commune pour la CPA

- le budget de mise en accessibilité des points d'arrét de la commune pour les gestionnaires de voirie
- le budget totalisé par réseaux pour la CPA

- le budget totalisé par réseaux pour les gestionnaires de voirie

- le nombre total de points d'arrét a mettre en accessiblité en priorité par réseaux

- le budget par points d'arrét par réseau pour la CPA

- le budget par points d'arrét par réseau pour le gestionnaire de voirie

- le budget total moyen par points d'arrét par réseaux.(CPA + voirie)
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Bugdet CPA pour

%? dg P.A BydgeF des PA Budget des PA Mlse ?n Budget. gestionnaires Nb de PA a traiter B;rigeentts:ifepl Budget total
Commune Nb de PA N.b qe FA prioritaire | Nb de PA | prioritaires avec prioritaires avecles acces.sﬂ?lll'.ce des PA d? V.O”jle sur les PA (prioritairesy Budget cpapar PA  gestionnaire moyen par
prioritaires s sur PA en ITA les P:’-\ enl|TA— PA en ITA — Codt CPA pr|(')r|ta|res \ prioritaires y compris compris ITA ita) de voirie par PA
total Colt TOTAL compris travaux sur ITA PA
ITA

AIX EN PROVENCE 1022 693 68% 276 20291 435,00 €] 11653807,00€| 11968 401,00 € 8905 258,00 € 711 16833,19€| 12524,98€| 29358,17€
LE THOLONET 19 7 37% 2 271481,00 € 149 391,00 €
VENELLES 68 11 16% 4 310743,00 € 165 203,00 €

PERTUIS 95 25 26% 12 823 993,00 € 543 703,00 € 543 703,00 € 280 290,00 €| 25 21748,12€ 11211,60€| 32959,72€

CRRDATNE e T e s Rgos e ToNTIE T STETowooT TS UUT e e F 77 o e o ok o oy g A
GREASQUE 18 3 17% 122416,00 € 77 826,00 €

VITROLLES 217 65 30% 30 2221430,00 € 1365900,00€| 2 675 836,00 € 1673 190,00 € 125 21406,69€| 13385,52€| 34792,21€
LES PENNES MIRABEAU 184 60 33% 30 2127 596,00 € 1309 936,00 €

BOUC BELAIR 114 44 39% 18 1538 000,00 € 909410,00€| 5829741,00 € 3670886,00 € 271 21511,96€| 13545,70€| 35057,66€
CABRIES 66 25 38% 14 994 750,00 € 548 830,00 €
LE PUY STE REPARADE 60 13 22% 2 457 307,00 € 309 427,00 €
FUVEAU 58 11 19% 5 224 665,00 €| 137 265,00 €
SIMIANE COLLONGUE 49 6 12% 2 238999,00 €| 142 659,00 €
VENTABREN 49 7 14% 2 249 771,00 €] 140781,00€
EGUILLES 42 17 40% 10 551910,00 € 355622,00 €
ROUSSET 37 20 54% 3 708 054,00 € 473294,00€
MEYREUIL 36 16 44% 5 582 193,00 € 368 183,00 €
ST MARC JAUMEGARDE 35 7 20% 3 264 344,00 €| 161 848,00 €
MIMET 33 3 9% 2 112 619,00 € 72 479,00 €
COUDOUX 28 7 25% 4 271 138,00 €] 165 708,00 €
LAMBESC 28 11 39% 4 336 473,00 € 214 513,00 €
PEYNIER 24 10 42% 1 331385,00 €] 234 145,00 €
VAUVENARGUES 24 3 13% 1 105 629,00 € 64939,00 €
ROGNES 22 2 9% 1 70 466,00 € 42526,00€
JOUQUES 19 12 63% 1 467 200,00 € 273 620,00 €
CHATEAUNEUF LE ROUGE 18 1 6% 35763,00€ 19763,00 €
MEYRARGUES 18 14 78% 4 513451,00 € 318923,00€
LA ROQUE D ANTHERON 13 13 100% 5 473 020,00 € 279 630,00 €
PUYLOUBIER 12 4 33% 3 130892,00 € 82612,00€
ST CANNAT 12 6 50% 3 146 725,00 € 80 655,00 €
PEYROLLES EN PROVENCE 7 4 57% 2 146 842,00 € 91522,00€
TRETS 6 5 83% 4 155 812,00 € 91582,00€
ST PAUL LEZ DURANCE 5 5 100% 215 347,00 €] 124 749,00 €
ST ANTONIN SUR BAYON 3 2 67% 79373,00€ 50073,00€
BEAURECUEIL 2 1 50% 22103,00 € 19 763,00 €
ST ESTEVE JANSON 2 2 100% 2 76 396,00 € 55220,00 €

S " reseanconfonaus | % 1156 469 1031
36418 427,00 € 21589785,00€(18 913 949,00 € (13 155 452,00 € 21067,53€ 12625,38€ 33692,90€
Budget total

hors SMITEEB

32069 401,00 €




Rappel des choix de la CPA concernant les points d'arrét prioritaires

Compte tenu des caractéristiques de son territoire faible en densité et construit en étoile autour de pdles attractifs forts, les fréquentations des
services de transports en commun sont fortement concentrées sur un nombre réduit de points d'arrét. Ainsi sur les lignes interubaines, 115 points
d'arrét concentrent 80 % des montées. Une grande partie des points d'arrét a faible fréquentation permet néanmoins de garantir une bonne
irrigation des zones d'habitat diffus et doivent pour ce motif étre maintenus.

Il y a cependant une disproportion manifeste entre le colt de mise en accessibilité de ces points d'arrét peu fréquentés et l'intérét qu'elle représente
pour la collectivité. Le budget total des points d'arrét prioritaires a été évalué par le cabinet spécialisé en charge de I'audit des points d'arrét, a 32
millions d'euros (18 millions pour I'AOT et 13 millions pour les gestionnaires de voirie) a répartir sur 3 et 6 ans selon la nature urbaine ou interurbaine
des réseaux. 1031 points d'arrét sont prioritaires au sens du décret de novembre 2014. Ce colt serait a augmenter de la mise en place de solutions
de substitution pour les points d'arrét en ITA soit 2 millions par an. La CPA propose d'optimiser la dépense globale en intégrant la notion de
fréquentation dans la sélection des points d'arrét prioritaires. Ainsi une liste de 500 points d'arrét a été établie en retenant les points d'arrét:

* desserte par des lignes structurantes (6 lignes en urbain + le BHNS a venir et 6 lignes en interurbain),

» desserte d'établissements spécialisés ou d’Etablissement Recevant du Public (ERP) de 1ére, 2éme et 3éme catégorie en fonction du volume de
fréquentation de I'établissement,

* niveau de fréquentation du PA au moins supérieur a 900 montées de voyageurs par mois en urbain ( soit 30 montées par jour environ) et 300
montées par mois pour l'interurbain (soit environ 10 montées par jour)

* desserte d'au moins 1 PA par commune de la CPA.

Enfin les projets en cours de BHNS sur la commune d'Aix en Provence, de restructuration des réseaux de Pertuis et Gardanne, |'évolution de |'offre
dans les secteurs aixois de la Duranne, du péle d'échange de Plan d'Aillane, du pole d'activité d'Aix les Milles , auront des répercutions sur la
définition des programmes de mise en accessibilité des points d'arrét.La mise en place d'un service de TAD PMR performant

La gestion d'un service de transport de porte a porte sur la commune d'Aix, dédié aux PMR dont la mobilité est la plus difficile, ACCESSIBUS a permis
a la CPA de mesurer |'utilité de ces services réservés pour des personnes qui ne peuvent étre pris en charge facilement par les lignes régulieres. Les
décrets de novembre 2014 ont précisé d'autre part la nécessité de mettre en place un service de substitution pour les points d'arrét en ITA . La CPA a
donc souhaité mutualiser les moyens mis en place pour assurer une desserte TAD, (de point d'arrét a point d'arrét), avec un service de TAD PMR
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proposant un service de transport de porte a porte et réservé aux personnes ayant de grandes difficultés de déplacement

La mise en place de ce service de TAD PMR sur I'ensemble du territoire, répartis sur 10 bassins de déplacement permet a la CPA de concentrer sur des
points d'arrét stratégiques au sens de la desserte la mise en accessibilité sans dégrader le service apporté aux PMR.

Ce tableau présente la liste des 9 points d'arrét prioritaires que la CPA propose de mettre en accessibilité.

Frequentation | Dessertune | Dessertun
Mb de montées ligne équipement | Colts estimé de mise en
M® réference Mom du point d'arrét Commune par semestre | structurante spécialisé accessibilité

14615 Boiry PERTUIS oul MOM 19763
14560 Gare SNCF PERTUIS oul oul 24643
13919 La Piscine PERTUIS oul MNOM 20303
13827 Lycee Val de Durance PERTUIS oul MO 24643
14880 Motre Dame des Anges PERTUIS oul MON 20303
*53 Motre Dame des Anges PERTUIS 14880 oul 22803
14435 Place Garcin PERTUIS oul MOM 19763
13924 Verdun PERTUIS oul MNON 20283
13925 Verdun PERTUIS 20303

En dehors de la gare SNCF qui fait I'objet d'un projet de réaménagement a part entiere, les points d'arrét de Pertuis seront mis en accessibilité en

2016.
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A titre indicatif, le tableau ci joint présente le
nombre de points d'arrét prioritaires retenus
selon les criteres de la CPA.

Commune Nb .de PA
priaritaires CPA
AlX EN PROVEMNCE 240
BEAURECUEIL 2
BOUC BEL AIR 25
CABRIES 11
CHATEAUMEUF LE ROUGE 3]
COUDOLX 3]
EGUILLES 16
FILWEAL 9
GARDAMME 21
GREASQUE 4
JOUQUES 12
LA ROQUE D ANTHEROMN 9
LAMBESC 7
LE PUY STE REPARADE 13
LE THOLOMET (3]
MEYRARGUES 10
MEYRELIL (3]
MIMET 2
PERTUIS 9
PEYMIER 9
PEYROLLES EM PROWVEMCE 5
PUYLOUBIER 4
ROGHES 7
ROUSSET 11
SIMIAMNE COLLOMGUE 2
ST ANTOMIM SUR BANYOMN 3
ST CAMMAT 10
ST ESTEVE JAMNSOMN 2
ST MARC JAUMEGARDE 10
ST PALUL LESZ DURAMCE 5
TRETS 4
WVAILWENARGUES 5
VEMELLES 17
WVEMTABREM 10
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POINTS D'ARRET EN IMPOSSIBILITE TECHNIQUE
AVEREE
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AIX EN PROVENCE 276

1. Les points d'arrét en Impossibilité Technique Avérée Ei;f, ESELA'R 12
COUDOUX 4

Le décret du 2014 - 1323 du 4 novembre 2014 précise les critéres qui EGUILLES 10
permettent de considérer qu'un point d'arrét ne peut étre mis en FUVEAU 5
accessibilité est qu'il est donc classé en Impossibilité Technique Avérée GARDANNE 14
(ITA). Ces deux critéres sont : JOUQUES 1
LA ROQUE D ANTHERON 5

° une penteé plUS de 5% LAMBESC 4

. une emprise trop étroite pour permettre I'aménagement d'une LE PUY STE REPARADE 2
palte-forme de 1,50 m + emprise de la rampe déployée. Compte tenu LE THOLONET 2

des caractéristiques des véhicules utilisés sur les réseaux, cette largeur LES PENNES MIRABEAU 30
minimum est de 2,85 m pour le réseau interurbain et de 2,20 m pour MEYRARGUES a

le réseau urbain d' Aix en bus. MEYREUIL 5
MIMET 2

L'audit a permis d’identifier les points d'arrét potentiellement en PERTUTS T
impossibilité Technique Avérée. Le déplacement des points d'arrét a PEYNTER T
ensuite été étudié dans un périmetre de 50 métres en amont et en aval de PEYROLLES EN PROVENCE 2
I'implantation actuelle. Le point d'arrét a été classé en ITA définitive si PUYLOUBIER 3
aucune nouvelle implantation n'a pu étre détectée. ROGNES 1
. , . . ROUSSET 3

Le tableau ci-contre reprend, par commune, les résultats de ce diagnostic. SIMIANE COLLONGUE 5
La liste totale des points d'arrét en ITA est jointe en annexe. STCANNAT 3
STESTEVE JANSON 2

ST MARC JAUMEGARDE 3

TRETS 4

VAUVENARGUES 1

VENELLES 4

VENTABREN 2

VITROLLES 30

Total Resultat 469
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ITA cause
Largeur
N° référence ITA cause plateforme Possibilité
CPA Nom du point d'arrét | Pente =5 % | insuffisante ITA_potentielle d'élargissement ITA confirmée
14560 PERTUIS Gare SMNCF MNOM oul oul ELARGISSEMENT MNOM
13827 PERTUIS Lycee Val de Durance MNON oul oul ELARGISSEMENT 50
13920 PERTUIS Bellevue oul oul oul MOM oul
14566 PERTUIS Cezanne MNOM oul oul MNOM oul
13823 PERTUIS College Marcel Pagnol MNOM oul oul MOM oul
14911 PERTUIS De Girard MNOM oul oul ELARGISSEMENT MNOM
14583 PERTUIS Fontaine Maurel MNON oul oul MON oul
X448 PERTUIS Franklin MNOM oul oul MOM oul
14906 PERTUIS La Diane MNOM oul oul MNOM oul
13681 PERTUIS Marechal Juin MNON oul oul MON oul
14617 PERTUIS Republique MNOM oul oul MOM oul
14588 PERTUIS St Martin MNOM oul oul MOM oul
%49 PERTUIS St Martin MNON oul oul MON oul
14881 PERTUIS Wieux moulin MNOM oul oul MOM oul
AT PERTUIS Viewx moulin MOM oul oul MNOM oul
Le nombre de points d'arrét dont I'lTA a été confirmée apres étude d'une possibilité de déplacement est de 12.
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2. Descriptif des moyens de substitution

La CPA a mis en place depuis 2009 sur la commune d'Aix en
Provence, un service spécialisé, dénommé ACCESSIBUS, dédié
aux personnes ayant des difficultés de mobilité et titulaire, soit
d'une carte d'invalidité a +80%, soit d'une carte de
stationnement pour personne handicapée.

Ce service fonctionne actuellement uniquement sur Ia
commune d'Aix en Provence, mais a vocation a étre étendu a
I'ensemble des communes de la CPA avec la création de 9
zones supplémentaires correspondant a des bassins de
déplacement. Le service sera mutualisé avec les moyens
déployés pour le TAD. Il propose, sur réservation, d'assurer aux
ayants droits (validés par I'AOT sur avis de la CIA), le transport
de porte a porte sur le bassin de déplacement ou de porte a
points d'arrét pour une correspondance sur une ligne réguliére
pour sortir du bassin de déplacement.

Les plages de circulation sur la journée sont fixées de 6h30 a
19h30, Les services fonctionnent du lundi au samedi. Le
déclenchement du service se fait sur réservation jusqu'a 1
heure avant le déplacement.

L Ay din Hhadron

.

St Pawl Lez Danance

L
b -f'_\ Lir Pury S1n Béparaile

| Marprargues Peyralies

FETET

Eguiilles

Coudoux o
TADR i
Vientakuen e i

TAD
Furylaslsiu

TAD

Furdiaan

Doy el A
Witelin Cabriés Gardanne Tt

Parynies
TAD o

L T
Fhimlare

TAD
Lies Porine Mirabeau

TAD axhstants

Pour les voyageurs PMR, les montées et les descentes s’opérent d’adresse a adresse au sein du méme bassin (sauf impossibilité pour des raisons
techniques, inadéquation de la voirie en particulier). Seul 'accés sur des voiries publiques est autorisé. Pour les communes qui ne disposent pas
actuellement d'un TAD, les points d'arrét nécessaires a la mise en service seront implantés au second semestre 2015 et la mise en service du TAD est
planifiée pour le lundi 28 décembre 2015. Pour les communes disposant déja d'un TAD, I'extension du périmetre de dessertes et |'offre spécifique

destinée aux PMR sont programmées pour le lundi 28 décembre 2015.

Enfin la Direction des Transports de la CPA proposera a partir de septembre 2015 a I'ensemble des communes une convention permettant aux PMR
de faire instruire leur dossier d'accés au service TAD PMR (service d'adresse a adresse) directement en mairie.
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PROGRAMME D'ACTIONS et MODALITES DE SUIVI ET
D'ACTUALISATION DU Sd’AP
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1. Un programme en 15 actions

Au vu des diagnostics d'accessibilité effectués dans les différents domaines, la CPA a déterminé un ensemble de 15 actions a mettre en ceuvre afin de
rendre effective I'accessibilité, en respectant I'esprit de la loi de 2005 sur I'égalité des droits et des chances, la participation et la citoyenneté des
personnes handicapées et des décrets qui I'amendent.

Ce programme est composé de deux actions majeures :

* La mise en accessibilité de 500 points d'arrét sur 6 ans pour un colt de 1 670 000€ par an, soit 10 millions d'investissement en 6 ans,

* La mise en place d'un TAD PMR couplé avec le TAD sur 10 bassins de déplacement pour un colt de 2 millions par an soit 12 millions sur 6 ans.

Les actions complémentaires sont détaillées en fonction des domaines concernés.

Montant HT alloué
Détail des actions complémentaires Montants HT par an Nb d'année  en global sur les 6
ans
Offre de  Opération de découverte en autonomie des réseaux pour
transport les PMR 15 000¢ 6 90 000¢
Matériel  Controle des o!isposfitifs d'annonces sonores et \_/isuelles, Intégré dans les marchés de
roulant :  contrdle des dispositifs UFR (usagers en fauteuil roulant) contrdle 6 0€
Conception d'une charte d’accessibilité des points de vente
et d'information aux usagers Réalisé en interne 2 0€
Intégration dans les contrats de l'obligation d'accessibilite A intégrer au renouvellement des
Infrastruct concernant les points de vente (dépositaires) contrats de gestion de la 0€
ures billetterie et des dépositaires
Mise en place d'un dispositif de subventionnement de la
mise en accessibilité des locaux des dépositaires 50 000€ 2 100 000€
Controle de I'état et de I'information aux points d'arrét Intégré dans IfsAlmarchés de 6 0€
controle
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Montant HT
e - . . . Montants HT par , , alloué en
Détail des actions complémentaires P Nb d'année
an global sur les 6
ans
Rédaction et diffusion d'un guide pour I'accueil des PMR a destination des
personnels d'accueil et de conduite (en contact avec le public) > 000€ 2 10 000€
Intégration dans les contrats des transporteurs de l'obligation de formation et de Aintégrer au
Formation sensibilisation aux spécifig:ités I_iées aux transports dg PMR (c_ondgite souple, renouvellem
montée et descente, manipulation des appareils dédiés, amélioration de la ent des 6 0€
communication et de l'attitude commerciale avec le public PMR)
contrats
Campagne de messages ciblés sur les themes de l'accostage / agenouillement
des véhicules aux points d'arréts, et plus généralement de l'accueil des PMR 5000 € 6 30000 €
M_is'e’en'accessibilité de; medias de préparation au voyage (internet, calculateurs  |ntégré dans les e
d'itinéraires, documentation, ...) marchés
Rédaction d'une charte pour une information accessible aux points d'arrét 10 000€ 1 10 000 €
Informatio \ise en place d'une information dynamique accessible sur environ 10 % des Integre o!ans les
n points d'arrét prioritaires, en lien avec le projet de déploiement du SAE-IV projets de 0€
(Systéme d'Aide a I'Exploitation et Information Voyageurs) SAEIV, BIV et
NFC
Prise en compte par la CPA des spécificités des PMR dans le dispositif de gestion ) )
des réclamations et de demande de mise en accessibilité d'un point d'arrét Fait en interne 0€
Total des opérations complémentaires En moyenne 40 240 000 €
000 €/ an
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2. En syntheése

La CPA propose un programme déclinant les obligations réglementaires de mise en accessibilité des réseaux de transports sur les périodes de 3 et 6
ans correspondant aux périmétres urbains et interurbains pour les montants récapitulés dans le tableau suivant :

Investissement Fonctionnement Montant cumulé moyen

total en €HT total en €HT annuel en €HT/ durée Sd'AP

Mise en accessibilité 10 000 000 € 1670000 €

de 500 points d'arrét sur 6 ans
(CPA)

TAD PMR 12 000 000 € 2 000 000 €

sur 6 ans

Actions 240 000 € 40 000 €

complémentaires (moyenne sur 6 ans)

Total Budget 10 000 000 € 12 240 000 € Soit 3710 000 par an

Soit en synthése un budget global pour la CPA (inve

stissement + fonctionnement) estimé a 22,240 M€ sur

6 ans et 3,710 M€ par an.

Sd'AP des transports de la CPA sur le Département 84

Page 58



Budget détaillé par an

\ Année 1 \ Année 2 \ Année 3 \ Année 4 \ Année 5 \ Année 6 \ Total
Investissement
MISE EN ACCESSIBILITE POINTS D'ARRET - 1670000€ 1670000€ 1670000€ 1670000€ 1670000€ 16500006 10 000 000€
Fonctionnement
TAD PMR 2000000€ 2000000€ 2000000€ 2000000€ 2000000€ 2000000€ 12 000 000€
ACTIONS COMPLEMENTAIRES 85 000€ 70 000€ 20 000€ 25 000€ 20 000€ 20 000€ 240 000€
Détaillée par action :
Opération découverte des réseaux pour les PMR 15 000€ 15 000€ 15 000€ 15 000€ 15 000€ 15 000€ 90 000€
Dispositif de subventionnement accessibilité
dépositaires 50 000€ 50 000€ 100 000€
Guide pour accueil PMR 5000€ 5 000€ 10 000€
Campagne ciblée sur thémes PMR 5000€ 5 000€ 30 000€
Charte pour une information accessible aux points 10 000€ 5000€ 5 000€ 5 000€ 5 000€ 10 000€
d'arrét
Total €HT 37550006  3740000€  3690000€ 36950006  3690000€ 3670 000€ 22 240 000€

3. Les modalités de suivi et d'actualisation du Sd'AP

Les modalités de suivi de I'exécution du Sd'AP se conformeront aux exigences des textes |égislatifs.

La CPA propose de présenter chaque année en CIA le bilan des actions menées durant I'année et de présenter un programme, en cohérence avec le
Sd'AP pour I'année suivante.

Une liste des points d'arrét & mettre en accessibilité sera établie chaque année et approuvée par l'organe délibérant.

Les changements de compétence en matiére de transport et de voirie pourront influer sur les programmes établis par la CPA. L'évolution des réseaux
pourra également modifier la liste des points d'arrét & mettre en accessibilité.
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LEXIQUE
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Ad'AP : Agenda d'accessibilité Programmée

AFTC : Association des Familles de Traumatisés Craniens

AOT : Autorité Organisatrice de Transport

APAJH : Association Pour Adultes et Jeunes Handicapés

APF : Association des Paralysés de France

BHNS : Bus a Haut Niveau de Service

CEREMA : Centre d’études et d'Expertise sur les Risques, I'Environnement, la Mobilité et I'Aménagement
CG : Conseil général qui devient CD : Conseil Départemental

CERTU : Centre d'Etudes sur les Réseaux, les Transports, I'Urbanisme et les Constructions Publiques
CIA : Commission Intercommunale pour I'Accessibilité

CPA : La Communauté du Pays d'Aix

DDTM : Direction Départementale des Territoires et de la Mer

EPCI : Etablissement Public de Coopération Intercommunale

ERP : Etablissement Recevant du Public

CERTU : Centre d'Etudes sur les Réseaux, les Transports, I'Urbanisme et les Constructions Publiques
CIA : Commission Intercommunale pour I'Accessibilité

CPA : La Communauté du Pays d'Aix

DDTM : Direction Départementale des Territoires et de la Mer

EPCI : Etablissement Public de Coopération Intercommunale

ERP : Etablissement Recevant du Public

ITA : Impossibilité Technique Avérée
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ANNEXES
(voir cahier d'annexes indépendant)
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EDITO

Le présent document est le Schéma d’Accessibilité des Transports, Agenda d'Accessibilité Programmeée (Sd'AP) des Transports interurbains de la CPA
pour le Département des Bouches-du-Rhéne . La CPA a rédigé deux autres Sd'AP, I'un concerne les réseaux urbains de la CPA dans les Bouches-du-
Rhone et 'autre les réseaux de la CPA dans le Département de Vaucluse.

Ce Sd'AP est soumis a délibération du Conseil communautaire du 10 juillet 2015 avant d'étre présenté a I'approbation de |la Préfecture de Vaucluse.
Cette approbation interviendra aprés avis de la Commission Consultative Départementale de Sécurité et d'Accessibilité.

Ce Sd'AP présente donc la continuité de I'engagement de la CPA dans la mise en accessibilité de ses différents réseaux. Cet engagement a débuté par
la mise en accessibilité totale des matériels roulants, la mise en service d'un TAD PMR sur la commune d'Aix et la mise en place d'un service
d'accompagnement des PMR en gare routiére d'Aix en Provence. Le travail avec les associations représentant les différents handicaps est permanent
depuis plusieurs années, a travers la commission en charge des questions liées a ACCESSIBUS qui se réunit mensuellement mais également a travers
la Commission Intercommunale d'Accessibilité (CIA ).

La rédaction de ce Sd'AP a été |'occasion d'une large concertation avec les associations représentant les usagers et les différents handicaps mais
également avec les collectivités et les gestionnaires de voirie. Elle a été I'occasion d'un véritable bilan de I'accessibilité des réseaux.

La CPA a construit, a l'issue de ce bilan, un programme en 15 actions, adapté aux besoins exprimés par les usagers dont certains choix doivent étre
soulignés. Ainsi, la CPA propose dans ce Sd'AP:

» d'étendre la mise en accessibilité des points d'arrét a 6 lignes structurantes interurbaines, alors que la loi (décret de novembre 2014) limitait a
la notion de ligne structurantes aux réseaux urbains.

* de concentrer les mises en accessibilité sur 500 points d'arrét représentant plus de 70% de la fréquentation des lignes réguliéres,

» d'étendre le service Accessibus (TAD PMR) a I'ensemble des communes de la CPA en utilisant les moyens déployés pour le TAD, et en
structurant le service en 10 bassins de déplacement, proposant ainsi non seulement un service de transport de porte a porte aux personnes
ayant le plus de difficulté a se déplacer mais aussi un service de substitution uniforme pour les points d'arrét classés en impossibilité
technique avérée ( ITA).

* de renforcer la formation des personnels de conduite et d’accueil autour de la prise en charge des PMR,
* de développer une communication ciblée autour du theme des PMR,

* de développer le controle de I'accessibilité effective des matériels roulants et des points d'arrét dans la durée.
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PREAMBULE
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1. Une politigue d'accessibilité des transports en pleine évolution

Méme si elle n'a pas rédigé, comme |'exigeait la loi de 2005, de Schéma Directeur d'Accessibilité des Transports, comme 38 % des AOT en France, la
CPA s'est engagée avec force dans la mise en accessibilité de ses réseaux. Cet engagement s'est traduit par différentes actions portant autant sur le
matériel roulant que sur les points d'arrét, le TAD PMR ou un service d’accueil dédié aux PMR.

Bilan des actions concernant le matériel roulant

L'effort a été porté sur la mise en accessibilité des véhicules utilisés sur I'ensemble des réseaux urbains, interurbains, TAD et scolaires. Cette mise en
accessibilité des véhicules a été réalisée lors du renouvellement en 2013, des contrats d'exploitation des lignes interurbaines et du renouvellement en
2011 du contrat de délégation de service public (DSP) du service de transport urbain d'Aix-en-Provence. La mise en ceuvre de l'accessibilité dans les
véhicules s'est traduite notamment par la mise a disposition a bord des véhicules de dispositifs UFR (plate-formes et élévateurs) et d'annonces
sonores et visuelles.

Bilan des actions concernant les points d'arrét

Les contraintes liées a l'accessibilité ont également été systématiquement appliquées lors de l'implantation de nouveaux points d'arrét sur le
territoire. Mais les exigences de la CPA en terme d'accessibilité se sont renforcées avec les derniers décrets de novembre 2014 et la CPA a lancé un
audit complet des 2500 points d'arrét de son réseau de transport afin d'en évaluer |'accessibilité suivant ses nouvelles exigences et de distinguer le
niveau d'accessibilité selon le type de handicap considéré comme |'exige les textes.

TAD dédié aux PMR

Concernant le public le plus lourdement handicapé, la CPA a repris des 2001 un service spécialisé précédemment géré par la Commune d'Aix-en-
Provence. Ce marché renouvelé en février 2009, propose un transport a la demande, dédié aux personnes ayants des difficultés de mobilité et
titulaires d'une carte d'invalidité a 80 % ou d'une carte de stationnement pour personnes handicapées. Ce service, dénommé ACCESSIBUS, fonctionne
sur la commune d'Aix-en-Provence mais a vocation a étre élargi aux différents bassins de vie du territoire de la CPA. Enfin le subventionnement
depuis 2014 de l'association Etincelle 2000, basée a Gardanne et qui propose un service de déplacement réservé aux personnes handicapées sur le
territoire CPA et méme au-dela sur le département des Bouches-du-Rhone est un autre exemple des actions entreprises par la CPA en matiere de
mise en accessibilité des transports pour les PMR.
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Service d'accompagnement en gare routiére
La CPA a également mis en place d'un service d'accueil spécifique aux PMR en gare routiere d'Aix-en-Provence.

L'élaboration du Sd'AP a été |'occasion pour la CPA d'opérer un bilan complet de |'accessibilité de ses réseaux et d'établir une programmation des
actions restant a mener sur I'ensemble des themes suivant :

Offre (TAD PMR)
Matériels roulants

Infrastructures (hors points d'arrét)

v

v

v

v Points d'arrét
v Formation des personnels en contact avec le public
v

Information
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2. Des choix pragmatiques et adaptés au territoire

La mise en accessibilité des matériels roulants ayant été menée ces derniéres années, I'enjeu majeur du Schéma d'Accessibilité est la mise en
accessibilité des points d'arrét.

Les points d'arrét prioritaires

Compte tenu des caractéristiques de son territoire faible en densité et construit en étoile autour de poéles attractifs forts, les fréquentations des
services de transports en commun sont fortement concentrées sur un nombre réduit de points d'arrét. Ainsi sur les lignes interubaines, 115 points
d'arrét concentrent 80 % des montées. Une grande partie des points d'arrét a faible fréguentation permet néanmoins de garantir une bonne
irrigation des zones d'habitat diffus et doivent pour ce motif é&tre maintenus.

Il y a cependant une disproportion manifeste entre le colt de mise en accessibilité de ces points d'arrét peu fréquentés et l'intérét qu'elle représente
pour la collectivité. Le budget total des points d'arrét prioritaires a été évalué par le cabinet spécialisé en charge de I'audit des points d'arrét, a 32
millions d'euros (18 millions pour I'AOT et 13 millions pour les gestionnaires de voirie) a répartir sur 3 et 6 ans selon la nature urbaine ou interurbaine
des réseaux. 1031 points d'arrét sont prioritaires au sens du décret de novembre 2014. Ce co(t serait a augmenter de la mise en place de solutions
de substitution pour les points d'arrét en ITA soit 2 millions par an. La CPA propose d'optimiser la dépense globale en intégrant la notion de
fréquentation dans la sélection des points d'arrét prioritaires. Ainsi une liste de 500 points d'arrét a été établie en retenant les points d'arrét:

* desserte par des lignes structurantes (6 lignes en urbain + le BHNS a venir et 6 lignes en interurbain),

 desserte d'établissements spécialisés ou d’Etablissement Recevant du Public (ERP) de 1ére, 2éme et 3éme catégorie en fonction du volume de
fréquentation de I'établissement,

* niveau de fréquentation du PA au moins supérieur a 900 montées de voyageurs par mois en urbain ( soit 30 montées par jour environ) et 300
montées par mois pour l'interurbain (soit environ 10 montées par jour)

* desserte d'au moins 1 PA par commune de la CPA.
Enfin les projets en cours de BHNS sur la commune d'Aix-en-Provence, de restructuration des réseaux de Pertuis et Gardanne, I'évolution de |'offre

dans les secteurs aixois de la Duranne, du péle d'échange de Plan d'Aillane, du pdle d'activité d'Aix les Milles , etc. autont des répercutions sur la
définition des programmes de mise en accessibilité des points d'arrét.
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La mise en place d'un service de TAD PMR performant

La gestion d'un service de transport de porte a porte sur la commune d'Aix, dédié aux PMR dont la mobilité est la plus difficile, ACCESSIBUS a permis
a la CPA de mesurer l'utilité de ces services réservés pour des personnes qui ne peuvent étre pris en charge facilement par les lignes réguliéres. Les
décrets de novembre 2014 ont précisé d'autre part la nécessité de mettre en place un service de substitution pour les points d'arrét en ITA . La CPA a
donc souhaité mutualiser les moyens mis en place pour assurer une desserte TAD, (de point d'arrét a point d'arrét), avec un service de TAD PMR

proposant un service de transport de porte a porte et réservé aux personnes ayant de grandes difficultés de déplacement

La mise en place de ce service de TAD PMR sur I'ensemble du territoire, répartis sur 10 bassins de déplacement permet a la CPA de concentrer sur des
points d'arrét stratégiques au sens de la desserte la mise en accessibilité sans dégrader le service apporté aux PMR.

Un programme de mise en accessibilité des réseaux en 15 actions
La CPA propose donc un programme basé sur 15 actions dont deux actions majeures :

* |a mise en accessibilité de 500 points d'arrét pour un co(t de 1,6 millions par an,

* la mise en place du service de TAD PMR sur 10 bassins pour un codt de 2 millions par an,
13 actions complémentaires viennent compléter le dispositif. Les budgets de fonctionnement nécessaires a leur mise en place sont en grande partie
intégrés dans des programmes déja en place mais un budget complémentaire de 240 000 euros sur 6 ans (en moyenne 40 000€ par an) est tout de
méme nécessaire. Les actions complémentaires, réparties selon le domaine sont les suivantes :

* Offre de transports : opération de découverte en autonomie des réseaux pour les PMR,

* Matériel roulant : controle des dispositifs d'annonces sonores et visuelles, contréle des dispositifs UFR (usagers en fauteuils roulants),

* Infrastructures : conception d'une charte d’accessibilité des points de vente et d'information aux usagers, intégration dans les contrats de

I'obligation d'accessibilité concernant les points de vente (dépositaires) ; mise en place d'un dispositif de subventionnement de la mise en
accessibilité des locaux des dépositaires ; contréle de I'état et information des points d'arrét,
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* Formation : rédaction et diffusion d'un guide pour l'accueil des PMR a destination des personnels d'accueil et de conduite (en contact avec le
public) ; intégration dans les contrats des transporteurs de |'obligation de formation et de sensibilisation aux spécificités liées au transports de
PMR (conduite souple, montée et descente, manipulation des appareils dédiés, amélioration de la communication et de ['attitude
commerciale avec le public PMR) ; campagne de messages ciblés sur les thémes de |'accostage / agenouillement des véhicules aux points
d'arréts, et plus généralement de I'accueil des PMR,

* Information : mise en accessibilité des médias de préparation au voyage (internet, calculateurs d'itinéraires, documentation, ...), rédaction
d'une charte pour une information accessible aux points d'arrét ; mise en place de l'information dynamique accessible sur environ 10 % des
points d'arrét prioritaires, en lien avec le projet de déploiement du SAE-IV (Systéeme d'Aide a I'Exploitation et Information Voyageurs) ; prise en
compte par la CPA des spécificités des PMR dans le dispositif de gestion des réclamations et de demande de mise en accessibilité d'un point
d'arrét.

3. Synthése des actions et des colits

La CPA propose de programmer I'adoption des 3 Sd'AP déclinant les obligations réglementaires de mise en accessibilité des réseaux de transports sur
les périodes de 3 et 6 ans correspondant aux périmetres urbains et interurbains des Bouches-du-Rhone et du Vaucluse pour les montants récapitulés
dans le tableau suivant :

Investissement total Fonctionnement total Montant cumulé moyen annuel / durée Sd'AP
Mise en accessibilité de 450 points d'arrét (CPA) 10 000 000 € 1670000 € sur 6 ans
TAD PMR 12 000 000 € 2 000 000 € sur 6 ans

Actions complémentaires 240 000 € 40 000 € (moyenne sur 6 ans)
Total Budget 10 000 000 € 12 240 000 € Soit 3710000 par an

Soit en synthése un budget global pour la CPA (investissement + fonctionnement) estimé a 22,240 M€ sur 6 ans et 3,71 M€ par an.
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CONTEXTE
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1. Une législation en pleine évolution

La loi N° 2005-102 du 11 février 2005 pour I'égalité des droits et des chances, la participation et la citoyenneté des personnes handicapées imposait la
mise en accessibilité des réseaux de transport avant le 13 février 2015. Malgré les efforts déployés par les acteurs du transport et notamment les
autorités organisatrices, les objectifs fixés par la loi n'ont pu étre atteints sur de nombreux territoires. Aussi I'ordonnance du 26 septembre 2014 est
venue amender la loi du 11 février 2005 pour donner la possibilité aux Autorités Organisatrices de Transport de poursuivre la mise en accessibilité de
leurs réseaux en toute légalité en élaborant un Schéma Directeur d'Accessibilité — Agenda d'Accessibilité Programmé (Sd'AP). L'ordonnance a été
complétée par les décrets N° 2014 — 1321 et 2014- 1323 du 4 novembre 2014 qui ont précisé les priorités, la méthode et les contenus du Sd'AP.

Trente cing des trente six communes de la CPA se trouvent sur le département des Bouches-du Rhone. Seule la commune de Pertuis est située dans le
Vaucluse. La CPA a donc élaboré trois Sd'AP :

* |e SA’AP CPA 13 pour les réseaux urbains, déposé auprées du Préfet du département (DDTM) des Bouches-du-Rhoéne,

* le Sd’AP CPA 13 pour les réseaux interurbains, déposé auprés du Préfet du département (DDTM) des Bouches-du-Rhoéne,
* |e SA’AP CPA 84 concernant la commune de Pertuis, déposé aupres du Préfet du Vaucluse.

2. Un territoire impacté par une nouvelle étape de la réforme territoriale

La répartition des compétences avec l'arrivée de la Métropole est en pleine mutation. Pour le partage des financements avec les autres AQT,
I'imminence de la Métropole rend peu pertinentes les négociations avec les Autorités Organisatrices de Transport des Bouches-du-Rhone.

Pour ce qui est des gestionnaires de voirie, il est prévu un transfert des compétences voirie des communes. Pour les voies communales, la loi MAPAM
N° 2014-58 du 27 janvier 2014 de modernisation de |'Action Publique Territoriale et d'Affirmation des Métropoles, prévoit le transfert de la
compétence voirie des communes vers la métropole au 1° janvier 2016. Il est cependant prévu que la loi NOTRe, loi de Nouvelle Organisation
Territoriale de la République, modifie cette échéance pour la différer au 1° janvier 2018. Dans la compétence voirie, ce qui concerne le schéma
général des voiries est du ressort de la métropole et |la gestion des voiries peut ( et sera sans doute) déléguée aux territoires.

Les négociations avec les communes portent sur les deux premieres années d'exécution du Sd'AP durant les 6 années d'effet de I'agenda établi. La
CPA propose aux communes de mobilier leur contrat pluriannuel d'aide aux communes établi en fonction de ses besoins voiries et peut modifier les

affections de fonds (selon le niveau de détail de la rédaction initiale du contrat) en restant dans I'enveloppe financiére initiale.

Pour les voies départementales, la loi NOTRE prévoit aussi le transfert de la compétence voirie du Conseil Départemental (CD) vers la métropole pour
le 1°" janvier 2017 sauf si une délégation de convention est passée entre le CD et la métropole.
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3. Un territoire atypique

La Communauté du Pays d'Aix regroupe 36 communes et compte 400 000 habitants répartis sur une superficie de 1 300 km?. C'est un territoire
particulierement étendu. En effet, parmi les 314 EPCI suivis par le CERTU, hors agglomération Parisienne, la CPA est la deuxieme collectivité en
superficie, apres la Métropole Nice Cote d’Azur en avant le Pays d’Arles. Elle regroupe des communes de taille tres diverses ; d'Aix-en-Provence et ses
145 273 habitants a Saint Antonin sur Bayon et ses 146 habitants. Les densités sont également trés disparates allant de 999 a 8 habitants par km?
avec 280 habitants/km2 en moyenne, versus 1 041 habs/km2 pour les autres agglomérations (hors région parisienne).

Les réseaux de transports qui irriguent le territoire de la CPA parcourent parfois des distances importantes pour desservir des points d'arrét dont la
zone d'attractivité compte peu d'habitants, hormis le réseau Aix en Bus dans sa zone urbaine dense. Le rendement des transports en commun de la
CPA est pénalisé par les caractéristiques de son territoire, 2 a 3 fois plus étendu et jusqu’a 5 fois moins dense que les autres EPClI (hors Région
parisienne). Méme la ville centre Aix, avec ses caractéristiques fortement pavillonnaires, est 2 a 4 fois moins dense que les villes des EPCI
comparables, et 8 a 12 fois moins dense que des villes comme Lyon, Grenoble, ou Lille.

Ces caractéristiques expliquent le volume considérable des points d'arrét implantés et les difficultés a établir une politique efficace de mise en
accessibilité de ces points d'arrét depuis plusieurs années. Parallelement la configuration des villages et des centres-ville anciens rend parfois difficile
I'implantation des points d'arrét accessibles dans certains quartiers notamment du fait de I'étroitesse des voies.

La mise en place d'un service de Transport a la Demande (TAD) structuré en 10 zones, calquées sur les bassins de déplacement et proposant une
desserte de porte a point d'arrét ou de porte a porte pour les personnes a mobilité réduite est la réponse qu'envisage la CPA a cette problématique.
Elle permettrait d'assurer le rabattement des usagers issus des zones d'habitat diffus sur le réseau de lignes régulieres, structuré en étoile autour du
pble que constitue Aix-en-Provence ou sur les péles secondaires de Pertuis, Gardanne et Vitrolles /les Pennes Mirabeau.

4. Une politique générale d'accessibilité engagée

4.1. Compétence

De par ses compétences, la communauté du pays d’Aix était soumise a |'obligation de création d'une commission intercommunale pour I'accessibilité.

La commission a donc été créée par délibération de la Communauté d’Agglomération du Pays d’Aix du 14 décembre 2007. Sa composition a été
modifiée par délibération du 28 juin 2008 puis du 4 juillet 2014 afin de tenir compte de tous les handicaps et de certaines modifications au sein de la
communauté. La CPA a également passé une convention de transfert de mission concernant Il'accessibilité avec 10 des 36 communes (35 sans la
commune de Pertuis).
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4.2. Groupes de travail et animation de la CIA

Lanimation de la démarche de concertation de la commission repose sur une instance pléniere biannuelle et sur 4 groupes de travail qui se
réunissent en principe chacun quatre fois par an, mais de fait un peu moins. Ces groupes de travail reprennent les thématiques citées par la loi
d'accessibilité de 2005: transport, espaces publics et habitat. Un quatrieme groupe est créé sur la thématique emploi et insertion, reprenant une
compétence obligatoire de la collectivité.

Progressivement, la commission et ses groupes de travail ont vu une montée en charge des participants. Ainsi, de 6 en 2009, le nombre des
communes participantes est monté a 28. Les associations représentatives de personnes handicapées sont régulierement présentes et apportent leur
point de vue aux débats.

Apres avoir été confiée en 2009 au service juridique de la CPA, la prise en charge administrative de la commission a été confiée début 2010 a la
Mission Handicaps alors nouvellement créée a la Communauté du Pays d’Aix. En effet, au-dela de la mise en ceuvre de cette commission obligatoire,
la CPA a souhaité se doter d'un outil opérationnel auprés de ses propres services et de ceux de ses communes membres. C'est ainsi que la mission
handicaps , constituée de 3 personnes a apporté une assistance technique a la direction des transports et a permis d'aborder des questions d'odre
juridique et techniqueau sein de la commission sur de veille des points d’actualités (lois, innovation technique, rapports parus, etc.).

C'est au sein de cette instance, la CIA, que se réalise toute la concertation avec les associations de personnes handicapée autour des questions liées a
I'accessibilité des transports, du logement, du cadre bati ou de la voirie communautaire. Ces thématiques s'articulent entre elles, I'esprit de la loi
étant d'assurer une continuité de I'accessibilité d'un bout a l'autre de la chaine de déplacement. La CIA a été le cadre naturel de la concertation
autour du Sd'AP.

4.3. Elaboration et suivi des PAVE

La Communauté du pays d’Aix n'a pas la compétence voirie, méme si elle gere la voirie de certaines zones déclarées d’intérét communautaire. Ce
sont les communes qui ont réalisé leur PAVE (plan d'accessibilité de la voirie et des espaces publics). La CPA a participé, en qualité de partenaire, a
I'élaboration des PAVE de certaines communes, celui de la ville d'Aix-en-Provence en particulier et s'est intéressée a I'avancée des PAVE dans toutes
les communes. A ce jour, seules 3 communes sur 38 n'ont pas réalisé leur PAVE. La direction transport a récupéré l'intégralité des documents et y
apportera une attention particuliere avant tout engagement de travaux sur les points d’arréts, méme si les documents réalisés n'integrent pas
d'éléments de programmation de mise en accessibilité, mais constituent plutot un état des lieux de I'existant.

Enfin, dans d'autres domaines relevant de ses compétences, la CPA met en ceuvre des actions liées a sa politique générale en matiére d’accessibilité ;

citons deux exemples représentatifs ;les réunions d'informations auprés des commergants pour la mise en accessibilité des points de vente, la
réalisation d'un forum emploi pour les travailleurs handicapés du pays d’Aix.
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CONCERTATION
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La CPA a rédigé son SDA'P dans un contexte de réforme territoriale imminente mais a cherché a développer la concertation avec les Autorités
Organisatrices de Transport et les gestionnaires de voiries concernés par le territoire du Pays d'Aix : Conseil Régional PACA, Conseil Départemental
13, 83 et 84, Syndicat Mixte des Transports de I'Est de I'Etang de Berre (SMITEEB), les 36 communes de la CPA, ainsi que les membres du Syndicat
Mixte des Transports des Bouches-du-Rhone (SMT13).

Cette concertation a pris plusieurs formes, allant de la transmission d'informations, de I'échange bilatéral, a la participation a des groupes de travail.

1. Un groupe de travail des AOT des Bouches-du-Rhone sous I'égide du SMT13 :

Sous l|'égide du Syndicat Mixte des Bouches-du-Rhéne (SMT13), s'est constitué un groupe de travail des Autorités Organisatrices du Département axé
sur la problématique de l'accessibilité. Ce groupe de travail s'est réuni 3 fois afin d'échanger sur la compréhension des nouvelles évolutions
législatives, le niveau d'avancement de la mise en accessibilité des réseaux, et de partager les référentiels, les bonnes pratiques et les données.

L'établissement d'un référentiel d'aménagement de points d'arrét commun a fait I'objet de nombreux échanges avec pour objectif de normaliser au
mieux certains éléments comme la hauteur et la largeur des plate-formes en fonction des types de véhicules utilisés sur les différents réseaux. Les
spécificités des matériels roulants utilisés sur les réseaux Aix en Bus a contraint la CPA a maintenir en secteur urbain une hauteur de trottoir de 14 cm
au lieu des 18 cm préconisé par le groupe de travail SMT13. Sur le secteur interurbain, la hauteur des plate-formes pourra étre de 14 a 18 cm.

La formation a également fait partie des sujets abordés. Tres peu d'entreprises ayant mis en place des process concernant |'accueil et la prise en

charge des personnes a mobilité réduite ou handicapées, la question s'est tres vite limitée au contenu des formations obligatoires manifestement
inssufissantes pour améliorer la prise en charge des PMR dans de bonnes conditions notamment sur le plan de la récurrence de la formation diffusée.

2. La définition des chefs de file pour les points d'arrét partagés avec d'autres AOT

Un travail de collaboration a notamment été engagé afin de constituer les listes de points d'arrét communs avec leCD13, et le SMITEEB et de définir le
chef de file des points d'arrét partagés.

Pour les points d'arrét partagés avec le Conseil Départemental 13, une attribution du réle de chef de file en fonction de la nature de la voirie
(Départementale ou communale) telle que le propose la loi a été respectée mais cette regle a été adaptée selon les niveaux de fréquentation

enregistrés par les réseaux CPA et CD13 et en respectant une logique d'axe ou de secteur afin d'éviter les points d'arrét isolés.

En cas d'absence de données de fréquentation, c'est la nature de la voie qui détermine le chef de file (voie départementale = CD, voie communale =
CPA). Ainsi sur les communes comme Aix, Gardanne, Gréasque, Meyreuil, Peynier, Rousset, St Cannat, Coudoux, Lambesc, la CPA propose de garder
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le rble de chef de file compte tenu des niveaux importants de fréquentation comparativement a celle du CD sauf sur I'axe de la RD8taine ou on peut
adopter une logique d'axe et donc attribuer le role de chef de file au CD. La CPA propose également de garder le role de chef de file sur les points
d'arrét du pole d'activité et sur les axes du futur BHNS (PA FACULTE)

Pour les communes de Vitrolles et Les Pennes, par contre, la CPA souhaite donner au CD le réle de chef de file a répartir avec le SMITEEB. Les
fréquentations de la CPA sont sauf exception, trés minoritaires sur le secteur. Pour les communes de Bouc Bel Air et CABRIES la CPA propose que le CD
assure le role de chef de file pour tous les PA car a peu d'exception pres les PA sont situés sur départementale.

Pour les autres AQT, le nombre de points d'arrét partagés étant tres faible et les fréquentations CPA sur ces points d'arrét étant majoritaires, la CPA a
proposé d'endosser le role de chef de file pour la totalité des points d'arrét partagés soit :

* 37 points d'arrét avec le CD 83 ( dont 24 points d'arrét sur Aix-en-Provence, les autres communes desservies sont Chateauneuf le rouge,
Gardanne, Jouques, Puyloubier et Trets)

* 11 points d'arrét avec la Région PACA,

* 31 points d'arrét communs avec le CD 84 (dont 8 sur Aix-en-Provence, 23 sur Pertuis)

3. Un partage d'informations avec le Département 84, le Département 13, le Département 83 et
le SMITEEB :

Le territoire de la CPA est a cheval sur deux Départements ; 35 des 36 communes de la communauté sont intégrées au Département des Bouches-du-
Rhone alors que la commune de Pertuis appartient au Département du Vaucluse. Une double collaboration s'est donc engagée avec ces deux
Départements.

La CPA englobe également deux communes Les Pennes Mirabeau et Vitrolles dont les lignes de transport sont gérées par le SMITEEB, AOT de second
rang. La CPA participe a hauteur de 49 % au financement de ce syndicat. La CPA a réalisé pour le SMITEEB, I'audit des points d'arrét. Néanmoins

I'établissement du Sd'Ap sur le secteur de Vitrolles et Les Pennes Mirabeau n'est pas intégré dans le Sd'AP CPA mais revient au SMITEEB.

Un échange d'informations techniques, sous forme notamment de bases de données, a donc été effectué avec le Département 13 et le SMITEEB afin
de définir des tables de correspondances des points d'arrét communs.
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La CPA a également communiqué tout au long de I'élaboration du Sd'AP :

* la grille d'évaluation de |'accessibilité des points d'arrét utilisée pour réaliser I'audit.

* le référentiel des points d'arrét accessibles établis en fonction des spécificités des véhicules utilisés sur les réseaux CPA,
* laliste des points d'arréts prioritaires,

* la liste des points d'arrét en ITA.

4. Un partage d'information avec les 35 communes du territoire CPA partagé avec les Bouches-
du-Rhone

La CPA a informé les communes des nouveautés législatives induites par I'ordonnance et les décrets de novembre 2014.

La Commission Intercommunale d'Accessibilité (CIA) regroupant I'ensemble des représentants des communes s'est réunie cinq fois sur le théme du
Sd'AP (les 15 décembre 2014, 28 janvier 2015, 12 mai 2015, 10 juin 2015 et 2 juillet 2015). Les différentes phases de I'élaboration des diagnostics
d'accessibilité et du montage de la programmation y ont été présentés.

La CPA a envoyé par mail une note aux services techniques des communes afin de les alerter sur les problématiques foncieres et financieres que la
mise en accessibilité des points d'arrét prioritaires risque de soulever. Les référentiels d'aménagement en cours d'élaboration ont été également

communiqués.

Une information a enfin été faite en direction des Mairies des communes avec la liste des points d'arrét prioritaires et une estimation du montant des
travaux y compris ceux incombant au gestionnaire de voirie.

5. La concertation avec les associations en CIA et au dela.

La CPA a mené une concertation réguliere sur l'intégration du handicap dans les transports avec les associations de personnes handicapées au sein du
groupe de travail transport-déplacement de la CIA. Ce groupe de travail s'est en effet réuni 12 fois entre 2009 et 2014. Les thémes suivants ont été
régulierement traités :

* inventaire des moyens de transport adaptés

* écriture de I'annexe accessibilité du PDU (plan de déplacement urbain)
* mise en place d'un TAD accessible
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* aménagement de la gare routiere pour les PMR
* accessibilité des véhicules

* audit des points d’arréts

e avancement des PAVE des communes

La concertation sur la réalisation du Sd'AP avec les associations s'est déroulée dans le cadre des cing réunions de la Commission Intercommunale
pour |'Accessibilité (CIA) de la CPA organisées entre septembre et juillet 2015. La derniére réunion du groupe transport -déplacement, en date du 2
juillet 2015 émettra un avis sur la démarche du S'dAP avant présentation aux élus communautaires pour approbation le 10 juillet 2015.

Lors des Commissions, les nouveautés législatives ont été présentées, ainsi que les modalités de I'audit des 2 563 points d'arrét, enfin les résultats de
cet audit et le programme d'actions définies par la CPA pour une mise en accessibilité de ses réseaux.

La CIA réunit 11 associations représentant les différents handicaps et les élus et agents en charge de I'accessibilité des 36 communes de la CPA.

Les associations présentes sont les suivantes :

* Au titre du handicap moteur : Association des paralysés de France (APF)

* Au titre du handicap visuel : L'association Valentin Haly

* Au titre du handicap auditif : SURDI 13

* Au titre du handicap mental : Union Départemental des Parents d'Enfants Handicapés (UDAPEI)

* Au titre du handicap cognitif : I'Association des Familles de Traumatisés craniens (AFTC)

* au titre du handicap psychique : I'Association Espoir Provence

* Au titre des pluri handicapés : Etincelle 2000 de Gardanne, Nouveau Regard sur le handicap des Pennes Mirabeau (NRH), Handiprovence de
Pertuis, Parcours Handicap 13 Pays d'Aix, I'APAJH et I'association 13 Accessible.

Certaines associations (Etincelle 2000, I'APF, I'AFTC, UNAPEI, Espoir Provence) représentant les quatre types de handicaps et choisies pour leur

implication ont par ailleurs été conviées a un groupe de travail concernant la définition des criteres essentiels de I'accessibilité afin d'établir une
classification des points d'arrét pour le public, structurée en 3 niveaux (Accessible, Partiellement accessible, non accessible).

La CIA compte également parmi ses participants le Conseil de développement de la CPA, représentant I'ensemble des usagers et le CCAS d'Aix en
Provence tres au fait des problématiques des personnes agées.
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ETAT D'ACCESSIBILITE DES RESEAUX
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1. Description de l'offre de transport interurbaine sur le territoire CPA et des lighes
structurantes

1.1. Description de |'offre interurbaine sur le territoire CPA

La Communauté du Pays d'Aix s'étend sur un territoire de 36 communes et compte :

* Un réseau interurbain de 25 lignes régulieres, organisée en 9 lots et assurées par une quinzaine d'entreprises de transport et de régies. Ce
réseau se déploie en étoile autour d'Aix-en-Provence desservi par 16 lignes. Six lignes sont consacrées a la desserte du podle d'activité d'Aix-en-
Provence et deux lignes effectuent des liaisons de ville a ville en dehors d'Aix-en-Provence. (voir carte page 24)

* Un service de Transport a la Demande répartis sur le territoire structuré sur 12 communes ou bassins de déplacement. (Bouc Bel Air, Cabries,
gare TGV-Pole d'activité d'Aix Les Milles, Mimet, Simiane-Collongue, Meyreuil, Rousset, Lambesc, Ventabren, Coudoux, Rognes, Le Puy Sainte
Réparade),

Ce réseau est complété par :

* Un réseau urbain de 26 lignes réguliéres desservant les communes d'Aix-en-Provence, Venelles et Le Tholonet, sous I'appellation commerciale
Aix en Bus en délégation de service public.

* Sept secteurs de transport a la demande sur le périmetre de la DSP Aix en Bus venant compléter I'offre des lignes régulieres sur les zones
d'habitat diffus.

* Un service de TAD PMR, ACCESSIBUS, dédié aux PMR sur la commune d'Aix-en-Provence.
* Unréseau urbain de 4 lignes régulieres desservant la commune de Pertuis,
* Unréseau de 4 lignes desservant les communes de Gardanne et Gréasque.

* 60 circuits scolaires sont également organisés sur I'ensemble des 36 communes desservant 54 établissements scolaires.
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1.2. Définition des lignes structurantes des réseaux du territoire de la CPA

Afin de définir les lignes structurantes des réseaux, la CPA a procédé au croisement des données de niveau d'offre (en nombre d'aller / retour par
jour de semaine) et de fréquentation des lignes réguliéres. Le décret n°2014-1323 du 4 novembre 2014 qui définit les critéeres de priorité pour la mise
en accessibilité des points d'arrét ne retient que la desserte par les lignes structurantes urbaines comme critére.

La CPA a tenu a intégrer également dans ses points d'arrét prioritaires, ceux desservis par les lignes structurantes interurbaines. La matérialisation de
points d'arrét accessibles, confortables et visibles le long des axes structurants du territoire est un élément fort de la politique de la CPA visant a faire
évoluer la mobilité en faveur du transport en commun et notamment sur les trajets les plus longs. Ainsi des lignes reliant Trets, Jouques ou Lambesc a
Aix-en-Provence sont des dessertes ou le transport en commun peut constituer une véritable alternative a la voiture particuliére, compte tenu de
I'éloignement de ces communes du centre d'attraction que constitue Aix-en-Provence. Chaque automobiliste devenu usager du mode de transport
collectif évite un nombre considérable de kms effectués en voiture particuliére.

Les lignes structurantes du réseau Interurbain sont les lignes :

100 - Pertuis — Aix-en-Provence

120- Jouques — Aix-en-Provence » g
. 160 [l
160 - Trest — Aix-en-Provence
. . 150 | 120 |
210 - Vitrolles — Aix-en-Provence 20 240
240 - Lambesc — Aix-en-Provence g
> 250 Il 100 [l
250 - La Roque d'Anthéron — Aix-en-Provence g
g 190 [ 20l
IS 101 [l 220 [l
) ) ) i g 10 o . 170 . 260 .
L'axe Gardanne Aix-en-Provence, bien desservis par le réseau S 200
‘ Loz . T @
ferré n'a pas été retenu dans les lignes prioritaires. i ol
° 270 [l 180 [l
: . o o] |
On notera que, dans le choix des lignes structurantes, la
o . ‘ 0 \ \ \ \ \ \ \
structure en étoile du réseau est respectée. 0 s 1 s 2 2 2 5

Offre (Nb d'aller par jour de semaine)

Performances des lignes interurbaines
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2. Description du matériel roulant et des différents dispositifs d'accessibilité

La CPA a engagé depuis 2013 la mise en accessibilité de la totalité du parc de véhicules utilisés sur les réseaux urbains, interurbains, scolaires ainsi
gue sur le transport a la demande.

Depuis 2011, la CPA integre dans I'ensemble de ses marchés |'obligation pour les transporteurs d'utiliser des véhicules accessibles aux PMR. La
mention « Tous les véhicules doivent étre accessibles conformément aux lois et reglements en vigueur concernant l'accessibilité des personnes a
mobilité réduite » a été systématiquement inscrite dans I'ensemble des marchés.

Ainsi, comme le précise I'Annexe 11 de I'arrété du 3 mai 2007 modifiant I'arrété du 2 juillet 1982, les dispositions qui concernent tous les véhicules
guelle que soit la taille sont :
* |a prise en compte de la demande d'arrét sous forme sonore et visuelle,
* [|'ouverture et |la fermeture des portes signalées par un dispositif sonore,
* e dispositif d'ouverture de porte (si existant) avec le symbole graphique correspondant en relief de 1 mm,
I'affichage du N° de la Ligne et de la destination, indiqués visuellement a l'avant, sur le c6té et a l'arriere du véhicule,
le fonctionnement du validateur de titre en mode visuel et sonore (valide = vert et non valide = rouge et avec des sons différents),
le contraste visuel pour tous les équipements (luminance et couleurs),
Absence de reflets pour |'affichage électronique.

Ces dispositions sont respectées sur les réseaux, méme si certaines peinent a étre mises en ceuvre au quotidien. Ainsi les annonces sonores a bord
des véhicules sont parfois inexistantes sur le terrain. Afin de palier a ces dysfonctionnements, la CPA a mis en place des 2014, sur le réseau Aix en bus
dans un premier temps, des mesures de qualité a bord des véhicules qui font état du bon fonctionnement du dispositif d'annonce sonore et visuelle.
Ces contrédles seront étendus aux réseaux interurbains dans le courant de I'année 2015.

L'agenouillement des bus (pour ceux qui disposent de cette possibilité) et le bon fonctionnement du bouton d'appel PMR a été ajouté tres
récemment dans les procédures de contréle qualité du réseau urbain d'Aix-en-Provence. Des modalités de controle adaptées au matériel interurbain
vont étre définies fin 2015 pour un controéle effectif en 2016.

L'information diffusée au moyen des girouettes des véhicules (frontale, latérale, arriére) est généralisée sur les différents réseaux.

Afin d'établir un référentiel de point d'arrét accessible adapté au matériel, la CPA a procédé a un recensement des dispositifs PMR des matériels
roulants. Le tableau page ci-apres récapitule I'ensemble des dispositifs liés a 'accessibilité pour chaque type de véhicule.
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2.1. Les dispositifs UFR

Le parc de matériel roulant utilisé sur le territoire de la CPA ( lignes réguliéres, TAD et Accessibus) compte environ 450 véhicules dont environ 280 sur

les réseaux interurbains, avec une vingtaine de modeles différents, et différents types de dispositifs d'acces pour les utilisateurs de fauteuil roulant
(UFR), selon les modeles de véhicules :

* Rampe arriere :utilisé sur le service dédié aux PMR ACCESSIBUS, et pour le TAD.

* Ascenseur : utilisé sur les lignes interurbaines.

A titre d'information, le réseau Aix en Bus et les réseaux urbains de Pertuis et de Gardanne utilisent un systeme de plates-formes.

Rampe des véhicules TAD et
services dédiés aux PMR

Plate-forme sur les véhicules des
réseaux urbains Aix en Bus

Ascenseur activé par
télécommande au
niveau de la porte
arriére
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Les caractéristiques des véhicules ont été prises en compte dans la définition du référentiel des points d'arrét accessibles notamment sur les aspects
suivants :

* Hauteur des plates-formes :

Les contraintes de déploiement des plates-formes des véhicules, notamment sur le réseau urbain d'Aix-en-Provence, oblige la CPA a maintenir a 14

cm la hauteur des plates-formes des points d'arrét sur les communes disposant de réseaux urbains. Pour les communes desservies uniqguement par
les lignes interurbaines, la hauteur pourra étre de 18 cm.

* Largeur des plates-formes :

Les dispositifs UFR des véhicules ont une emprise une fois déployés allant de 0,70 m a 1,35 m. Il a donc été retenu que les points d'arrét urbains

doivent disposer d'une largeur de 2,20 m pour étre accessibles, alors que les points d'arrét mixtes (urbains / interurbains) ou interurbains doivent
disposer d'une largeur de 2,85 m.

Les normes établies dans ce référentiel font I'objet de schémas (voir pages suivantes).

2.2. Les dispositifs d'annonce sonore et visuelle

Le recensement des dispositifs et les controles sur le terrain ont permis d'établir que seule la moitié des véhicules du parc interurbain est équipée.
L'information sonore et visuelle est pourtant stipulée dans les contrats. En réalité sur certains modeles de véhicule, de faible capacité, I'annonce
sonore et visuelle n'est pas obligatoire car l'information est délivrée par le conducteur.
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2.3. Les dispositifs d'accessibilité des matériels roulants dans les autres réseaux

En complément a I'audit d'accessibilité des véhicules qu'elle a mené aupres de ses propres transporteurs, la CPA a également référencé les contraintes
des dispositifs UFR utilisés par les autres réseaux départementaux et régionaux qui desservent son territoire.

Les Départements 13 et 84 utilisent des véhicules équipés d'élévateurs dont les caractéristiques sont identiques a celles des cars interurbains utilisés
sur le réseau CPA. Il n'y a donc pas d'impact concernant la largeur des plates-formes des points d'arrét.
La Région, quant a elle, utilise des véhicules munis d'élévateurs dont I'emprise sur le point d'arrét est plus importante ; mais la Région dessert cing

points d'arrét en dehors de la gare routiere d'Aix en Provence : Aix-en-Provence Facultés, Aix-en-Provence Schuman /IUT, Venelles-Les Cabassols,
Chateauneuf-le-Rouge-Village RN7, Meyrargues-Les 3 gares. Sur ces points d'arrét, la CPA veillera a adapter son dispositif aux besoins de |la Région.
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Tableau récapitulatif des dispositifs d'accessibilité et des contraintes liées a l'accessibilité pour le matériel roulant

Transporteurs

Autocars Burle

Autocars Burle

Autocars Burle
Autocars Burle

Autocars Burle

Autocars Sumian

Autocars Sumian

Autocars Sumian

Autocars Sumian

Autocars Telleschi

Autocars Telleschi

SNT Pastouret
SNT Pastouret

Lignes concernées

St Paul — Pertuis

Jouques — Aix

Jouques — Aix St
Paul — Pertuis St
Paul — Aix

Jouques — Aix St
Paul — Aix

100/250/ 260

100/250/ 260

Type de vehicule

Man Regio

Irisbus Recreo

Iveco Ingwi
Temsa RD

Temsa Tourmalin

veco Wing

Irisbus Crossway

Irisbus Recreo

Man Regio

Mercedes Intouro

Mercedes Intouro

Mercedes City 35
Mercedes Intouro

Nbre de
vehicules

Hauteur
sol/1ére
marche(sous
la marche)

39¢cm

35¢cm

38cm
37¢cm

35cm

25cm

35¢cm

37¢cm

38cm
32cm

35cm

Hauteur Hauteur 1ére marche
. Hauteur 1ére marche
sol/1ére Agenouilleme aprés A h
o h aprés agenouillement(sur
marche(surla ntp ent(sous
la marche)

marche) marche)

oui 34cm

non

non

non

non

non 25cm

non 30cm

non 30cm

non 35cm

oui 29cm

oui 30,5cm

oui 25,5cm

oui 27 cm

Les entreprises SAP et Cars du Pays d'Aix n'ont pas répondu a l'enquéte.
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Contraintes de
hauteur de trottoir
liges ala
plateforme

Maxi 39 (longueur

120)
Maxi 39 (longueur
120)

X

X

Maxi 39 (longueur

120)
25cm

30cm

30cm

35cm

1200

1200

Contraintes de
hauteur de trottoir
lies alarampe

PMR véhicule

agenouillé

Distance entre les
portes avant et arriére
(largeurs de porte
incluses)

7,90m

7,70m

4,90 m
870 cm

750 cm

7.80m

7,35m

6,89 m

6,89 m
porte unique
6,48 m

Largeur
plateforme ou
élévateur

83cm

83cm

83cm

81cm

1,06 m

1,06 m
87 cm
87 cm

Profondeur plate
forme ou elevateur

133

135 cm

133 cm

97 cm

1,20 m

1,20m

1,50 m

46,5 cm

46,5 cm

1,33 m

Annonces Sonores a
l'intérieur (sauf pour
vehicules de faible
capacité)

oul

oul

NON

NON

NON

Annonces Visuelles a
l'intérieur (ht de caractére
minuscules 30mm,
majuscules 50 mm,
message fixe 10s si
défilementet contraste

oul

oul

oul
oul

oul

oul

oul

oul

NON

NON

NON
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3. Description des infrastructures et de leur niveau d'accessibilité

3.1. Les points de vente : Les dépositaires CPA et les mairies

Les dépositaires CPA

Afin de favoriser la mobilité dans le Pays d'Aix, le réseau
CPA dispose de 35 dépositaires de titres de vente répartis
sur I'ensemble du territoire.

Certaines communes ne disposent d'aucun dépositaire
car il n'y a pas de commerce sur la commune (St Antonin
par exemple) ou les commerces existants n'ont pas
souhaité étre dépositaire.

Comme pour le réseau Aix en bus, les dépositaires CPA
sont des commerces tels que des tabacs, presses,
restaurants, bars ou parfois une boucherie.

LA RDDLE
O ANTHERDN
| ] ST-ESTEVE PERTUIS e
HS0M LEZ DURAMCE
H ] ] ]
[ ] | &
ROGHES
LA LEPUY -
i [ | = STE-REPARADE
PEYROLLES | jououes
MEYRARGUES
SAIMT-CAMNAT = ™
A VENELLES
[ ]
EGUILLES
ST-MARC VAUVENARGLES
SRS o JAUMEGARDE it
. VENTABREN
BEAURECUEIL
m LE THOLOWET STANFtE PUYLOUBIER
AD(-EM-FROVENCE ] SUR-BAYON =
CHATEAUMEUF|
MEYRELIL
M LE ROUGE OUSSET
=
] [ ]
FUVEAL
BOUC BEL n
GARDANME e
VITROLLES CABRIES AR SR u EVHIER TRETS
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L'audit des dépositaires a été réalisé en avril 2015.

Les éléments d'accessibilité observés durant I'audit sont les suivant :

Acces extérieur, facilité d'identification et visibilité du dépositaire :

* Présence d'une place de parking UFR : La place réservée aux UFR doit étre égale a 2 % du nombre total de places prévues pour le
public. Espace horizontal avec un devers inférieur ou égal a 2 %, largeur minimale de 3,30 m. Signalisation = marquage au sol et
signalisation verticale

* Présence d'un arrét de bus a proximité du lieu de vente

* Indications extérieures du commerce : lisibilité et visibilité de I'enseigne

* Cheminement extérieur : Non glissant, non meublé, non réfléchissant et sans obstacles.

Acces intérieur, circulation et facilité du repérage a l'intérieur du commerce :
* Entrée batiment accessible UFR : sans marche et pente < 6 % (<5 % pour les batiments neufs)
* Entrée batiment accessible aux autres handicaps : repérable avec indications
* Largeur de la porte : 0,8 m minimum (passage utile de 0,77 m)
* Accueil repérable : indications lisibles et visibles
* Mobilier d'accueil : (Hauteur = 0,80 m, Profondeur = 0,30 m, Largeur = 0,60 m)
* Espace de rotation disponible suffisant :1,50 m de diameétre

Information :
* Présence d'information transport en libre service
* Mention vente de titres de transport Aix-en-Bus a I'entrée, sur la facade du commerce.

Formation ou sensibilisation du personnel a recevoir des personnes a mobilité réduite ou handicapées (utilisation des équipements et
savoir étre)

Réalisation d'un Agenda d'Accessibilité Programmée (Ad'AP) ou prévision de travaux si le dépositaire n'est pas déja accessible.
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Les résultats sont les suivants :

* 43,3 % des dépositaires disposent d'une place de parking UFR a proximité de leur local, souvent situés au coeur de village ancien, les places de
parking sont rares a proximité immédiate des commerces.

* 50 % des dépositaires ont un arrét de bus a proximité de leur local,

* Les indications de commerces sont lisibles et visibles chez les dépositaires, on peut voir rapidement de quel type de commerce il s'agit.
Cependant, ils ne disposent pas de la mention « vente de titre Aix-en-bus » sur leur devanture, ce qui est un manque d'information important
pour le client/usager. De plus, aucun d'entre eux ne disposent d'information de transport en libre service.

* 73 % des dépositaires ont une entrée accessible a un UFR, (sol et largeur de porte conformes),

* 96,6 % ont une entrée accessible aux autres types de handicaps,

* Enrevanche le mobilier n'est souvent pas adapté et I'espace de rotation est inférieur a 1,50 m de diametre car la surface de vente n'est pas
tres grande.

Ainsi aucun dépositaire n'est totalement accessible au sens de la loi.

L'audit a révélé la nécessité de mettre a la disposition des dépositaires I'ensemble des informations concernant leurs obligations de mise
en accessibilité de leur commerce (voir la plaquette d'informations et site du gouvernement: www.accesibilite.gouv.fr ). Peu de
commergant sont en effet au fait des obligations légales concernant |'accessibilité.

L'objectif est de leur apporter des informations essentielles, c’est-a-dire ce qu'impose la loi, les normes en vigueur pour les locaux ainsi
gue les risques encourus pour non-respect de la loi, mais également de leur fournir un guide pratique présentant les dates butoirs et les
lieux d'information utiles.

On note également la réticence de certains gérants ou propriétaires de commerces a se lancer dans des travaux qui auront un impact
financier important. L'objectif d'accompagner les dépositaires existants a devenir les plus accessibles possibles et d'imposer I'accessibilité
aux futurs dépositaires par un dispositif d'aide financiere est proposé par la CPA. Le recrutement des dépositaires est en effet difficile et
I'aide pourrait étre un argument supplémentaire pour les convaincre.
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Les mairies

Les mairies ne vendent pas de titre de transport, mais sont un relais entre les parents d'éléves et la CPA pour l'inscription au service scolaire.

Les mairies pourraient assurer également dans le futur, l'instruction des dossiers des personnes handicapées qui souhaitent bénéficier du service
spécifique de TAD PMR. A ce titre, il est important de faire le bilan de l'accessibilité de ces établissements.

Les critéres d'accessibilité retenus pour faire I'audit des mairies sont identiques a ceux retenus pour les dépositaires d'Aix en bus excepté la mention
de vente des titres.

Apres un état des lieux de I'ensemble des mairies, on constate trois types de situation :
* La mairie est accessible
* La mairie est partiellement accessible (ne répond pas a tous les éléments relevés par I'audit mais a une majorité),
* La mairie est totalement inaccessible, mais un Ad'AP est en cours de réalisation.

Toutes les communes y compris celles dont la mairie est située dans des locaux
classés comme Ventabren, Saint-Antonin, Saint Marc Jaumegarde, Rognes et
Chateauneuf-le-Rouge, prévoient de mettre au moins une partie de leurs
locaux d’accueil en accessibilité prochainement.

19,5%

55,5%

W Totalement Accessibles
m Partiellement Accessibles

, Pour remédier leur inaccessibilité, plusieurs solutions peuvent étre envisagées :
MNon Accessibles

des travaux (intérieurs, extérieurs), aménagements, déplacement de certains
25% services de la Mairie ouverts au public dans des locaux accessibles (rez-de-
chaussé, autres lieux de la commune).
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3.2. La gare routiere d'Aix-en-Provence, les gares et les poles d'échange

La gare routiéere d'Aix-en-Provence

La gare routiére d'Aix-en-Provence a été inaugurée en 2014. Elle est constituée de deux séries de 11 quais dont deux sont accessibles aux UFR. Les
guais et I'allée centrale sont équipés de dispositifs de guidage pour mal voyants et d'un dispositif d'amplification du son (boucle) pour les mal
entendants. Deux bornes d'appel situées sur les quais accessibles (quai 1 et 11) permettent aux personnes qui ont besoin d'accompagnement en
descendant du véhicule de se signaler aux gestionnaires de la gare.

L'information sur les départs et arrivées est disponible sous les 2 formes, visuelle et sonore. Le batiment de la gare routiére est également accessible
et équipé d'une boucle magnétique de guichet. Certains éléments restent a améliorer conformément a la demande de la Mission Handicaps de la
CPA : mobilier et sanitaires a adapter. L'attestation d'accessibilité de la gare routiére a été adressée par la CPA au Préfet de Région en date du 20
février 2015, conformément aux textes.

Afin de compléter les dispositifs matériels mis en place, un service d'accueil spécifique aux PMR a été créé en 2014. Devant certaines difficultés
soulevées par la configuration de la gare routiére notamment |'absence de zone dépose minute et suite a des demandes particulieres de personnes
handicapées, un protocole d’accueil spécifique a été mis en place.

Le serveur vocal d'information de la gare indique la possibilité de réserver un accompagnement de la personne handicapée sur le périmetre de la gare
routiere. La personne handicapée peut donc se faire déposer par un véhicule privé ou par le service de transport dédié Accessibus dans un espace
réservé, a proximité des quais. Un personnel de la gare routiére vient a sa rencontre et I'aide a s'y rendre si besoin. En complément, si la personne est
en fauteuil roulant, le bus ou car sera orienté pour son stationnement vers un des deux quais accessibles.

Une dépose minute réservée aux personnes handicapées va étre prochainement créée derriere le batiment de la gare routiére.
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Le parking relais de Plan d'Aillane

Le parking relais Plan d'Aillane, situé entre les Milles et le Pole d'activités d'Aix-en-Provence est totalement accessible. Des places sont réservées aux
UFR, le cheminement de la zone de dépose minute jusqu'aux quais est totalement accessible. Le site ne comporte pas de batiments ouvert au public
et n'a donc pas fait I'objet d'une attestation d'accessibilité.

STATIONNENMENT IRREGULIER

e R | e
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Les gares SNCF

La gare SNCF du centre-ville d'Aix-en-Provence

Elle dispose de plusieurs places de parking réservées UFR dont une devant I'entrée principale. De plus, un cheminement a été tracé, des places de
parking UFR située sur le parking payant de la gare, jusqu'a I'entrée « accés prioritaire de la gare ».

Dans la gare, l'aire d'accueil est totalement accessible, le cheminement est praticable, les
portes sont automatiques et larges. De plus, le mobilier d'accueil est équipé de tablette
adaptée a la hauteur d'un usager en fauteuil roulant.

Le trajet de la gare SNCF vers la gare routiére située a moins de 500 m n'est pas aisé et
comporte de nombreux obstacles. Plusieurs cheminements sont possibles. Un UFR ne peut
pas se rendre a la gare SNCF sans voiture ni bus car le chemin présente de nombreux
dangers comme des pentes, des ressauts qui deviennent des obstacles insurmontables. Le
constat est le méme pour les autres handicaps et les personnes a mobilité réduites.

Des aménagements sont prévus au premier semestre 2016 avec l'implantation d'un
ascenseur avenue des Belges.
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La ligison de la gare SNCF d'Aix-en-Provence et la gare routiere

Deux trajets sont possibles que ce soit a pied, en bus ou en voiture. Il existe un raccourci pour les piétons mais totalement inaccessible aux UFR et
PMR. Les trajets praticables font faire un détour important et sont a certains endroits dangereux. Pour se rendre en bus de la gare routiéere a la gare
SNCF et inversement, il est possible d'emprunter les lignes de bus suivantes : 02, 18 ou 19.

E = i Bt DS
5] Z .
£ Gmin | @ ". - = &) Led Allass Provencales
i < "l
& o SRl I'. L/ w e MBS
= T — '- o \ -
¥ . 5 i o e
T i % :
ki, o [ = "
" Hote Roicode ) g0 o0 5 | e alt
Sy N l‘&_ imibsra E—C‘ é— '_E e Cardinmg
o & Hitel Cézanne & Place des =
" ‘;‘-g & Lz Loges g 2
Avenue de [Fumpe - o® ol “g- g g =
Gare routibre ! #0008 G. B
d'Aix-en-Provence o
-
z R o Gare routiére
(] Gare de Aix-én-Provence
& & &
-’-‘ < o
™ " 1

d'Aix-en-Provence

re de Aix-en-Provence

Sd'AP du réseau interurbain de la CPA sur le Département des Bouches-du-Rhéne

36



La gare TGV Aix-en-Provence

La gare Aix TGV est totalement accessible, au départ de la gare routiere d'Aix-en-Provence, il faut utiliser la ligne de bus n°40. Des places de parking
sont réservées aux UFR de chaque c6té de la gare (dépose minute et stationnement de longue durée). Un cheminement de couleur bleu indique le
trajet du parking jusqu'a I'entrée de la porte. Les portes sont larges et a ouverture automatique et avec des bandes d'indication blanches.

Quatre ascenseurs sont a disposition des usagers dont deux situés aux extrémités de la gare pour se rendre aux arréts de bus se trouvant en dessous
du batiment. Ces ascenseurs disposent d'annonce sonore. Dans les escaliers, des bandes antidérapantes sont présentes. Des bandes d'éveil de
vigilance sont présentes en haut et en bas des escaliers ainsi que sur toute la longueur du quai (train et arrét de bus).

5
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Les gares SNCF des communes de Meyrarques, Simiane-Collonque et Gardanne

Ces gares sont a la fois utilisées pour le TER et pour les lignes de bus. Elles disposent toutes de places de parking réservées aux UFR et de guichets
adaptés Seule la gare de Gardanne dispose d'une porte avec ouverture automatique. Des projets d'aménagements font I'objet d'études de faisabilité
sur I'ensemble des gares SNCF.
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3.3. LES POINTS D'ARRET

Sur le territoire de la CPA, la mise en accessibilité des points d'arrét est systématique lors de la création de nouveaux points d'arrét, en cas de travaux
sur des points d'arrét existants ou en cas de renouvellement du mobilier.

En 2014, 28 % des 2500 points d'arrét sur le territoire de la CPA étaient « réputés accessibles » .

Mais les derniers décrets ont augmenté le niveau d ‘exigence de la CPA sur les criteres d'accessibilité ; un audit des points d'arrét a donc été lancé au
premier trimestre 2015 sur tout le territoire - y compris sur les communes de Vitrolles et des Pennes-Mirabeau gérées par le SMITEEB - afin d'étre en
mesure de donner au public une information sur le niveau d'accessibilité des points d'arrét par type de handicap.

Cet audit a été réalisé par la société Verdi Ingenierie et s'est déroulé de janvier a juin 2015. Lors de cet audit, un référentiel de point d'arrét accessible
a été élaboré en tenant compte des contraintes techniques imposées par les dispositifs UFR des différents types de véhicules utilisés sur les réseaux
urbains et interurbains de la CPA. (voir schéma page 22)

Le niveau d'accessibilité des points d'arrét a été déterminé en définissant pour les quatre types de handicap une liste de critéres.

Les grilles d'évaluation de |'accessibilité sont présentée (voir grilles ci-apres).

A partir de cette grille qui présente des criteres essentiels pour I'accessibilité et des critéres dits optionnels, la CPA définit pour chaque type de
handicap, 3 niveaux d'accessibilité :

* Accessible : si tous les critéres essentiels et optionnels définis pour le handicap sont remplis.
* Partiellement accessibles : si tous les criteres essentiels sont remplis.

* Non Accessible : si un des critéres essentiels est défaillant.
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La CPA a déterminée la liste des arréts qui doivent étre rendus accessibles de fagon prioritaire selon
des critéres réglementaires. Parmi eux ont été identifiés ceux susceptibles de faire 'objet d’'une
impossibilité technique avérée (ITA).

Au sens de la loi, un point d’arrét est prioritaire des lors qu’il répond a au moins l'une des
conditions suivantes :

e il estsitué sur une ligne structurante d’un réseau de transport public urbain. La CPA a ajouté
également les lignes interurbaines structurantes

* il est desservi par au moins deux lignes de transport public ;

* il constitue un pole d’échanges ;

e il estsitué dans un rayon de 200 metres autour d’un pole générateur de déplacements ou d’une

structure d’accueil pour personnes handicapées ou personnes agées.

Lorsque l'application de I'un de ces criteres ne conduit pas a identifier un point d’arrét ou gare
prioritaire dans une commune desservie, 'AOT détermine :

* pour les réseaux urbains, au moins un point d’arrét a rendre accessible dans la commune ;

* pour les réseaux non urbains, au moins un point d’arrét a rendre accessible dans la principale zone

agglomérée de la commune, dés lors que cette zone est desservie et que la population de la
commune est supérieure a 1 000 habitants.

Concernant les poles générateurs de déplacement, la liste des ERP de lere, 2eme et 3eme
catégorie, n'est pas disponible sous forme de ficher avec coordonnées géographiques et la CPA n'a
pu les prendre en compte par manque de délais pour traiter les données manuellement. Dans le
choix final de priorisation, ces données seront néanmoins intégrées.

L'audit a permis de déterminer sur les 2 563 points d'arrét que comptent les réseaux de transport
urbains et interurbain de la CPA : 1156 ont ainsi été identifiés comme prioritaires dans la mise en
accessibilité (dont 126 de Vitrolles et Les pennes). Les points d'arrét prioritaires par commune
sont indiqués dans le tableau ci-contre.
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AIX EN PROVENCE 693
BEAURECUEIL 1
BOUC BEL AIR 44
CABRIES 25
CHATEAUNEUF LE ROUGE 1
COUDOUX 7
EGUILLES 17
FUVEAU 11
GARDANNE 21
GREASQUE 3
JOUQUES 12
LA ROQUE D ANTHERON 13
LAMBESC 11
LE PUY STE REPARADE 13
LE THOLONET 7
LES PENNES MIRABEAU 60]
MEYRARGUES 14
MEYREUIL 16
MIMET 3
PERTUIS 25
PEYNIER 10]
PEYROLLES EN PROVENCE 4
PUYLOUBIER 4
ROGNES 2
ROUSSET 20]
SIMIANE COLLONGUE 6
STANTONIN SUR BAYON 2
ST CANNAT 6
STESTEVE JANSON 2
ST MARC JAUMEGARDE 7
ST PAUL LEZ DURANCE 5
TRETS 5
VAUVENARGUES 3
VENELLES 11
VENTABREN 7
VITROLLES 65
Total Points d'arréet prioritaires 1156
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Or, compte tenu des caractéristiques de son territoire faible en densité et construit en étoile autour de poéles attractifs forts, les fréquentations des
services de transports en commun de la CPA sont fortement concentrées sur un nombre réduit de points d'arrét. Ainsi sur les lignes interurbaines,
115 points d'arrét concentrent 80% des montées.

Une grande partie des points d'arrét a faible fréquentation permettent néanmoins de garantir une bonne irrigation des zones d'habitat diffus et
doivent pour ce motif étre maintenus. Il y a cependant une disproportion manifeste entre le colt de mise en accessibilité de ces points d'arrét peu
fréquentés et l'intérét qu'elle représente pour les citoyens.

La CPA a donc défini les critéres suivants pour la mise en accessibilité sur 6 ans des 500 points d'arréts stratégiques au sens d'une desserte équilibrée
du territoire :

* desserte par des lignes structurantes (6 lignes en urbain + le BHNS en projet et 6 lignes en interurbain),

» desserte d'établissements spécialisés ou d’Etablissement Recevant du Public (ERP) de lére, 2éme et 3éme catégorie en fonction du volume de
fréquentation de I'établissement,

* niveau de fréquentation du PA au moins supérieur a 900 montées de voyageurs par mois en urbain ( soit une moyenne de 30 montées par jour )
et 300 montées par mois pour l'interurbain (soit une moyenne d'environ 10 montées par jour)

* desserte d'au moins 1 PA par commune de la CPA.

La CPA propose en complément a ces investissements la mise en place d'un service de TAD PMR et un programme d'actions complémentaires visant a
renforcer 'accessibilité des réseaux.Le résultat de I'évaluation d'accessibilité des points d’arrét est présenté ci-dessous.
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Le résultat de I'évaluation d'accessibilité des points d’arrét est présenté ci-dessous.

Communauté d'Agglomération du Pays d'Aix Nombre Pourcentage
Arréts audités 2547 -

Arréts accessibles 1 0,0%

Accessibilité aux UFR et déficients moteurs Arréts partiellement accessibles a3 3,8%

Arréts non accessibles 2448 96,1%

Arréts accessibles 2 0,1%

Accessibilité aux déficients visuels Arréts partiellement accessibles 1218 47,8%

Arréts non accessibles 1327 52,1%

Arréts accessibles 23 0,9%

Accessibilité aux déficients auditifs Arréts partiellement accessibles 2117 83,1%

Arréts non accessibles 407 16,0%

. . . Arréts accessibles 875 34,4%
Accessibilité aux déficients cognitifs — -

Arréts non accessibles 1672 65,6%

Les résultats par critéres sont indiqués dans les pages suivantes.
Pour chaque type de handicap, les critéres essentiels sont en gras et les criteres optionnels sont en italique.

Pour étre accessible, le point d'arrét doit répondre a tous les critéres essentiels et optionnels

Si un des critéres essentiels n'est pas remplis, le point d'arrét est jugé non accessible pour le handicap.
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Accessibilite aux UFR ou deficients moteurs

Accessible % Non accessible %
Largeur de passage au droit du mobilier Minimum 0,90 cm libre de tout obstacle 90,3% Inférieura 0,50 m libre de tout obstacle 9,7%
Marguage UFR Qui 0,7% Non 99,3%
r . . - III. ) .
Largeur de la plateforme 2,20 m en urbain / 2,85 m en interurbain et mixte 32,2% I.nferleur a 2,20 m en urbain  inférieur a 2,85 men 68,4%
interurbain
Présence d'une aire de rotation d'1,50 m Disponible et identifiée / Dispanible non identifiée 12,2% Non disponible 27,8%
Hauteur du quai 14 cm sur Aix, 5t Marc et Venelles / 18 cm ailleurs 12,2% Differents de 14 cm ou 18 cm selon implantation 81,8%
Accessibilité du cadre d'information ﬁccelsmb e Décalé parrapport a 'assse / Derriere 75,4% Non accessible / Absent 24,6%
assise
Hauteur du bas du cadre d'information Supérieur ou égale 30,5 m 311% Inférieura 0,30 m 62,9%
Pente Inférieure a 5% 81,5% Superieure a 5% 18,5%
Dévers Inférieur a 3% 51,9% Supeérieur a 3% 48,1%
Ressauts Absence [ Présence de ressauts conformes 82,1% Ressauts non conformes 17,9%
Rupture de niveau de plus de 40 cm Absence | Présent avec garde-corps 58,1% Présent sans garde-corps 41,9%
Pasd'ane Non 99,4% Oui 0,6%
Pl I TP 4 I|I H
Nature du ol Enmber; Beilon; Stabilise 0.2% Sol naturel | Graw.llnns 17.8%
Dalles / Paves Absence de cheminement
Grilles / Trous / Fentes Conformes 59,1% Non conformes 40,9%
Mobiliers / Obstacles Abse.n.ce d? mobiliers/ DbS}HdES 91,4% Mobiliers / obstacles génants 8,6%
Mobiliers / obstacles non génants
Présence traversée piétonne Oui 50,5% Non 49,5%
Ecloirage mobilier ou public Eclairage public ou éclairage du mobilier 84,0% Aucun éclairage 16,0%
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Accessibilité aux déficients visuels

Accessible % Non accessible %

Bande de guidage le long du quai Qui 0,2% Non 09,8%
Absence de mobilirs  obstacles Mohiliers / obstacles non conformes & l'abague de
Mobiliers / Obstacles Mobiliers / obstacles conformes 4 I'abague de 02,3% o a 1.7%
. détection
détection
Mobiliers / Obstacles Bande de contraste conforme 00,1% Absence de bande de contraste 0,9%
Bande de contraste non conforme
Eclairage mobilier ou public Eclairage public ou éclairage du mobilier 84,0% Aucun eclairage 16,0%
Grilles / Trous / Fentes Conformes 59,1% Non conformes a0,9%
Rupture de niveau de plus de 40 cm Absence | Présent avec garde-corps 58,1% Présent sans garde-corps 41,9%
Accessibilité aux déficients auditifs

Accessible % Non accessible %
Carrefour a proximité de l'arrét Non 32,4% Oui 67,6%
Sommet de cte a proximité de ‘arrét Non 97,2% Qui 2,8%
Eclairage mobilier ou public Eclairage public ou éclairage du mobilier 84,0% Aucun éclairage 16,0%
Dispositif visuel (information en temps réel) Qui 1,1% Non 08,9%

Accessibilité aux déficients cognitifs

Accessible % Non accessible %
Présence de mobilier signalant le point d'arrét Poteau ou Abris 91,6% Absence de mobilier 8,4%
Affichage latéral comportant le nom de |'arrét Qui 49,1% Naon 50,9%
Téte de mobilier (nom du PA, lignes) Oui 17,2% Non 2,8%
Eclairage mobilier ou public Eclairage public ou éclairage du mobilier 84,0% Aucun eclairage 16,0%
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4. Etat des lieux de la formation des personnels en contact avec le public

4.1. Les conducteurs

La CPA a mené auprés des entreprises de transport une enquéte afin d'évaluer le niveau de formation dispensée concernant I'accueil des personnes
handicapées / PMR. L'information collectée a permis de déterminer que peu d'entreprises dispense une formation autre que celle intégrée dans les
modules de la FIMO et de la FCO (obligatoire tous les 5 ans).

Seules deux groupes de transport KEOLIS et TRANSDEV ont développé des modules de formation spécifiques d'accueil du client qui intégrent la
dimension Handicap.

La formation dispensée dans les entreprises aupres des personnels de conduite, soit prés de 600 conducteurs tous réseaux confondus, concerne
essentiellement la manipulation matérielle des plate-formes ou élévateurs. Les transporteurs mentionnent que cette formation doit étre
régulierement dispensée car en service, les conducteurs effectuent rarement les manceuvres et oublient vite le fonctionnement des dispositifs UFR.
Une mise en pratique réguliére est donc essentielle.

Les principales problématiques que les personnes handicapées rencontrent sur le réseau par rapport a la formation du personnel sont :
* L'accostage sur les points d'arrét. c'est en fait le sujet majeur et une sensibilisation des conducteurs est nécessaire sur ce theme.
* La manipulation des dispositifs UFR (plates-formes et élévateurs),

* L'agenouillement des véhicules notamment sur le réseau urbain d'Aix est une pratique qui doit étre banalisée, les conducteurs ayant parfois une
certaine appréhension a se servir de cette possibilité méme a la demande des usagers. L'agenouillement est percu comme une perte de temps et
les conducteurs ne le font pas systématiquement afin de tenir les horaires des lignes.

4.2. Le personnel d'accueil en gare routiere d'Aix en Provence

La Mission Handicap de la CPA a organisé trois séances de formation du personnel de I'entreprise EFFIA qui gére la gare routiere d'Aix-en-Provence.
Chaque session a réuni 4 personnes.

Le module de 3 heures comporte :

* une base législative : loi du 11 février 2005,

* une approche des différents types de handicaps : auditif (malentendant, sourd), visuel (malvoyant, aveugle), mental ou cognitif, psychique,
moteur et divers (trouble du langage, maladies invalidantes, nanisme).

* une approche des comportements a adopter pour une bonne prise en charge,
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* des jeux de role par des mises en situation pratique :
* de déficiences visuelles, sous bandeau ou lunettes de simulation.
* de handicaps moteurs, fauteuil roulant.
* de prise en charge d'une PMR.

Le principe que la CPA a proposé a l'entreprise gestionnaire de la gare routiere est de former au sein des entreprises, des personnes capables de
former a leur tour le reste du personnel et notamment les nouveaux arrivants.

La CPA envisage des démarches similaires pour le personnel des autres poles d'échange.

La CPA propose de développer la formation dans les entreprises en insérant dans ces cahiers des charges pour |'exécution des services de transport,
une description détaillée d'une formation PMR, inspirée de la formation développée pour le personnel de la gare routiere d'Aix.

4.3. Le personnel des dépositaires

Pour les dépositaires du réseau Aix en Bus comme pour le reste du réseau CPA, on observe chez le personnel accueillant les clients, une
méconnaissance totale des handicaps. La sensibilisation aux handicaps et a I'accueil de personnes handicapées ou a mobilité réduite est un axe

d'amélioration importante pour les employés des dépositaires. Cela leur permettrait de gérer des situations inhabituelles et d'éviter des situations
dangereuses.

4.4. Le personnel en mairie

Comme pour les dépositaires d'Aix-en-Bus, aucune formation ou sensibilisation n'a été faite a ce
jour pour les agents d'accueil des Mairies.

La CPA propose également la rédaction d'un guide destiné a I'ensemble des personnels en
contact avec le public (conducteurs, dépositaires, personnels d’accueil, contréleurs, agents des
mairies, etc..). Ce guide qui sera diffusé largement, aura pour objectif de faire connaitre le plus
largement possible les bonnes pratiques en matiere de comportement et de prise en charge des
PMR.
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5. Etat des lieux de I'information et de son accessibilité

5.1. Les médias de préparation du voyage (sites internet) :

Site internet

Pour l'information en ligne, le Référentiel Général d'Accessibilité pour les Administrations (RGAA) qui découle de I'obligation d'accessibilité imposée
par l'article 47 de la loi du 11 février 2005 pour |'égalité des droits et des chances, la participation et la citoyenneté des personnes handicapées,
donne des directives pour une information accessible. Le RGAA définit les modalités techniques d'accessibilité des services en ligne de I'Etat, des
collectivités territoriales et des établissements publics qui en dépendent. Il se fonde sur les normes et standards en vigueur, en particulier sur le
standard international WCAG 2.0. Celui-ci prévoit notamment que les contenus Web doivent étre « perceptibles, utilisables, compréhensibles et
robustes ».

Les informations « transport » sur les différents réseaux du territoire de la CPA sont diffusées sur 3 sites internet :
- Le Pilote pour toute |'offre CPA y compris Aix en Bus;
- Le site Aix en bus pour le réseau urbain d'Aix-en-Provence ;

- le site CPA pour toute I'offre CPA.

Le site internet « Le pilote », site référent en matiére | Le Pilote : un site internet accessible

d'information transport sur le département des Bouches-du- | «La loi pour «l'égalite des droits et des chances, la participation et la citoyenneté des
Rhéne, indique qu'il répond aux normes d'accessibilité dans personngs handlcapes » (qu 2005-102 - Artlclg 47) stipule .q_uc? « Ie§ s.erV|ces de
. ] o, . L. communication publique en ligne des services de I'Etat, des collectivités territoriales et des
la rubrique « aide et accessibilité » (voir encadreé ci-dessous). établissements publics qui en dépendent doivent étre accessibles aux personnes
handicapées ».
Le site Lepilote a ainsi été réalisé de maniére a suivre les directives frangaises concernant
I'accessibilité des services d'information sur Internet.
Les recommandations d'accessibilité sont issues des travaux du groupe de travail Accessibilité
du W3C, instance mondiale en charge de normaliser le Web. Elles sont reprises au niveau
frangais dans le cadre du RGAA (Référentiel Général d'Accessibilité de I'Administration). Le site
Lepilote est conforme aux criteres d'accessibilité RGAA niveau AA.
La prise en compte des besoins des personnes en situation de handicap a montré son
efficacité pour I'ensemble des internautes : navigation plus claire est plus cohérente sur
I'ensemble du site, pages plus lisibles par I'attention apportée aux couleurs des textes. »
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Le site de la CPA

Le site de la CPA a été concu en se conformant au mieux le RGAA.

Le site doit étre perceptible
Le site CPA propose ainsi des équivalents textuels aux contenus non textuels, présentés sous d'autres formes selon les besoins de ['utilisateur
(grands caractéres, synthése vocale "readspeaker"). Sa mise en page est simplifiée. Il facilite la perception visuelle et auditive du contenu par
I'utilisateur, notamment en séparant le premier plan de I'arriere-plan.

Le site doit étre utilisable
Le site laisse a l'utilisateur suffisamment de temps pour lire et utiliser son contenu. Il ne comporte pas de contenu susceptible de provoquer des
crises. Il fournit a l'utilisateur des éléments d'orientation pour naviguer, trouver le contenu et se situer dans le site.

Le site doit étre compréhensible
Le contenu textuel est lisible et compréhensible. Ses pages apparaissent et fonctionnent de maniére prévisible.

Le site doit étre robuste
Le site optimise la compatibilité avec les agents utilisateurs actuels et futurs, y compris les technologies d'assistance. Il résiste a I'utilisation et a
I'obsolescence des technologies. '
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L'information de préparation du voyage sur papier ( Fiche horaire, Guide horaire et Plans de réseau )

Un travail d'harmonisation de I'information papier de préparation de voyage urbaine et interurbaine est en cours et tient compte des problématiques
d’accessibilité. Il permettra d'optimiser I'accessibilité des médias papiers, notamment sur |'aspect des contrastes de couleur ou de la taille des
caracteres.

L'information aux points d'arrét ( statique et dynamique)

Une charte de I'information accessible aux points d'arrét est également en cours d'élaboration et comprend des recommandations concernant :
- I'implantation des mobiliers et des cadres d'affichage

- la visibilité et lisibilité de I'information : taille et contrastes de lecture

- le descriptif des sérigraphies des tétes et bandeaux de mobilier, contenu, taille et couleur,

- le descriptif du contenu de |'affichage dans les cadres d'abri et de poteaux

- le détail des tableaux horaires.

Cette charte est mise en application progressivement sur I'ensemble du réseau. Elle est appliquée depuis 2014 sur le réseau urbain Aix en Bus.
Certaines difficultés apparaissent dans la mise en application de la charte et notamment des limites matérielles :

- la taille des tétes de poteau ou d'abri ne permet pas toujours d'afficher les N° des lignes a la bonne taille selon le nombre de lignes desservant le
point d'arrét

- I'espace d'affichage sur certains poteaux et parfois dans les abris est insuffisant.(un cadre d'affichage double face sur un poteau permet d'afficher
dans de bonnes conditions 8 lignes maximum). Une campagne de renforcement des dispositifs d'affichage a été lancée en 2015.
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POINTS D'ARRET PRIORITAIRES
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Le tableau ci-aprés reprend, par commune, I'évaluation des points d'arrét prioritaires au sens de la loi.
Sont présentés :

- le nombre de points d'arrét total

- le nombre de points d'arrét prioritaires

- le pourcentage des PA prioritaires par rapport au nombre de points d'arrét total sur la commune

- le nombre de points d'arrét en ITA

- le budget de mise en accessibilité des points d'arrét de la commune pour la CPA

- le budget de mise en accessibilité des points d'arrét de la commune pour les gestionnaires de voirie
- le budget totalisé par réseaux pour la CPA

- le budget totalisé par réseaux pour les gestionnaires de voirie

- le nombre total de points d'arrét a mettre en accessiblité en priorité par réseaux

- le budget par points d'arrét par réseau pour la CPA

- le budget par points d'arrét par réseau pour le gestionnaire de voirie

- le budget total moyen par points d'arrét par réseaux.(CPA + voirie)

Sd'AP du réseau interurbain de la CPA sur le Département des Bouches-du-Rhéne

51



CorMmrrmune Nb de P.A

AIX EN PROVENCE 1022 693 68% ‘ 276 20291435,00€ 11653 807,00 €
LE THOLONET 19 7 . 37% ‘ 2 271481,00€ 149391,00 €
VENELLES 68 11 . 16% ‘ 4 310743,00€ 165 203,00 €
PERTUIS 95 25 | 26% 12 823 993,00 € 543 703,00 €
GARDANNE 118 21 18% 14 748 706,00 € 494 278,00 €
GREASQUE 18 8 . 17% 122 416,00 € 77 826,00 €
VITROLLES 217 65 30% ‘ 30 2221430,00€ 1365 900,00 €‘
LES PENNES MIRABEAU 184 60 . 33% ‘ 30 2127 596,00 € 1309 936,00 €‘
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Ce tableau présente par commune le nombre de points d'arrét que CPA propose de mettre en accessibilité. La liste des points d'arrét est donnée en

annexe.

Cormmune

MNb. de P&
prioritaireas CP&

BEALURECUEIL 2
BOUC BEL AIR 25
CABRIES 11
CHATEAUMEUF LE ROUGE 5
COUDO X 5
EGUILLES 16
FLWEAL =
GREASQIUE <1
JOUQUES 12
LA ROGUE D ANTHEROR =
LANMBESC L
LE PLIY STE REPARADE 13
LE THOLOMNET a
MEYREARGLUES 10
MEYRELIL (5]
MIMIET 2
FEYMNIER =
FEYROLLES EM PROWEMCE 5
Py LOUBIER <
ROGHNES L
ROUSSET 11
SIiMlAME COLLOMNGLIE 2
ST ANTOMNIMN SUR BAN OM 3
ST CANMNMAT 10
ST ESTEWVE JAMSOMN 2
ST MARC JALMEGARDE 10
ST PALUL LEZ DURAMCE 5
TRETS <
WAILNEMARGUIES 5
WEMNELLES 17
WENTABREM 10
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POINTS D'ARRET EN IMPOSSIBILITE TECHNIQUE
AVEREE
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1. Les points d'arrét en Impossibilité Technique

Avérée

Le décret N°2014-1323 du 4 novembre 2014 précise les criteres qui
permettent de considérer qu'un point d'arrét ne peut étre mis en
accessibilité est qu'il est donc classé en Impossibilité Technique Avérée
(ITA). Ces deux criteres sont :

- une pente a plus de 5%

- une emprise trop étroite pour permettre I'aménagement d'une palte-
forme de 1,50m + emprise de la rampe déployée. Compte tenu des
caractéristiques des véhicules utilisés sur les réseaux, cette largeur
minimum est de 2,85 m pour le réseau interurbain et de 2,20 m pour le
réseau urbain d' Aix en bus.

L'audit a permis d’identifier les points d'arrét potentiellement en
Impossibilité Technique Avérée (ITA). Le déplacement des points d'arrét a
ensuite été étudié dans un périmetre de 50 metres en amont et en aval de
I'implantation actuelle. Le point d'arrét a été classé en ITA définitive si
aucune nouvelle implantation n'a pu étre détectée.

Le tableau ci-contre reprend, par commune, les résultats de ce diagnostic.

La liste totale des points d'arrét en ITA est jointe en annexe.
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2. Descriptif des moyens de substitution

La CPA a mis en place depuis 2009 sur la commune d'Aix-en-
Provence, un service spécialis€, dénommé ACCESSIBUS, dédié aux

erre s TTre . . . La oo Rnthdron
personnes ayant des difficultés de mobilité et titulaires soit d'une T
carte d'invalidité a +80 % , soit d'une carte de stationnement pour b St Paul Lz Divance
. ’ !
personnes handicapées. \n o S
/ Lambiese Mg TAD
I 3

L Lo Puy 51 Rdparade

Ce service fonctionne actuellement uniquement sur la commune
d'Aix-en-Provence, mais a vocation a étre étendu a I'ensemble des
communes de la CPA avec la création de 9 zones supplémentaires
correspondant a des bassins de déplacement. Le service sera

Jong e
| Marprargue Piryralies

mutualisé avec les moyens déployés pour le TAD. Il propose, sur Eguiles ]

réservation, d'assurer aux ayants droits (validés par I'AOT sur avis e

de la CIA), le transport de porte a porte sur le bassin de = el S

déplacement ou de porte & point d'arrét pour une correspondance b TR
sur une ligne réguliere permettant de sortir du bassin de 'i',\

déplacement.

TAD

Les plages de circulation sur la journée sont fixées de 6h30 a . I e s =
19h30, Les services fonctionnent du lundi au samedi. Le TAD Tho = '
déclenchement du service se fait sur réservation jusqu'a 1 heure siiine it

avant le déplacement. Pour les voyageurs PMR, les montées et les Lo Parnies Mirabe TRD -

descentes s’‘operent d’adresse a adresse au sein du méme bassin ) 0 ctanss
(sauf impossibilité pour des raisons techniques, inadéquation de la

voirie en particulier). Seul I'accés sur des voiries publiques est

autorisé.

Pour les communes qui ne disposent pas actuellement d'un TAD, les points d'arrét nécessaires a la mise en service seront implantés au second
semestre 2015 et la mise en service du TAD est planifiée pour le lundi 28 décembre 2015. Pour les communes disposant déja d'un TAD, I'extension du
périmétre de dessertes et |'offre spécifique destinée aux PMR sont programmeées pour le lundi 28 décembre 2015.

Enfin la Direction des Transports de la CPA proposera a partir de septembre 2015 a I'ensemble des communes une convention permettant aux PMR
de faire instruire leur dossier d'acces au service TAD PMR (service d'adresse a adresse) directement en mairie.
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PROGRAMME D'ACTIONS et MODALITES DE SUIVI ET
D'ACTUALISATION DU Sd'AP
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1. Un plan d'action en 15 mesures

Au vu des diagnostics d'accessibilité effectués dans les différents domaines, la CPA a déterminé un ensemble de 15 actions a mettre en ceuvre afin de
rendre effective |'accessibilité en respectant |'esprit de la loi de 2005 sur |'égalité des droits et des chances, la Participation et la citoyenneté des
personnes handicapées et des décrets qui I'amendent.

Ce programme est composé de deux actions majeures :

* La mise en accessibilité de 500 points d'arrét sur 6 ans pour un colt de 1 670 000€ par an soit 10 millions d'investissement en 6 ans

* Lamise en place d'un TAD PMR couplé avec le TAD sur 10 bassins de déplacement pour un co(t de 2 millions par an soit 12 millions sur 6 ans.

Les actions complémentaires sont détaillées en fonction des domaines concernés.

Montant HT
Détail des actions complémentaires Montants HT par an Nb d'année | alloué en global
sur les 6 ans
Offre de Opération de découverte en autonomie des réseaux pour les
Matériel Controle des d_isposfi'gifs d'annonces sonores et \_/isuelles, Intégré dans les marchés de
roulant : contrdle des dispositifs UFR (usagers en fauteuil roulant) contrble 6 0€
Conception d'une charte d’accessibilité des points de vente et o
d'information aux usagers Réalisé en interne 2 0€
Intégration dans les contrats de I'obligation d'accessibilité A intégrer au renouvellement
concernant les points de vente (dépositaires) des contrats de gestion de la 0€
Infrastructures billetterie et des dépositaires
Mise en place d'un dispositif de subventionnement de la mise en
accessibilité des locaux des dépositaires 50 000€ 2 100 000€
Controle de I'état et de I'information aux points d'arrét Intégré dans les marchés de 6 0€
controle
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Montant HT
Détail des actions complémentaires Montants HT par an Nb d'année | alloué en global
sur les 6 ans
Rédaction et diffusion d'un guide pour l'accueil des PMR a
destination des personnels d'accueil et de conduite (en contact 5 000€ 2 10 000€
avec le public)
Intégration dans les contrats des transporteurs de I'obligation de
formation et de sensibilisation aux spécificités liées aux .
Formation transports de PMR (conduite souple, montée et descente, A intégrer au renouvellement 6 0€
manipulation des appareils dédiés, amélioration de la des contrats
communication et de l'attitude commerciale avec le public PMR)
Campagne de messages ciblés sur les thémes de |'accostage /
agenouillement des véhicules aux points d'arréts, et plus 5000 € 6 30000 €
généralement de I'accueil des PMR
Mise en accessibilité des médias de préparation au voyage o )
(internet, calculateurs d'itinéraires, documentation, ...) Intégré dans les marchés 0€
Rédaction d'une charte pour une information accessible aux
Information Mise en place d'une information dynamique accessible sur
environ 10 % des points d'arrét prioritaires, en lien avec le projet Intégré dans les projets de
de déploiement du SAE-IV (Systéme d'Aide a I'Exploitation et SAEIV. BIV et NFC 0€
Information Voyageurs) ’
Prise en compte par la CPA des spécificités des PMR dans le
dispositif de gestion des réclamations et de demande de mise en Fait en interne 0€
accessibilité d'un point d'arrét
Total des opérations complémentaires En moyenne 40 000 € / an 240 000 €
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2. En syntheése

La CPA propose un programme déclinant les obligations réglementaires de mise en accessibilité des réseaux de transports sur les périodes de 3 et 6
ans correspondant aux périmétres urbains et interurbains pour les montants récapitulés dans le tableau suivant :

Investissement Fonctionnement Montant cumulé moyen

total en €HT total en €HT annuel en €HT/ durée Sd'AP

Mise en accessibilité 10 000 000 € 1670000 €

de 500 points d'arrét sur 6 ans
(CPA)

TAD PMR 12 000 000 € 2 000 000 €

sur 6 ans

Actions 240 000 € 40 000 €

complémentaires (moyenne sur 6 ans)

Total Budget 10 000 000 € 12 240 000 € Soit 3710 000 par an

Soit en synthése un budget global pour la CPA (investissement + fonctionnement) estimé a 22,240 M€ sur 6 ans et 3,710 M€ par an.
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Budget détaillé par an

Année 1 Année 2 Année 3 Année 4 Année 5 Année 6 Total
Investissement
MISE EN ACCESSIBILITE POINTS D'ARRET | 1 670 000€ | 1 670 000€ | 1 670 000€ | 1 670 000€ | 1 670 000€ 1 650 000€ 10 000 000€
Fonctionnement
TAD PMR 2 000 000€ | 2 000 000€ | 2000 000€ | 2 000 000€ | 2 000 000£€ 2 000 000€ 12 000 000€
ACTIONS COMPLEMENTAIRES 85 000€ 70 000€ 20 000€ 25 000€ 20 000€ 20 000€ 240 000€
Détaillée par action :
*  Opération découverte des réseaux 15 000€ 15 000€ 15 000€ 15 000€ 15 000€ 15 000€ 90 000€
pour les PMR
*  Dispositif de subventionnement 50 000€ 50 000€ 100 000€
accessibilité dépositaires
*  Guide pour accueil PMR 5000€ 5 000€ 10 000€
«  Campagne ciblée sur themes PMR 5 000€ 5 000€ 5 000€ 5 000€ 5 000€ 5 000€ 30 000€
*  Charte pour une information accessible 10 000€ 10 000€
aus points d'arrét
Total €HT 3755000€ | 3740000€ | 3690000€ | 3695000€ | 3690 000€ 3 670 000€ 22 240 000€

3. Les modalités de suivi et d'actualisation du Sd'AP

Les modalités de suivi de I'exécution du Sd'AP se conformeront aux exigences des textes législatifs :

La CPA présentera chaque année en CIA le bilan des actions menées durant I'année et proposera un programme, en cohérence avec le

Sd'AP pour I'année suivante.

Une liste des points d'arrét a mettre en accessibilité sera établie chaque année et approuvée par I'organe délibérant, en cohérence avec le

Sd'AP pour I'année suivante.

Les changements de compétence en matiére de transport et de voirie pourront influer sur les programmes établis par la CPA. L'évolution des réseaux
pourra également modifier la liste des points d'arrét & mettre en accessibilité.
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Ad'AP : Agenda d'accessibilité Programmée

AFTC : Association des Familles de Traumatisés Craniens

AOT : Autorité Organisatrice de Transport

APAJH : Association Pour Adultes et Jeunes Handicapés

APF : Association des Paralysés de France

BHNS : Bus a Haut Niveau de Service

CEREMA : Centre d’études et d'Expertise sur les Risques, I'Environnement, la Mobilité et I'Aménagement
CG : Conseil général qui devient CD : Conseil Départemental

CERTU : Centre d'Etudes sur les Réseaux, les Transports, I'Urbanisme et les Constructions Publiques
CIA : Commission Intercommunale pour I'Accessibilité

CPA : La Communauté du Pays d'Aix

DDTM : Direction Départementale des Territoires et de la Mer

EPCI : Etablissement Public de Coopération Intercommunale

ERP : Etablissement Recevant du Public

ITA : Impossibilité Technique Avérée

CERTU : Centre d'Etudes sur les Réseaux, les Transports, I'Urbanisme et les Constructions Publiques

CIA : Commission Intercommunale pour I'Accessibilité
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CPA : La Communauté du Pays d'Aix

DDTM : Direction Départementale des Territoires et de la Mer
EPCI : Etablissement Public de Coopération Intercommunale
ERP : Etablissement Recevant du Public

ITA : Impossibilité Technique Avérée
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(voir cahier d'annexes indépendant)
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Dispositifs utilisés sur les lignes interurbaines




POINTS D'ARRET

PARTAGES
ET
CHEF DE FILE




LISTE POINTS D'ARRETS PARTAGES AVEC LA REGION

Aix Gare Routiere

Aix Facultés

Aix Schumann/IUT
Aix TGV

Chateauneuf le Rouge
Lambesc St Louis
Lambesc Centre
Meyrargues

Saint Cannat Centre

Venelles Les Cabassols

CPA CHEF DE FILE




LISTE POINTS D'ARRETS PARTAGES AVEC LE CONSEIL DEPARTEMENTAL 84
CPA CHEF DE FILE

Aix en Provence Arc de Meyran
Aix en Provence Bellegarde

Aix en Provence Les Thermes
Aix en Provence Sextius

Aix en Provence Rotonde

Aix en Provence Europe Gare Routiére
Aix en Provence Zola

Aix en Provence Gambetta
Pertuis Les Jardins

Pertuils Verdun

Pertuis Ledru Rollin

Pertuis Pellenc

Pertuis Lycee Val de Durance
Pertuis République

Pertuis Gare SNCF




Llste PA commun avec le Congeil Départemental 13 et chel de flle

Autre . .
Pg"(‘:’; " ‘C’:";’: C°g‘§5PA Libell& long PA Nom PA commentalre e | &6 %ﬁﬁ-ﬂ% Fﬁg}‘;'i’tt;f;’"
possibie semestre 2014 i Volrle Chef de file

00004 | 0oops | 10028 [AlX EN PROVENCE AIX EN Pce - Gare Aix TGV Pateau CG caisson 643 8870 Départementale CG fole]
00004 | 00005 | 10093 [AIXEN PROVENCE Arts of Métiors 643 #N/D Communale #N/D ce
18172 | 00335 | 10130 [alKENPROVENCE  |Bon Rencontre #ND 45 Départementale #N/D olc)
13658 10140 |AXEN PROVENCE  |Bon Rencontre 825 462 Départementale CPA cG
13659 10049 |axcn prOVENCE  [Champ de Folre 4323 343 |pépartementale CPA (#c]
15074 10050 (A% en pROVENCE  [Champ de Foire 1579 2 Départemantale CPA cG
15075 14402 [AIX EN PROVENCE Champ de Folre René Descartes pour cg 70 4503 Départementale CG jolc]
10093 10143 |AIXEN PROVENCE | Chapuis 24745 165 Départementale CPA cG
10059 10144 |AIXEN PROVENCE  |Chapuis 9418 8az Départemantale CPA [elc]
10080 15000 |AIX EN PROVENCE Gare Aix TGV Potealt CG caisson 35144 77868 Départementale CG e
10057 10045 |AXENPROVENCE  |L'Armalidre Armeliéres pour cg 752 831 Départementale CG CG
10058 10141 |MXENPROVENCE  |La Blaque 11230 5 Départementale CPA cG
17220 10142 |MXENPROVENCE  |La Blaque 1301 155 Départementale CPA cG
13808 16137 |AXENPROVENCE  |Les Fréres Grls pius desservis par gpa po| 106816 14 Cépartementale CPA CG
13662 10138 |AlX EN PROVENCE Les Fréres Gris plus desservis par cpa po 771 45 Départementale CPA CG
13663 10135 |AIX EN PROVENCE Lignane paur cg Lignane (C4) 4877 8 Cépartementale CPA CG
13660 10136 |AIX EN PROVENCE Lignane pour cglignane (C4) 2166 13 Départementale CPA CG
13661 10145 [AXENPROVENCE  |Luynes Sud 8183 603 Départornentale CPA CG
00269 10146 [AXENPROVENCE  |Luynes Sud 2855 4519 |pgpartementale CcG cG
10139 10147 JAIX EN PROVENCE Lycée International International 804 754 Départementale CPA cG
10140 10148 |AIX EN PROVENCE Lycée International Internaticnal 226 4363 Départementale CG cG
10021 13868 |AIX EN PROVENCE Malson d'arrét 20772 #N/D Communale #ND CG
10029 13868 |AIXENPROVENCE  |Maison d'arrét 10503 #ND  Joommunale #N/D oG
10030 10051 |AIX EN PROVENCE Mére de Dieu Brulée plus desservis par cpa po] 96802 1 Départementale CPA CG
10127 10052 |AIX EN PROVENCE Mére de Dieu Bruléa plus dessarvis par cpa po 521 86 Départementals CPA CG
10128 10041 |AIXENPROVENCE  |Pontde I'Arc 1306 84 Départementale CPA CG
00301 10042 |AIX EN PROVENCE Port de I'Arc 1774 1586 Départamentale CPA CG
00299 10140 |AXENPROVENCE  |Rampelin 15421 28 Départementale CPA LG
14402 10150 |AIXENPRCVENCE  |Rampelin 617 72 Départementale CPA GG
14403 10014 |AIXENPROVENCE  [Roi Rens 3835 #ND  [communale #N/D CG
14402 AIX EN PROVENCE  [Saint Louis 617 #ND  |communale #NID [olc]
10143 10151 |AIX EN PROVENCE Trols Pigeons 1932 68 Départementale CPA CG
10144 13537 |AXENPROVENCE  |Trols Plgeans 1230 455 Départementale CPA cG
00200 13875 AR EN PROVENCE A. Fresnel Fresnel pour CPA 20159 7 Communale CPA CPA
00201 13876 |AIX EN PROVENCE A, Fresnel Fresnel pour CPA 1336 1590 Communale CG CPA
10055 13658 |AIXEN PROVENCE  |Ampére A, AMpére pour 6g 453 1596 Icommunale CG

10056 13650 |AIX EN PROVENCE Ampére A, Ampére pour cg 3192 699 Communale CPA

00181 14648 |AIXEN PROVENCE | Archiméde 91254 24 Communale CPA CPA
00183 14849 |AXEN PROVENCE  |Archiméde 148220 3466 lcommunale CPA CPA
10035 10058 |AIXEN PROVENCE  |Beausolell 2113 3014 lcommunale ca CPA
10036 10060 |AIXEN PROVENCE  |Beausoleil 105 12 Communale CPA CPA
14860 10057 |AIXEN PROVENCE  |Bel Ormeau 7953 284 Communale CPA CPA
14861 10058 |AIXEN PROVENCE  |Bel Ormeau 89 2 Communale CPA CPA
00003 10021 [AIXENPROVENCE  |Bellegarde 5324 Communale CPA CPA
10038 | 13817 | 10020 |AIXENPROVENCE  |Bellegarde 3504 #ND  \Communale #N/D CPA
10038 13662 |AIXEN PROVENCE  |Berthisr 3504 21 Communale CPA CPA
101686 13663 |AIXEN PROVENCE  |Barthisr 1131 1934 communale ce CPA
10168 13660 |AIX EN PROVENCE Bessemear H. Bessemer pour cg 408 3686 Dapariementale CG

14704 3661 |AXENPROVENCE  |Bessemer H. Bessemer pour cg $690 1779 Déparlementale CPA

00006 14968 |AIXEN PROVENCE  {Bois de l'Aune 6722 30 Communale CFA

00022 10021 IAIX EN PROVENCE Bourse 195 Communale CPA

0O019 10028 A EN PRCVENCE Brossolette Brossolette 24 1180 Communale CG

14965 10030 1AIX EM PROVENCE Brossolatte 28667 Communale CPA

10015 10427 [AIXENPROVENCE  |Célony 7832 €3 bépariementale CPA

18172 | 00335 | 10128 |AIXENPROVENCE  |Célony #NID 17 bépartementale #N/D

16001 14970 7 |AlX EN PROVENCE Cantre Commercial Centre Commercial Ques| 114928 6770 Communale CPA

10004 14970 7 |AIX EN PROVENCE Centre Commercial Contre Commercial Ques| 7723 6770 [Communale CPA

10005 14963 |AlX EN PROVENCE Coq d'Argent #N/D 2 Communale #N/D

10071 14964 |AIXENPROVENCE  |Coq d'Argent 705 1318 Communale cs

10072 10055 |AIXEN PROVENCE  |Coton Rouge 638 2262 Communale Ca

10045 10056 {AIXENPROVENCE  |Cofon Rouge 4781 1 Communale CPA




Liste PA commun avec le Consell Départamantal 13 et chel de filz

10141 14957 |AIX EN PROVENCE De Lesseps Mairle Ahnexe pour CPA 28 5 Communale CPA CrPA
10142 14958 JAIX EN PROVENCE De Lesseps Malrle Annexe pour CPA 68 10086 Communale CG CPA
13664 10035 |AIXENPROVENCE  |Debazac N°cg = Mireillo Beauvalle 4089 308 Commurnale CPA CRA
13665 10036 |AIX EN PROVENCE Debazac N°cg = Mireille Beauvalle 877 151855 |communale CG CPA
00263 14401 |AIX EN PROVENCE Descartes René Desartes pour cg 2883 7 Communale CPA CPA
00265 14402 |AIX EN PROVENCE Descartes René Descartes pour cg 16972 4503 Communale CPA CPA
14424 13877 |AIXENPROVENCE  |Européle de I'Arbois 2726 5073 |communale LG CPA
14425 10037 |AIX EN PROVENCE Faclltés Facultés 558 B8 Communale CPA CPA
10137 10038 |AIXENPROVENCE  |Facultés 180 7001 Communzle ce CPA
10138 14644 |ax EN PROVENCE  [Foucault 75 600 Communala ce CPA
13666 14645 | AIX EN PROVENCE Foucault 1247 9 Communale CPA CPA
13667 13873 |AIX EN PROVENCE Frangois Arage Arago 6425 1585 . ommunale CPA CPA
17454 13874 |AIX EN PROVENCE Frangols Arago Arage 1 33 Communale CG

17455 13869 |alX ENPROVENCE |G, Eiffel Elffel 132 3 bépardementals CPA

pooo? | ooooa | 13870 [AlX EN PROVENCE G, Elffal Eiffel 6716 45 Départementale CPA

00007 | 00008 AIXEN PROVENCE  |Gambetta Le Daffens pour oy B716 #ND  |pepartementale #ND

14859 | 00008 AIXENFPROVENCE  |Gambetta 56 #ND  |pgpariementals #N/D

14859 | 00008 | 10001 |AIXENPROVENCE  |Gare Routidre 56 626227  |pépartementale c6

10145 10004 |AIXENPROVENCE | Gare S.N.C.F. 9538 2 Communale CPA

10148 10005 |AIXENPROVENCE  |Gare S.N.CF. 2436 2184 |lcommunale CPA

13970 | 13971 | 10071 |AIKENPROVENCE  |Gautier 9982 33 Communale CPA

13970 | 13971 | 10072 |AKENPROVENCE  |Gautier 2982 Communate CPA

15144 13664 |AIX ENPROVENCE  |La Robole B2 15 Communaie CPA

15145 13665 |AIXEN PROVENCE  |La Rabole 138 2489 icommunale ca

00020 14965 |AIX EN PROVENCE Le Defiens 253 1 Communale CPA

00021 14966 |AIXEN PROVENCE  |Le Deffens 523 2071 Communale G

14871 13656 |AIX ENPROVENCE  |Le Frére 50195 445 Départementale CPA

10051 14425 |AIX EN PROVENCE Le Frére 74 #ND Départementale #N/D

10052 13666 |AIX EN PROVENCE Les Grottes 32 13 Communale ChA CPA
10017 13667 |AIXENPROVENCE  |Les Grottes 42716 3716 |cemmunale CPA CPA
14734 | 14733 | 18871 JAIX EN PROVENCE Louls De Broglie Broglie 673 15 Communale CPA CPA
14734 | 14733 | 13B72 |AIX EN PROVENCE Louis De Broglie Broglie 673 1398 Communale CG CPA
14663 143089 [AIX EN PROVENCE Louis Phillbert Philibert 6570 10 Communale CPA CPA
17231 14400 |AIX EN PROVENCE Louis Philibert Philibert 12718 1708 Communale CPA CPA
10047 14646 |AIX EN PROVENCE Magellan 5196 Al Communale CPA CPA
10048 14647 |AEN PROVENCE  |Magellan 27830 61 Communale CPA CPA
10171 10013 |AIX EN PROVENCE Malherbe 4967 #NID Communale #N/D cpa
10172 10017 [AXENPROVENCE  [Micllis 1322 734 Communale CPA CPA
00182 10035 |AIX EN PROVENCE Mireille Beauvaile La Beauvalle 16491 308 Communale CPA CPA
00183 10036 JAIX EN PROVENCE Mireille Beauvalle La Beauvalle 1379 151855 Communale CG CPA
00272 14208 |AIX EN PROVENCE Mouret 6116 4 Gommunale CPA CPA
00271 14209 [ax EN PROVENCE  |Mouret 34743 4 Communale CPA CPA
13668 10047 [AIX EN PROVENCE Parade La Parade pour cg 1818 1081 Départementale CPA

13869 10048 |AIX EN PROVENCE Parade La Parade pour cg 4143 Déparementals CPA

18050 10171 [ACENPROVENCE  |Parc Club du Golf Parc Club Golf pour 'CG' #N/D 1918 ‘communale #NID CPA
10170 10172 [aXENPROVENCE  |Parc Club du Golf Parc Club Golf pour 'C@' 13521 43 lcommunale CPA CPA
00013 14961 |AIXENPROVENCE  |Parc Paysager 3535 1 communale CPA CPA
17741 14962 |AIX EN PROVENCE Parc Paysager #ND 3932 Communale #N/D CPA
10041 14109 |AlX EN PROVENCE Picasso 4376 4086 communale CPA CPA
10042 14060 |AlXENPROVENCE  [Picasso 1680 139 Communaie CPA CPA
10031 13668 |AIX EN PROVENCE Pichaury 11955 4 Communale CPA CPA
10032 13669 [AlX ENPROVENCE  |Pichaury 8887 3005 Communale CPA CPA
10149 15150 |AIX EN PROVENCE Plan d'Aillane Alllane 278 818 CcG cpa
10150 10170 |AIX EN PROVENCE Péle ¢ Activités 77 5331 Communale CG

15004 14214 |AIXENPROVENCE  |Péle dActivités 32137 27 Communale CPA

14803 14161 |AIXENPROVENCE  |Pole d'Activits 285110 #ND  Isommunale #N/D

14472 | 14473 | 10031 |AIXENPROVENCE  |Poudriére La poudriere pour cg 109649 19678 |communale CG CPA
14472 | 14473 | 10032 |AIXENPROVENCE  |Poudrigre La poudriere pour og 109649 50 Communale CPA CPA
10018 10006 |AIX EN PROVENCE Rolonde Bonaparte 10067 452 Communale CPA CPA
10073 15084 |AIX EN PROVENCE Rotende Victor Hugo Abr! PTU 223 14211 Communale jele CPA
10074 15085 |AIX EN PROVENCE Rotende Victor Hugo Abri PTU 5033 34 Communale CPA CPA
10018 10016 |AIXENPROVENCE  |Saint Jean #N/D 246 Communale #N/D CPA
14827 10073 [AlX ENPROVENCE  |Saint Jéréme 13 Communale CPA CPA
14828 10074 |AIXENPROVENCE  |Saint Jérome 191 4 Communale CPA CPA




Liste PA commun avec ta Conseil Départemental 13 et chel de flia

10039 10069 |AIXENPROVENCE  |Saint Pierre 6325 101 lCommunale CPA CPA

10040 10070 |AIXENPROVENCE  |Saint Pierre 88080 #NID [communale #ND CPA

10024 10030 |AIX EN PROVENCE  |Schuman 47381 13 Communale CPA CPA

00682 10040 |AIXENPROVENCE  [Schuman 11484 8605 Communale CPA CPA

00270 10023 |AIXENPROVENCE  [Sextius 36052 54 Communale CPA CRA

10151 13842 |AIXENPROVENCE  |Thermes 348 237 Communals CPA CPA

13637 14967 |AIXEN PROVENCE  |Thermidor 127 1 Communaie CPA CPA

00184 14959 |AlX EN PROVENCE Tubingen 62068 5 Communale CPA CPA

00185 14980 |AlX EN PROVENCE Tubingen 26634 157 Communale CPA CPA

13651 | 13652 | 10168 [AIX EN PROVENCE Zone Artlsanale {La Duranne} Artisanale 874 16 Communale CPA

poo7o | ooo7s | 15144 |AIX EN PROVENCE l.a Fourane Fourane 2155 (Communale CPA CPA

14867 15143 |AIX EN PROVENCE Les Belges Belges 173389 455 Communale CPA CPA
15142 |AIX EN PROVENCE Saint Benoit #N/D 231 Communals #N/D CPA

10514 | 10515 | 10514 [BOUCBELAIR C. Com ta Mounine Foteau TG carl\,slsh?g =PALe 375 202 Départementale CPA

10514 | 10515 | 10515 |Bouc seL AR C. Com ta Mounine Potzau Mggnﬁll\ffﬁ: FPALs 375 2947 |pépartementale cG

10515 10515 |BOUC BEL AIR C.C. Rhin et Danube 2183 2947 |pépartemantale cG

10514 10514 |BOUC BEL AIR CC Rhin et Danube 875 292 Départementale CPA

10518 10518 |BOUC BELAIR La Croix d'Or 2573 405 Départementale CPA

10519 10519 [pOUCBEL AIR La Croix d'Or 384 2758 |pgpartementale CG ce

10532 10532 [BOUC BEL AIR Lz Malls 2450 581 Déparementale CPA cG

10533 10533 |BOUC BELAIR La Malle 3828 4938 Dépariementals (e] oG

10512 10512 |BOUC BEL AIR La Mounine 1816 1386 |gparementale CPA cG

10513 10513 |BOUCBELAIR La Mounine 6646 8569 Déparlementaie ce e

14454 10516 |souc BELAIR La Mile 693 114 Dépariementaie CPA [ale

14456 10517 |BOUC BEL AIR La Male 913 907 Départementale CPA

10571 BOUC BEL AIR La Salla - Le Maerle 1028 HND Communale #NID

10530 10530 |BOUC BEL AIR Les Chabauds 284 264 Départementale CPA

10531 10531 [BOUC BEL AIR Les Chabauds 448 108 Dapartementale CPA

10541 BOUC BEL AIR Les Marronnlers La Salle Marroniers pour 926 END Communale #N/D

10542 BOUC BEL AR Les Marronniers La $alle Marronlers pour 438 D |communale #N/D

10585 114466 ou 5{BOUC BEL AIR Lou Cantounet 444 #NID Départementale #N/D

14034 14456 ou 5BOUC BEL AIR Lou Cantounet 769 #ND  Inaparementale HN/D

10528 10528 |BOUCBEL AIR Petites Bastides 320 1110 |népartamentale cG

10529 10529 [pOUCBEL AIR Petites Bastides 1865 6173 Départementala CG

10537 BOUC BEL AIR Pin Parte Rouge Le Pin Porte Rauge 407 #N/D Départementale #NID

10522 10522 [BOUC BEL AIR Plan Marseillais Le Plan Marselllais pour d 328 145 Départementale CFPA

10523 10523 |Bouc BEL AIR Plan Marseillais L.e Plan Marselllals pour g 349 318 Départementale CPA

10620 10520 |BOUCEBEL AIR Pont de Bouc 836 286 Départementale CPA ole]

10521 10521 |BOUCBEL AIR Pont de Bouc 1742 2669  |Dgpartementale ca jelc]

10526 10526 [BOUCBELAIR Vioiés| 566 248 Départementale CPA ca

10527 10527 |BOUCBEL AIR Violes| 29 2088 Départementale CG [ole]

10869 10668 [CABRIES Boulard Ceps Poteau CG caisson #N/D 34 Départementale #N/D fvic)

10670 10870 |CABRIES Boulard Ceps Poteau CG caisson #NID Déparlementale #NID cG

10862 10662 |CABRIES c. com. Calas Abridouble COR Poteall C51 5745 194 lcommunale CPA c6

10663 10683 |CABRIES C. Com. Calas Calas 1462 Communale CPA fole]

14157 | 14156 | 10666 |CABRIES Centre de Calas Centre de Calas 542 Départementals CPA [ole)

14157 | 14156 | 13529 |CABRIES Centre de Calas Centre de Calas 542 65 Départementale CPA cG

13744 14426 |CABRIES lean Moulin Jean Moulln a1 Communale CPA G

10673 10673 |CABRIES Les Patelles Patelles 115 227 Départamentale CG fale

10674 10674 |CABRIES Les Patelles Patelles 424 Départementale CPA c6

15051 | 16062 | 70688 [CABRIES Plan de Campagne Abri CPA 23 13286 Départamentale CG folc)

10677 10677 {CABRIES Route de Rans Abri maganné 706 Départementale CPA cG

10678 10675 CABRIES Route de Rans Rans 78 102 Déparlementale CcG falc)

10671 10671 |CABRIES Saint Martin Poteau CG caisson 22 Départementale CPA [ole]

10672 10672 |CABRIES Saint Martin Poteau CG caisson 231 Départementale CPA [ole]

10664 10664 [CABRIES Tennis de Calas Poteal: CG caisson 2128 91 Communale CPA CPA

10665 10665 |CABRIES Tennis de Calas Tennis 217 Communale GPA CPA

15051 | 15052 | 10687 |CABRIES Plan de Campagne Abri CPA 2311 27372 Départementale cG

129437 | 12026 | 12937 [COUDOUX La Mine Mine 119 3 Départementale CPA

3962 12932 |COUDOLIX Les Collets un seul PA pour CPA? 1132 Communale CPA

13962 12933 jCOUDOUX Les Collets un seul PA pour CPA? 1132 49 Communale CPA

12934 12035 |COUDOUX Les Poneys Poneys 2140 19 Départementale CPA

12944 12944 (COUDOUX Maulin du Pont Pont 2m 34 Départementale CPA

12945 12945 [COUDOUX Moulin du font Pont 1067 53 Départementale CPA




Liste PA commun avec e Consell Départemental 13 et chel de flie

15068 | 15089 | 1113% [FUVEAU Ecole de la Barque Barque 480 3B Départementale CPA
15088 | 15060 | 11140 |FLVEAU Ecole de la Barque Barque 480 150 Départementale CPA
17905 14986 ou 15{GARDANNE Avenue du 8 Mal #NfD #ND  Dgpartementale #N/D CPA
17007 14986 ou 15]GARDANNE Avenue du 8 Mai #ND #ND  Dgpartemantals #NID CPA
11150 14153 o1 5GARDANNE Centre Commercial ' #NID #ND  lcommunale #N/D CPA
11151 114153 ou 5|GARDANNE Centre Commarial #N/D #NID Communale #NID CPA
11143 11143 |GARDANNE Gars Routiére / SNCF 802 6421 Carmmunale CG CPA
1179 GARDANNE Lycée Fourcade #ND #N/D Départemantale #N/D CPA
11180 GARDANNE Lycée Fourcade #N/D #ND Départementale #NID CPA
11181 14360 |GARDANNE Maison du Peuple #NID #ND  Ingnartementale #ND CPA
11144 GARDANNE St Joseph Ecole st Joseph pour cg #N/D #N/D Départementale #NID CPA
11145 GARDANNE St Joseph Ecole st Joseph pour cg #NID #ND  [Dgpartementale #NDB CPA
11154 GARDANNE Valabre Hamezu de Valabre pour #N/D #ND  |lcommunale #NID CPA
17938 11253 ou 5|GREASQUE Halte Routiére #ND #ND  nepartementate #NID CPA
17941 11253 ou B{GREASQUE Halte Routiére #NID #ND  IDgpartementals #NID CRA
12157 12157 [LA ROQUE D'ANTHERONGrand Clos Clos 12786 1 Communale CPA CPA
12158 12158 |LA ROQUE D'ANTHERONGrand Clos Clos 2035 2323 Communale CG CPA
12148 12146 |LA ROQUE D'ANTHERONLa Baume Abri caisson 2 410 Communale cG CPA
12147 12147 |LA ROQUE D'ANTHERONLa Baume Baume 1366 5 Communale CPA CPA
12150 | 12151 | 12150 |LA ROQUE D'ANTHERONLa Jacoureletie Abri caisson 11241 1696 |Communale CPA CPA
12152 12152 |LA ROQUE D'ANTHERONSalle des Fites Fétes 15737 1 Communale CPA CPA
12152 . 12153 |LA ROQUE D'ANTHERONSalle des Fétes Fétes 780 3504 Communale CG CPA
12148 12148 |LA ROQUE D'ANTHERONTYOU de Magnan Magnan 3054 458 Communale CPA CPA
12149 12149 LA ROQUE D'ANTHERONTrou de Magnah Magnan 49 Communale CPA
17372 14411 |AMBESC Av. du 8 ma| 08/05/15 #NID 30 Dénartementals #NID

13000 11348 |LAMBESC Hétel da villa 16265 #ND  [bepartementale #NID
17373 14388 |LAMBESC La Gare #N/D 52 Départementals #N/D
17374 14413 |LAMBESC La Gare 1 617 Départementale ce
13992 13916 |LAMBESC Montée d'Aix 12544 6274 Départementale CPA
13993 13917 |LAMBESC Montée d'Aix 408 Départementale CPA
11851 11851 |LES PENNES MIRABEAU|Av, Général Leclerc Général Laclerc pour CG #ND 1486 iDépartementale #N/D
11852 11862 |LES PENNES MIRABEAU|Av. Geénéral Leclerc @énéral Leclerc pour CG #NDY 779 Départementals #NID
11863 11883 [LES PENNES MIRABEAU[Cadeneaux Les Cadeneaux pour cg 1 2193 Départementale CG ce
11864 11884 |LES PENNES MIRABEAU |Cadeneaux Les Cadenealx pour cg #NID 637 Départementale #ND [oit]
14127 11856 |LES PENNES MIRABEAU |Gavotte Mairie Mairle Gavotte pour cg 105 891 Dépariementale cG [ofc]
14128 11856 |LES PENNES MIRABEAU |Gavotte Malrle Mairla Gavofte pour cg #N/D 964 Départementale #ND cG
11857 11857 |LES PENNES MIRABEAU | Jeanne d'Arc 9 1803 |Dépariementale ce ca
11868 11858 [LES PENNES MIRABEAU [Jeanne d'Arc 564 2020 |pépariementale cs CG
14144 11849 |LES PENNES MIRABEAU|La Condamine 4 82 Dépariementala oo cG
14145 11850 |LES PENNES MIRABEAU[La Condamine #ND bl Déparementals #N/D folc]
11845 11845 |LES PENNES MIRABEAU|La Renardidre 27 1878 inéparlementals CG c6
11848 11848 |LES PENNES MIRABEAU|La Rerardiére 533 1848 |pépartementale CG [ole]
11861 11861 [LES PENNES MIRABEAU[Les Oliviers #ND 281 Départementale #N/D CG
11862 11862 |LES PENNES MIRABEAU [Les Oliviers #ND 143 pépartementale #NID €6
11859 11859 [LES PENNES MIRABEAL [Monace 65 1047 |pépartementale cG folc]
11860 11860 |LES PENNES MIRABEAU |Monaco 835 1308 Départemantale CG Jole]
11881 11881 |LES PENNES MIRABEAU|Octroi 148 10733 Départementale CG ce
11882 11882 |LES PENNES MIRABEAU |Oatrol 148 79 Départementale CPA
11809 11854 [LES PENNES MIRABEAU[Square Gal De Gaulle 850 1193 Départementale CG
141847 11847 |LES PENNES MIRABEAU |Victor Hugo #NID 423 Communale #N/D
11848 11848 |LES PENNES MIRABEAU |Victor Hugo 133 1648 Communale cG
14427 | 14128 15177 |LES PENNES MIRABEAU |Malrie Mairie 105 1 Départementale CPA
14127 | 14128 | 15178 |LES PENNES MIRABEAU (Mairle Mairie 106 1 Départementale CPA
17557 13970 [MEYREUIL Algues Marines 59 7 Départementale CPA
17559 13971 [MEYREUIL Aigues Marines 220 1 Départemantale CPA
11684 11684 |MEYREUIL Hote! de Ville 1085 Communale CPA
11692 11692 |MEYRELIL La Croix 2304 129 Départementale CPA
11693 11693 |MEYREUIL La Croix 3800 1 Départernentale CPA
11694 116894 |MEYREUIL Le Plan de Meyreuil Plan de Meyrauii pour cg 2439 B3 Départementale CPA
11695 11605 [MEYREUIL Le Plan de Meyreuil Plen de Meyreuil pour cg 152 19 Départemantale CPA
11698 11898 |MEYREUIL Les Sawvalres 501 5 Départementals CPA
11609 11890 |MEYREUIL Les Sauvalres 301 52 Départemantale CPA
11909 11909 (PEYNIER La Corneireile Comelrelle pour cg 8c0 8 CPA
11910 11910 |PEYNIER La Gorneirelle Comelrelle pour g 2025 350 CPA




Liste PA commun avec le Gonsell Départemantal 13 et chef de fils

11901 11001 |PEYNIER La Lecque La leque pour og 178 b CPA
11902 11902 |PEYNIER La Lecque La lsque pour cg 3074 84 CPA
11906 11805 |PEYNIER Le Lavoir 129 5 CPA
11006 11906 |PEYNIER Le Lavolr 3852 104 CPA
11907 11807 |PEYNIER Le Visux Moulin Chemin du vieux Moulln p a2 CPA
11908 11908 |PEYNIER Le Vieux Moutin Chemin du vieux Moulin p 470 25 CPA
11003 11903 |PEYNIER PEYNIER - Village Village 4949 17 Départementale CPA
11804 11904 |PEYNIER PEYNIER - Village Village 505 1568 Départementale CPA
14478 14716 |ROUSSET La Marniére 4092 2 Communale CPA CPA
14477 14717 [Rousser La Marnlére 380 2530 [communale cG CPA
12198 12100 [ROUSSET La Plaine 147 8 Communale CPA CPA
12200 12200 |ROUSSET La Plaine 892 610 Communale CPA CPA
12186 12186 |ROUSSET Le College 9100 39 Communale CPA
14310 12187 |ROUSSET Les Ecolas 17678 859 Communale CPA CPA
17131 14718 |ROUSSET Vacher Georges Vacher pour og 1118 2 Départementale CPA
17132 14718 [ROUSSET Vacher Georges Vacher pour cg 133 633 Départementala ce
12195 ROUSSET Victoire 2as7 #N/D Commurale #N/D CPA
12196 ROUSSET Vigtoire 328 #NID - Icommunale #N/D CPA
12201 ROUSSET Villevieille 100 #ND  [communale #N/D
12202 ROUSSET Villavisille 1225 #NID  |communale #ND
12244 ST CANNAT Centre 274889 #N/D Départementale #NID
12245 ST CANNAT Centre a1e7 #ND |papartemantale #N/D
17120 12246 [ST CANNAT La Pile BAE Pile Budéou pour o 1503 4 Dépariementale CPA
17121 12247 |ST CANNAT La Pils PAE Plle Budéou pour c 3856 38 Dépariemantals CPA
17120 | 17121 | 12246 |STCANNAT PAE Pite Budéou Budéou 1503 4 Départementale CPA
17120 | 17121 | 12247 |STCANNAT PAE Pile Budéou Budéou 1503 38 Dépariementale CPA
12668 12668 |TRETS Halte Routisre 4e783 7933 lcommunals CPA
12669 12669 [TRETS Le Vallat 114 Communale CPA
12570 12670 |TRETS Le Vallat 2783 28 Communale CPA
12761 VENTABREN Les Bonfils Bonflis pour ¢g 3369 #ND Communale #NID
12762 VENTABREN Les Bonfils Bonfils pour cg 68 #ND Communale #N/D
12897 | 12808 | 12897 |VITROLLES Dastide Blanche Abri PTU #ND 336 Communale #NID
12857 VITROLLES Bd D. Padovani #ND END  icommunale #N/D
12858 VITROLLES Bd D. Padovani 1 #ND lcommunale #N/D
12841 [VITROLLES Bd de 'Europe #NID 87 Communale #IN/D
12842 |VITROLLES ke de |'Furope #N/D 19 Communale #N/D
12909 12800 [VITROLLES Ecale Le Repos Ecole du repos #N/D 23 Communale #N/D
12910 i2910 |[VITROLLES Ecole Le Repos Ecole du repos #N/D 305 Communale #N/D
12812 VITROLLES Estroublans CentreVie #N/D 048 Communale #NID
13863 VITROLLES Estroublans CentreVie #N/D 245 Communale #N/D
12911 12911 |VITROLLES Fontblanche 1 281 Communale cG
12903 12903 |VITROLLES Griffon CLG Beauvoir Abri PTU dauble #N/D 96 Départementale #N/D
12904 12804 |VITROLLES Griffon CLG Beauvoir Beauvoir 1 343 Départementale CG
14012 12801 |VITROLLES HalteR.Pierre Plantée Plantée 30578 66952 Communale cG
12902 14742 |viTROLLES Le Griffon Clinigus Griffon clinigue_pour cg B2 13288 Joammunale CG
12007 12807 [vITROLLES Le Repos #N/D 37 Communale #N/D
12908 12008 [VITROLLES Le Repos #ND 285 Communale #N/D
12861 12861 |VITROLLES Les Pinchinades/ Rd9 26 178 Communale cG
17353 | 17354 | 12856 |[VITROLLES Les Pins 1. Dupas Dupas #N/D 6772 Communale #NID
17353 | 17384 | 12856 (VITROLLES Les Pins J, Dupas Dupas #N/D 289 Communale #N/D
12905 12005 [vITROLLES Mairie Quartier Sud 1 370 Communala cG
12806 12906 [VITROLLES Mairie Quartier Sud 250 3180 Communale cG
12851 12851 |VITROLLES Monticeil #ND 309 Communale #NID
12852 12852 |VITROLLES Manticelli 21 12481 Communale cG
12853 12853 [viTROLLES Petite Garrigue 3 Communale CPA
12854 12854 |VITROLLES Pelite Garrigue #ND lCommunale #ND
12037 12837 [VITROLLES Victor Gélu 4 568 (Communale Ca
12838 12838 |VITROLLES Victor Gélu 8700 231 ICommunate CPA
12847 |VITROLLES Vignettes Baou #N/D 167 Départementale #ND
12848 |VITROLLES [Vignettes Baou #NID 283 Déparlementale #N/D
12859 12859 |VITROLLES Vitrolles Espace #NID 1089 iGommunale #ND
12860 12860 |VITROLLES vitrolles Espace #NID 8503 |communale #NiD
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CPA — Audit sécurité et accessibilité des points d’arréts du territoire communautaire

1. Introduction

Dans la perspective d’apporter des solutions assurant
une  mobilité optimale aux habitants de
I'agglomération et notamment aux personnes &
mobilité réduite, un guide fixant les principes
d'aménagement des points d’arréts de transport
collectif a é&té établi. L'objectif est de permettre 3
I'ensemble des usagers l'accés aux transports, en
apportant une réelle amélioration du service public,

L'aménagement se doit de prendre en compte les
contraintes de chacun et de fournir un aménagement
homogeéne sur le territoire. Le point d’arrét est le
premier contact de 'usager avec le transport public. |l
doit traduire une volonté de qualité et de sécurité,

Cette charte a été rédigée selon :

e Llaloidu 11 février 2005 : Egalité des droits et
des chances, la participation et la citoyenneté
des personnes handicapées

¢ les décrets 2006/1657 et 2006/1658 du 21
décembre 2006 relatifs a I'accessibilité de la
voirie et des espaces publics ainsi qu’a ses
prescriptions relatives

s L'arrété du 15 janvier 2007 portant
application du décret n°2006-1658 du 21
décemhre 2006

* Lles préconisations du CEREMA (ex CETE,
CERTU, CETMEF et SETRA)

Chacun des points suivants est traité sous la forme
d’une fiche :

s Transport urbain / transport scolaire

* Localisation et implantation en milieu urbain

¢ Localisation et implantation en milieu
interurbain

o Sécurité et visibilité du point d’arrét

» Configuration de la zone d’arrét des véehicules

* Signalisation verticale et horizontale d’un
point darrét

s Accessibilité du point d’arrét

s Information voyageur

Version 2 -20/04,/2015

Zones de danger et sensibilisation des éléves
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CPA — Audit sécurité et accessibilité des points d’arréts du territoire communautaire

Figure 1 : Les personnes a mobilité réduite i

d'aprés © CRID (Consorsi da Recuracs 1 Docurnentacio per a I'Autonomia
Parsonal)

Figure 2 : Le handicap de situation
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¢ ]
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signalisation, se rapérer, s'orienier

v v

Sl |
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CPA - Audit sécurité et accessibilité des points d'arréts du territoire communautaire

2. L’'accessibilité

La lo] 2005-102 du 11 février 2005 pour «I'égalité des
droits et des chances, la participation et la citoyenneté
des personnes handicapées», fixe le principe d'une
accessibilité  généralisée, intégrant tous les
handicaps, qu'ils soient d’ordre physique, visuel,
auditif ou mental. Tous les domaines de la vie sont
concernés : vie citoyenne, déplacements, logement,
scolarisation, emploi et formation, culture, loisirs,
santé, etc. La loi prévoit notarmment la mise en
accessibilité du cadre bati, de la voirie, des espaces
publics et des transports et attribue donc de nouvelles
ohligations aux décideurs et acteurs de |Ia
construction.

La définition d’accessibilité a été adoptée fin 2000 par
une délégation interministérielle aux personnes
handicapées.

« L'gccessibilité permet Vautonomie et la participation
des personnes ayant un handicap, en réduisant, voire
supprimant les discordances entre leurs capacités,
leurs besoins et leurs souhaits, d’une part, et les
différentes composantes physiques, organisationnelles
et culturelles de leur environnement, d'autre part.
L'accesstbilité requiert la mise en ceuvre des éléments
complémentaires, nécessaires & toute personne en
incapacité permanente ou temporaire pour se
déplacer et accéder librement et en sécurité au cadre
de vie ainsf qu’'a tous les lieux, services, produits et
gctivités, La société, en s’inscrivant dans cette
démarche d’accessibiiité, fait progresser également la
qualité de vie de tous ses membres ».

Les enjeux de laccessibilité sont a la fois sociaux,
économiques, individuels, de développement durable.

5\

L'accessibilité participe a lintégration sociale des
personnes a mobilité réduite. Elle participe également
au développement éccnomique, et permet
notamment le maintien a demicile,

Concernant Fusager, cela lui permet de passer du
statut de personne assistée, & celui de personne
active.

Version 2 -20/04/2015

Enfin, cela limite le risque d’exclusion, favorise le
rassemblement des générations et garantie
I'autonamie des personnes en situation de handicap.

2.1. Les personnes a mobilité
réduite et difficultés rencontrées

La mobilité réduite est une situation de handicap due
& une diminution des capacités de déplacement dans
l'espace public d'une personne, de maniére
temporaire ou définitive.

Constitue un handicap, au sens de l'article 2 de la loi
n°2005-102 du 11 février 2005, toute limitation
d’activité ou restriction de participation a la vie en
société subie dans son environnement par une
personne en raison d'une altération substantielle,
durable ou définitive d’une ou plusieurs fonctions
physiques, sensorielles, mentales, cognitives ou
psychiques, d’un polyhandicap ou d’'un trouble de
santé invalidant.

Les personnes a mobilité réduite sont toutes les
personnes qui ont une difficulté, telles que les
personnes handicapées (comprenant les personnes
ayant des incapacilés sensorielles ou intellectuelles,
les personnes ayant des incapacités motrices et les
personnes en fauteuils roulants), les personnes de
petite taille, les personnes avec des bagages
encombrants, les personnes dagées, les femmes
enceintes, les personnes avec des chariots a
provisions, et des personnes avec de jeunes enfants {y
compris des enfants en poussette).

2.2, Le handicap de situation

La situation de handicap se crée au moment ol les
aptitudes de I'usager, quel qu’'il soit, ne correspondent
pas avec l'environnement urbain dans lequel il se
trouve, et les actions gue cet environnement requiert.
Cette situation peut alors conduire a une situation de
pénibilité, voir d'impossibilite.
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CPA — Audit sécurité et accessibiiité des points d’arréts du territoire communautaire

Figure 3 : Pictogramme des différents types de handicap
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CPA — Audit sécurité et accessibilité das points d’arréts du territoire communautaire

2.3. Le handicap moteur

Il se caractérise par une capacité limitée pour un
individu de se déplacer, de réaliser des gestes, ou de
bouger certains membres. L'atteinte a la motricité
peut étre partielle ou totale, temporaire ou incurable,

selon son origine.

a Les utilisateurs de fauteuil roulant (UFR)

Les UFR peuvent &tre des personnes : paraplégiques,
tétraplégiques, myopathes, accidentés ou utilisateurs
temporaires.

Les UFR peuvent avoir des difficultés pour :
s Se déplacer sur les sols meubles, glissants ou
inégaux
#» Franchir des obstacles et des dénivelés
{marches, pentes)

s Manceuvrer dans des espaces étroits et

franchir des espaces étroits

s Atteindre certaines hauteurs (commandes,
guichets, ...)

s Utiliser des tables, éviers oli I'on ne peut pas
passer les genoux dessous

e Atteindre certaines hauteurs de ligne de
vision, avoir le champ de vision masqué par
des obstacles

e Utiliser des équipements non adaptés (portes,
sanitaires, ...)

b Les personnes a locomotricité réduite

Les personnes a locomotricité réduite sont par
exemple : les utilisateurs de cannes et béquilles, les
personnes amputées, les personnes atteintes de
rhumatismes, les infirmes moteurs cérébraux, les
personnes atteintes de déficience de la préhension,
les personnes présentant des difficultés d’'équilibre,
les personnes encombrées ... les personnes 3
locomotricité réduite ont les mémes difficultés que les
UFR dans des degrés divers.

2.4, Le handicap visuel

Version 2 -20/04/2015

Les déficients visuels [malvoyants ou non voyants)
peuvent avoir des difficultés pour :

e Voir (comprendre} les "grandes formes"

e lire en «vision fine» (petites lettres,
documents, panneauy, ...)

e Percevoir la  signalisation  {panneaux,
messages, ...)

¢ Serepérer dans 'espace

e S'orienter

e Sedéplacer (en toute sécurité)

2.5. Le handicap auditif

Les déficients auditifs (malentendants ou sourds)
auront des difficultés pour:

e FEntendre et/ou comprendre les messages
sonores (conversation, annonces, ...)

¢ Distinguer les sons utiles et comprendre ce qui
est dit dans le bruit

s Supporter les amhbiances bruyantes

e Parler d’une maniere compréhensible

s Communiquer

s Maitriser le francais

2.6. Le_ handicap mental ou

cognitif

Les personnes ayant des difficultés intellectuelles ou
psychiques pourront &tre en difficulté pour:

* Soutenir I'attention

e Lire des documents ou déchiffrer une
signalisation

*  Mémeoriser

e Se repérer dans le temps et I'espace

e S'orienter

e Coordonner ses gestes {déplacement,
préhension, mancauvrer les commandes ...)

e Faire face a des situations de tensions ou des
situations confuses

e Faire face & des évenements rapides ou a forte
intensité sonore

s Supporter fes ambiances bruyantes

® Supporter la foule
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2.7, Les autres personnes _en
situation de handicap

D’autres personnes peuvent se retrouver a un
moment ou a un autre en situation de handicap, par
exemple : les pérsonnes de petite taille, les enfants,
les personnes de grande taille, les personnes obéses.
Les personnes fatigables peuvent également se
trouver en difficultés dans certaines situations, c'est
par exemple le cas des personnes &gées (sans
déficience caractérisée}, des malades, des personnes
cardiaques, des diabétiques, des femmes enceintes ...

Leurs difficultés pourront étre :

¢ Se déplacer sur de grandes distances ou
rapidement

s Franchir des dénivelés, monter et descendre
de nombreuses fois

+ Franchir des passages étroits

+ S'asseoir et se relever

» Rester en station debout

¢ Atteindre certaines hauteurs, ou exécuter des
opérations demandant une certaine précision
(guichet, manceuvrer des commandes, ...)

e Saisir des objets ou commandes haut placés,
ou placés trop bas

e Supporter les ambiances bruyantes, la
chaleur, le froid, les courants d’air

s Atteindre certaines hauteurs de ligne de
vision, avoir le champ de vision masqué par
des ohstacles

o Utiliser des services non adaptés {sanitaires,

)

2.8. Des actions pour tous

L'accessibilité est un véritable enjeu de société avec
un impact positif sur la qualité de vie et de service de
tous les citoyens.

Version 2 -20/04/2015
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3. Les besoins selon le type de handicap

PMR

Problémes rencontrés

Besoins spécifiques

Utilisateurs de
fauteuil roulant

Se déplacer sur des sols instables

Franchir des dénivelés ou des passages étroits
Atteindre et voir a une certaine hauteur
Saisir, utiliser des objets, des éguipements

Personnes ayant
des difficultés
motrices

Se déplacer sur des sols instables, encombrés
d’obstacles

Se déplacer sur de longues distances sans
pouUveir se reposer

Se déplacer rapidement
Franchir des dénivelés,
@troits sans appuis

Rester debout longtemps

marches, passages

Nécessité d'un espace suffisant et des
équipements adaptés (matériaux de voirie,
panneaux d’informations, guichets,
billettique, bancs, ...).

Déficients visuels

Voir, comprendre des grandes formes
Distinguer les couleurs

Lire ce qui est écrit « fin »

Déchiffrer la signalisation

Se repérer et s'orienter dans 'espace
Se deéplacer en toute sécurité
circulation générale,...)

(obstacles,

Nécessité que toute information écrite soit
systématiqguement donnée sous forme
sonore.
Nécessité de guidage adapté et des contrastes
visuels.

Distinguer les sons

Toute communication ou signalisation doit
pouvoir &tre donnée par écrit ou par des

Déficients Obtenir les informations données par des hauts | symhboliques adaptées.
auditifs parleurs ou par des guichetiers Les informations sonores doivent étre de
Se déplacer en toute sécurité honne qualité afin que les malentendants
puissent les comprendre.
g Comprendre la signalisation
Déficients . . , . . o
cognitifs Se repérer et s'orienter dans I'espace Besoin de repérage pour s'orienter.

Mémoriser un itinéraire

Personnes agées

Se déplacer sur des sols instables

Se déplacer sur de longues distances sans
pouvoir se reposer

Franchir des dénivelés

Réduction des capacités visuelles, auditives et
de mémorisation

Moindre adaptation aux variations climatiques

Enfants

Se déplacer sur de longues distances

Rester debout longiemps

Atteindre et voir a une certaine hauteur

Lire et comprendre la signalisation

Percevoir la distance et |la vitesse d’un véhicule

Personnes de
petite taille

Se déplacer sur de longues distances
Rester debout longtemps
Atteindre et voir a une certaine hauteur

Neécessité de disposer d’éguipements adaptés
{matériaux de voirie, panneaux
d’informations, guichets, billettique, bancs,
el

Disposer d'un espace suffisant, et de poinis
de repérage pour s’orienter.

Un tableau d’analyse des besoins pour chacun des usagers, en fonction de la chaine de déplacement est annexé au

présent au document.
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CPA - Audit sécurité et accessibilité des points d’arréts du territoire communautaire

1/ Implantation du point d'arrét

Le positionnement de l'arrét doit offrir une visibilité maximale. Les sommets de céte, proximité de virages, de
passage & niveau ou de carrefours sont 3 proscrire,

Les manoeuvres induites par Iarrét du véhicule ne doivent pas &tre dangereuses, pour se réinsérer dans la circula-
tion et ou pour faire demi-tour sont donc & éviter. Au cours de ces manoeuvres, les angles morts autour du bus / car
ne sont souvent pas maitrisés et mettent en danger les plétons a proximité.

Le bus & 'arrét ne doit pas constituer un danger pour les autres usagers {piétons, automobilistes, deux roues,...).
P

Localisation par rapport 3 un carrefour:
Lorsque larrét est localisé & proximité d'un carrefour, il doit étre implanté en aval de ce dernier dans un but

d'optimisation d'exploitation, notamment lorsque des dispositifs de priorités des bus au carrefour sont utilisés. Cela
permet également de favoriser le fonctionnement et d'éviter les risques de blocage du carrefour. |l est préférable de
décaler Faredt d'une vingtaine de métres en aval du carrefour.

Pat rapport & un giratoire, la point d’arrét doit étre implanté de part et d'autre de celui-ci et non a l'intérleur du gira-
toire. Cette configuration permet de sécuriser le point d'arrét et le cheminement piéton, d'optimiser la manoeuvre
et Faccés des bus au point d'arrét.

Implantation par rapport au cartefour

RN

" £, e
] > 20 matres %\v;’i \\vfﬁ \/

Zone d'attente
voyageurs

LAY R R AT

En milieu interurbain :
'aménagement du point d'arrét dépend de [a vitesse de circulation des véhicules :

- Jusqu'a 70 km/h, le polnt d'arvét peut étre positionné sur la voie de circulation (implantation en
alignement).

- Au-dela de 70 kmn/h, limplantation en évitement doit étre privilégiée. L'arrét sera alors positionné
en dehors de la voie de circulation.

I’arrét doit 8tre implanté en aval des traversées piétonnes, afin de garantir aux usagers des conditions optimales de
SECLIite,

En milleu urbain :
Conformément a l'article 1-12 de Farrété du 15 janwler 2007, « en milieu urbain, sauf en cas d'impassibilité techhigue,
les arréts sont aménagés «en alignement» ou «en avancée», »

Larrét en dvitement, n'est pas autorisé en milieu urbain, notamment car il présente certaines difficultds : accostage
plus difficile, insertion délicate dans le flux de véhicule, stationnement illicite au niveau du point d'arrét ...
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CPA - Audit sécurité et accessibilité des points d'arréts du territoire communautaire

2/ Zone d'arrét du véhicule ;

En alignement :
Larrét de bus en alignement constitue la meilleure solution en milieu urbain pour rendre un arrét efficace. || permet

un accostage aisé, une accessibilité plus facile aux personnes a mobilité réduite, empéche le stationnement illicite
et améliore les traversées piétonnes. Le bus reste en circulation et sur sa trajectoire. [| n'y a pas de stationnement en
amont ou en aval de I'arrét,

Aménagement d’un p’oint d’arrft en Ilgnf ,
B el

Vrp v i Uig N Urg e g e

Zona d'attente voyageurs 9
VANV AN AYWAN) * o |
& Sur30me| 1
& 3 /f . W ‘\ 10 métres
o 4 R i
LR T,

15 métras pour véhicule standard

20 métres pour véhicule articulté

En avancée:

La configuration en avancée n'est autorisée qu'en milieu urbain, ol la vitesse maximale est de 50 km/h, Dans ce cas,
le stationnement est permis de part et d'autre de V'arrét. Cette configuration permet de conserver la priorité pour les
transports collectifs, favorise I'accessibilité pour les personnes & mobilité réduite, permet de gérer les pratiques
illicites de stationnement. Ce type de point d’arrét peut &tre implanté dans une fue ol s'effectue du stationnement
latéral Jongitudinal. L'aire d'arrét sera avancée de telle sorte que le bus reste sur sa trajectoire.

Aménagement d'un point d'arrét en avancée

FRRah e anaiamasaa e,

Zone d'attente voyageurs

salawW Qg'r

15 métres pour véhlcule standard

20 matres pout véhicule atticulté

%
i
i
i
|
|
i

En évitement :
L'arrdt en évitement n'ast pas autorisé en milleu urbain. Cette configuation est recommandée en milieu interurbain,

sur les axes ol la circulation est importante, si la vitesse autorisée est supérieure & 50 km/h.
Aménagement d'un point d’arrét en évitement

R AR R R e R T

Zone d'atiente voyageurs

L/\vf\\f/\v/\‘j

10 métres mini 15 métres mini pour véhicule standard 10 métras mini
20 métres mini pour véhicule articulté
W

Des aménagements spécifiques sont nécessaires pour les usagers en fauteuil roulant (cf. fiche Accés aux UFR),
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CPA — Audit sécurité et accessibilité des polnts d’arréts du territoire communautaire

3/ Sécurité et visibilité du point d'arrét
Visibilité du point d’arrét :

La mise en place d'un dipasitif d'éclairage au niveau du point d'arrét est également essentiel pour la visibilité du
point d'arrét. Le volet éclairage est traité dans la fiche Equipement au point d'arrét.

Afin de rendre plus visible un arrét de bus, il peut étre envisagé différents types d'aménagements :
- changement de couleur du matériau de chaussée
- mise en ceuvre d'un revétement de chaussée sonare (minimisant les nuisances environnementales)
permettant de prévenir 3 la fois les piétons de Iarrivée d’'un véhicule et le conducteur quiil entre dans une
Zone spécifique.

l'aménagement de l'arrét est accompagné d'une interdiction de dépasser (ligne continue).

Implantation par rapport i la traversée :
l'arrét de bus dolt &tre Implanté en aval de la traversée piétonne, évitant ainsl les effets de masque causés par la

présence du bus au point d'arrét. La distance entre |'arrét et |a traversée piétonne doit étre comprise entre 10 métres
et 50 métres.

Pour assurer une meilleure lisibilité du réseau bus, I'implantation en quinconce est privilégiée. La traversée piétonne
est aménagée entre les deux arréts.

Implantation en quinconce

S R A RS R I

Zone d'attenie
voyageurs

\ ,f\\ A g 10 a 50 metres
hv4 R

e i A ,
— 10 4 50 metres l\\, // v \\jf

Zone dattente
voyageurs

;‘f_t,é%x‘lr‘f}ﬁ,\ff-filr@gia\f{%ﬁ&lx{xé&g}ﬁa;&ﬂrﬁ?ﬁé@f\f‘fﬁm&ﬁrﬁgsﬁ,

En cas dimpossibilité d'aménager I'arrét en quinconce, 'arrét peut étre aménagé en vis-a-vis.

Implantation par rappert au passage pour piétons

S R T A S TS

Zone cl'attente
voyageurs

s

VAVAVN =
o AN FAY A

T03 50 matres \/ \/ \\/

Zone d'attente
voyageurs

By e e e S A P AU R sty
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CPA — Audit sécurlté at accessibilité das points d'arréts du territoire communautaire

4/ Signalisation verticale et horizontale du point d’arrét

Un paint d'arrét de bus est nécessairement matérialisé par un mohilier spécifique : abri voyageurs ou poteau. La
signalisation de police accompagne cette matérialisation par un maobilier.

Signalisation horizontale :
Les points d’arrét peuvent étre localisés sur la chaussée par limplantation de zigzags. Ce marquage doit étre

conforme a 'article 118-3 de I'nstruction Interministérielle sur fa Signalisation Routiare. Cette ligne signifie qu'il est
interdit de stationner ou de s'arréter sur toute la zone marquée, pendant la période ot circulent les autcbus.

Cette ligne est de couleur jaune et doit &tre réalisée conformément au schéma ci-aprés, La longueur

de I'arrét est matérialisée sur au moins 10 métres et peut &tre augmentée en fonction du nombre et

de la longueur des bus utilisant ['arrét. Une bande de guidage peut compléter ce marquage, facilitant l'accostage
des bus.

Ligne zigzag indiguant I'arrét de transport collectif

\\ Mﬁ\\ rd ﬂ\\ 2 @’f
) ’.'_. - \M f' 4y L

g 4
iz ) 5
E y i\\ S g
=] o 3 o =]
p S a5 N, wd @

)

U =6 cm sur les routes importantes

bnjﬁﬁu'\?“ﬁnj‘:},:vwtljﬁﬁ&\ﬂ_%njﬁﬁﬁ&\%\.’ﬁnjg U = 5 cm sur les autras voles

Signalisation verticale :

Un point d'arrét de bus est nécessairament matérialisé par un mobilier spécifique : abri voyageurs ou poteau.
Larticle 70-4 de Iinstruction Interministérielle sur [a Signalisation Routiére précise que : «La signafisation d’un arrét
d'autobus ou d‘autocars des sarvices réguliers de transports en commun est facultative. Elle est assurde au moyen du
panneatt C6, lequel a seulement valeur indicative. Le panneau C6 est exclusivement implanté en signalisation de position,
au début de l'emplacemant d'arrét, de maniére 4 rester visible lorsque autobus est arrété»

La slynalisation verticale n'est pas nécessaire en milieu urbain, le mobllier urbain permettant de localiser Farrét,

En milley interurbain, la signalisation verticale renforce la visibilité du point d'arrét. Le panneau C6 est implanté en
téte de la zone d'arrét et perpendiculaire & la chaussée afin de renfercer l'identification et la fonction du point
d’arrét, sur 'accotement et elle ne doit pas entraver le cheminement piéton.

Panneau réglementaire (6
4
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CPA — Audit sécurité et accessibilité des points d’arréts du territoira communautaire

5/ Zone d'usage

Tout point d'arrét est matérialisé, soit par un abribus, soit par un poteau, Ces éléments permettent aux usagers de
repérer l'emplacement du point d’arrét, Ce mobilier sert également & |'information des usagers. La zone d'usage
d'un point d'arrét peut étre définie par Fensemble des éléments se situant & 20 métres environ en amont ou en aval
du point d’arrét.

Choix de '"équipement :

Le choix de 'équipement est fonction : Choix de 'équipement selon la fréquantation

-de la demande (riverains, élus, CIQ), > 10000 Montdes / Jour jAg mains un abri double
- du niveau de fréquentation, Ubain  [>4 (00 Montées four  |Abridouble

-de l'anvironnement {en zone trés Isolée par exemple), >3000Montdes/ Jour  |Abri simple

- de l'emprise disponible. Interurbain [>1504 200 Montées / Mols |Abd

Le choix est donc réalisé au cas par cas, lors de la création de 'arrét.
La zone d'attente est aménagée conformément aux régles d'accessibilité pour les personnes a mobilité réduite, soit
selon las mémes ragles que celles développées dans la fiche «Cheminements,

Zone d'embarquement des usagers en fauteuil roulant ;
La zone d'embarguement des usagers en fauteuil roulant est identifiée a I'aide d'un pictogramme «fauteul! roulant».,

Une aire de rotation de 1.50 métres de diamatre, rampe déployée, est disponible au niveau de la zone
d’embarquement. Les contraintes d'emprise déterminent le type de mobilier et son positionnement.

tdentification de la porte avant:

Un dispositif de repérage perpendiculaire au trottoir permet indication de la premiére porte (gulde canne, dalle de
repérage de la premiére porte). Ce dispositif a pour but d'aider les non et malvoyants a se positionner devant la
premiére porte du véhicule,

Zone d’attente pour les usagers attendant la repzise par un accompagnant en interurbain ;

Il peut &tre indiqué, a caté de l'abribus une zone d'attente pour les usagers descendu du bus, gui attendent a l'arrét
d'étre repris par un accompagnant. Cette zone d’attente sera de préférence implantée en dehors de I'abribus pour
ne pas créer une géne entre les usagers (en attente au peint d'arrét, en attente de reprise). Cette zone peut étre
matérialisée par de la signalisation verticale (panneau) et horizontale (marquage).

Exemple de logo:

LTS

Recemmandatian ;
Meszaga sonang porlant,
Ceubl gt los indicnldurs
Usels © dasiinalion du
bus, temps dnprle, alc

Dislibuteur g¢ ickels avas
[mplantalian des abribus Aeran lisible en posibon asslss

Ay moins un cheminenient ad2pté payr faccds 4 aire dembarguement

AN 3’(.11\"‘7—\“\5\“’% ST AR St §

-
¢ dlambtre ™\

\ Rapdraga congmats
{recommandd pour in
sdarté don enfanis)

=1.50m
¥

Enpati s
090 %130 m

Racontmandation :
Bande de localisation taclila at visuelle
parroetiont diindiquer & fasagas la présence

AN TE IS NS T 3G MRS TE I A RS

o TareGt da g figno derbug
E E
g g .
; N N , ’d’ia ét\ .
Trottoir dtre
. 1 | zlsm : ~—,
A \ ' i Edpace dusage
s ’ ST 090X 1,30m
o

E

8 }
-———& i

P )
2 Racominatdaticn ¢

Zone pernallant didetifer
I'emplacement da la porla
avanl da véhiculn

i
i
i
|
i

H

1
i
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CPA — Audit sécurité et accessibilité des paints d’arréts du territofre communautaire

6/ Equipements au point d'arrét

Eclairage du point d’arrét :
Pour des questions de visibilité et de sécurité, tout arrét est aménagé dans une zene éclalrée. Léclairage au droit du

pointd'arrét permet aux automobilistes de percevoir arrét de bus depuis |a chaussée, ef aux usagers de se sentir en
sécurité au point d'arrét,

La mise en place d'un dipositif d'%éclairage au niveau du peint d'arrét est dgalement essentiel pour la lisibilité du
réseau, notamment le repérage des points d'arréts pour les véhicules et les piétons. Léclairage permet égalemeant a
I'usager de prendre connaissance des informations disponibles au niveau du point d'arrét.

La chaussée est éclairée de la méme maniére que pour Féclairage de la circulation générale. Léclairage doit s'adapter
au contexte. |l sert a renforcer la présence d’un dispositif particulier : traversée piétonne, ralentisseur, point d'arrét
bus ... Cet éclairage devra &tre soigné de fagon & ne créer aucune zone d'ombre, ni de point dinsécurité du fait des
masques potentiels créés par les abribus.

L'éclatrage peut é&tre réalisé par rapprochement des candélabres d'éclairage public au niveau du point d'arrét, sl
préexiste de l'éclalrage public, ou par éclairage du point d'arrét (raccordement dui point d'arrét au réseau électrique
ou dispositif solaire).

Barriérage:

Des barriéres peuvent &tre implantées aux points d'arrét les plus fréquentés, notamment aux points d’arrét situés
aux abords des établissements scolaires.

Elles devront permettre de canaliser le flux piéton jusqu’a la traversée, et se situer en recul de 30 ¢cm par rapport a la
chaussée. Si une harriére estimplantée en rase campagne, elle se situe 3 1 m du bord de |a chaussée, son origine et
sa fin sont matérialisées par la pose d'une balisette J13.

Implantation de poteawx le long du trattolr {en agglomération)

Mur ou
bétiment

Balisette J13
Bande P - L ‘ e Trotioir
d'Implantatlon : o,
du mabilier .
de protaafion Mez du frottoir
——- Chaussée
Distributeur de ticket : Lisse basse

Dans le cas ol un distributeur est disponible & I'arrét, les commandes doivent étre situées & une hauteur comprise
entre 0.90 m et 1.30 m. Un espace d'usage de 0.80m x 1.30m est disponible devant I'équipement,

Equipements de confort : Banc et aire de repos \ o
e 0,80 mini ~a

Les bancs: leur présence et le nombre de bancs est déter- !

miné en fonction de [a fréquentation de |'arrét, Une aire

de repos de 0.80m et d'une profondeur de 1,30m doit &tre

créée 3 cHté du banc pour les Utilisateurs de Fauteuil Rou-

lant (UFR).

i

Les poubelles: elles doivent étre conformes a l'abaque de
détection des obstacles, &tre entretenues, et ne pas géner
le cheminement.

frm e T T -

]
!«—ﬁ 1,30 rairti

e— (3,80 minl —
<———>E-» Variable

L

]

|

]

1

1

]

1

]

1

]
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CPA - Audit sécurité et accessibllité des points d’arréts du territoire communautalre

7/ Accés aux usagers en fauteuil roulant

Positionnament du véhicule :

L‘'aménagement de la zone d'usage est tel quiil permet aux parsonnes & mobilité réduite de se positionnar correcte-
ment pour faciliter feur montée dans le véhicule. Il est donc nécessaire que l'accostage du véhicule soit conforme a
ces différents repéres. Lors de "accostage du véhicule au niveau du point d'arrét, des lacunes harizontales et verti-
cales restent perceptibles. Afin de garantir 'accés aux usagers en fauteuil roulant, les véhicules disposent de rampes
(palettes) escamatables,

L'arrét doit &tre aménagé de maniére & permettre un accostage optimal du véhicule, d'oil Iimportance de respecter
les préconisations en matiére de longueur de qual, de largeur d'encoche ... notamment pour les arréts en évitement
(cf fiche zone d'arrét du véhicule),

Equipement des véhicules ;

Les véhicules des lignes régulidres

Les véhicules affrétés aux lignes régulicres
disposent d’'une rampe sur le c6té du véhicule, au
niveau de la porte centrale.

L'équipement dépend du type de véhicule et
différe entre les cars et les bus de villa.

Les véhicules de TAD
Les véhicules affrétés au transport 4 la demande
disposent d'une rampe a l'arriére du véhicule,

Cas des arréts desservis par les lignes régulidres et le TAD ;
Les arréts desservis par les lignes régulidres et le TAD seront aménagés selon les schémas suivants :

Aménagementd’un point d'arréten avancde

RRRAT i R atiesaingsasi.

Zone de stationnerient résarvé
au véhicule de TAD

L]
H
&5
5

Aménagement d'un polnt d'arréten dvitemant

’
i damdie \i

vo21530m g
.

m [:1 Ligne régulidre )ﬂ:};}&

Procédure de déploiement de la rampe :
Pour permettre au conducteur de déployer la palette, e bouton de demande doit &tre actionné. [l se situe au niveau

de la porte centrale (sur la porte ou & proximité). La palette se déplie portes fermées. Une fols la palette dépliée les
portes s'ouvrent et 'usager peut monter a bard du véhicule.

Lors de la demande d'arrét, F'UER wtilise ie bouton de demande situé au niveau de la zone réservée aux UFR, Le
conducteur est alors avert] quau prochain arrét la rampe devra étre déployée. Le déploiement de la rampe s'effectue
portes fermées, une fois celui-ci terming, les portes souvrent et I'usager peut descendre du véhicule.
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CPA - Audit sécurité et accessibilité des points d’arréts du territoire communautaire

8/ Dépose - Reprise au point d'arrét

L'arrét et le stationnement sur chaussée sont interdits aux abords des points d'arrét sauf sur emplacement dédié.
Afin de sécuriser la dépose / reprise des usagers, notamment dans le cas du transport scolaire, différentes solutions
peuvent étre envisagées.

La dépose / reprise, comme la traversée de chaussée, sont des mornents particuliérement délicats, car sources de
nombreux conflits entre automokilistes et piétons.

De maniere générale, il est primordial de communiquer auprés des usagers et des accompagnants sur l'importance
du lieu de dépase ou de reprise et de I'attention particulidre & avoir (I'automobiliste peut par exemple voir surgir
devant son véhlcute un enfant qui traverse devant ou derriére |l car alors que celul-ci est encore & arrét pour
rejoindre le véhicule d'un parent}.

Création d'une zone de dépose minute pour les véhicules particuliers 4 proximité d’un arrét en zone intaruy-
kaine;
Le probléme se pose principalement en zone interurbaine. En effet, en zone urbaine, il y a généralerment des ;
espaces de staticnnement a proximité des arréts, pouvant &tre utilisés pour la dépose / reprise,

En zone interurbaine, tous les arrdts ne pourrant pas &tre aménageés en conséquence, De ce fait, un arrét au moins
par commune et par ligne {choix a établir avec I'AOT, le gestionnaire de voirie, et le maire de la commune) devra %
disposer d'une zone de dépose minute & proximité. i

St l'arrét est positionné & proximité d'une place ou d'un parking public, le dépose minute se fera & cet endroit, Le
cheminement et la traversée jusqu’au point d'arrét seront particulierement soignés (cheminement le plus directe,
accessible et sécurisé),

Sil'arrét ne se situe pas & proximité d’une place ou d'un parking public, un aménagement spécifique sera réalisé au
niveau du point d’arrét.

Aménagement d'un paint d'avrét en dvitement avacdépose minute ‘

Zone d'attente voyageurs

5ﬁ‘*§£‘\ z /\\ /f\ \ ﬁfﬁ\\»i
V R \V4 W N

15 métras mini 10 métres mini 15 métres mini pour véhicule standard 10 metres mini i
20 métres mini pour véhicule articulié
ém-ﬂ_m

Larrét minute est signalé par le panneau :

b i

—

SAUE
DEPOSE MEUTE
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CPA — Audit sécurité et accessibilité des poinis d'arréts du territolre communautalre

9/ Cheminement

Le cheminement usuel doit &tre le plus direct possible. Au moins un cheminement donnant accés 3 l'aire d’attente
des voyageurs est totalement dégagé d'obstacle depuis le trottoir. Le cheminement doit &tre conforme 2 la régle-
mentation PMR, cf. référentiel et note de cadrage.

En agglomération I'éclairage du cheminement doit &tre de 20 lux moyen {étude d'éclairement, fonction du type de
mat, de |a pulssance des lampes ..},

Nature du sol i sol non meuhle, non glissant. Trous et Largeur du cheminement et dévers

infar i A Lz 140m
fentes inférleurs 4 2 cm de diamétre ou de largeur. Uibre de tout bl ot taut obsstacle

Largeur de cheminement : largeur minimale de 1.40
métres libre de tout obstacle

Dévers < 2% permettant ¢éviter Ja stagnation dieau
L 2 1.20 m st absence de mur ou obstacles des deux cotés du cheminement

Dévers de 2% maximum

Pente du cheminement Tolérances an cas
d'Impossibilisss
Pente: technlques
T s s A0, .
Inférieure a 4% en cheminament courant 1% S90< Pente < 8%

Tolérée jusqu'a 5% sur 10 métres maxi
Tolérée jusqu'a 8% sur 2 métras maxi
Tolérée jusgu'a 12% sur 0.50 métres maxi

T zldom Nonfmite  z140m 2140m  SIm S l40m

Rassauts :
Maximum de 2 cm
Jusqu'a 4 cm si chanfrein a T pour 3
Distance minimale de 2,50 métres entre ]
deux ressauts successifs =aam =1¢m e iam
Toute rupture de niveau de plus de 40 cm est
pretégée par un garde-corps

4% 5 Pente < 5% 8% = Penta < 12%

z1.40m. =05m =140m

Ressauts

Equinements et mohiliers sur le cheminement : A botds aroncis & bords munis de chanfreins
Les bornes, poteaux et autres mobiliers urbains sont {penteinf, & 33%)
conformes & l'abague de détection des obstacles (Arrédté
du 18 septembre 2012 medifiant Yarrété du 15 janvier
2007 relatif aux prescriptions techniques pourls
l'accessibilité de la voirie et des espaces publics).

Les obstacles situés sur le cheminement comportent une e
partie contrastée soit avec son SUPPOrt, SOIt aVeC SON  cmmapmsona s s oo
; AT . ; e e gl 5 et

arrigre plan afin de faciliter leur détection par les e s

ersonnes malvovantes VAR RIE DOTAT 41 B .. e e
p y N dont h 3 1,50 m WE 10em wrchaqua faca duly bami

hetoom
Tout mobilier en saillle, n'offrant pas un passage libre d'au -l + |
molns 2.20 métres de hauteur doit compotter un élément ¢ ‘ @y 1e0snstam
bias de rappel au niveau du sol. L L e l
. | 3. bt

Zone de repos ; O -
En agglomération, des zones de repos régulieres seronte.

aménagées (appuis ischiatiques, bancs) :
- tous les 300 m en cheminement courant
- tous les 100 m en cheminement enpente =2y ™

BA1EN % 140m
B UER T
s

{satos 1o

Cas d'un seul cété du cheminement accessible :

Si un seul cHtd du cheminement est accessible aux I P e ston

personnes & mobilité réduite, alors celui-ct sera indigué **Limtun esemcuon - s

par un logo fauteuil roulant accompagné d'une fleche, et ..., corrz s - oy mimeiohon
momplmantae  Repdlags pr uhe Hatit A8pange por un arcezy Rapdengo 2t = s particutior

los traversées piétonnes seront particulidrement giwasis” “Srbees”  wmiaiiie o bt

g 4,20 m o hautour ¢ 2,20 m du sl s pants du banc

Soignées. Pt b perte 3ol = satia s Iem
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CPA - Audit sécurité et accessibilité des points d'arréts du territoire communautalre

10/ Traversée piétonne

Les traversées piétonnes sont aménagées de préférence derriére I'arrét de bus, & une distance comprise entre 10 et
50 métres (cf fiche Sécurité et visibilité du point d'arrét), *

Au droit de chaque traversée pour piétons, des « abaissés » de trottoir, ou « bateaux », sont réalisés avec des ressauts 5
a bords atrondis ou munis de chanfreins, La partie abaissée du bateau a une fargeur minimale de 1,20 métre, Les ;
pentes du plan Incliné et des rampants satisferont les valeurs représentées ci-dessous.

Abalssé de trottolr

Si la largeur du trottoir le permet, un
passage horizontal d'au maoins 0,80
métre est réservé au droit des travarsées
pour piétens entre la pente du plan
incliné vers la chaussée et le cadre bati
ou tout autre obstacle.

Cheminement horizontal
{Dévers 5 2%)

BEV conforme 3 fa
norne NF P 98-351

“.__uli.ﬁ.?.oﬂ—_..h‘ Ressauts § bords arondls
Traverséa plétonne o chanfralngs et €2 cm

Une bande d'éveil de vigilance (BEV) conforme aux normes en vigueur est implantée pour avertir les personnes
aveugles ou malvoyantes au droit des traversées matérialisées.
Attention : réglementation NF P98-351, largeur de 58,75 cm entre lignes extrémes de plots

Bande d"Evell 3 1a igilance

Largeur standard : 587,5 mm entre lignes 5°°.:‘l“P’l
extrémes de plots

Largeur réduite : 400 mm entre lignes
extrémes de plots (utilisables uniquement
pour les trottolrs d’une largeur inférieure a
1,90 m

Un dispositif de repérage tactile permettant de distinguer les limites du passage piéton est implanté de part et
d'autre de celui-ci.

ODDDOUQOODGDOOQOQDOOOIOOGOGOQOHODO

CRCRE I IC) i ‘Eveil i
ORI NN RSN NC Bande d'Evell & laVigilance
RS SRS I s = - L 3= = = = =

R T =0 0 - e - = D 0 - -

o

Contraste visue! entre la chaussée ei le
marquage au sol {conforme 2 l'annexe 1 de :
I'arrété du 15 janvier 2007}, soit au molns 70% |
de contraste et fumitance, mesuré & [a mise
enaeuvie sur vevitement neuf,

Dispositif de repérage tactite
permettant de sa situer sur le
passage pléton et de détecter
les [imites

Marquage au sol conforre & Particle 118 de :
linstryction tnterministériella sur la signalisa- i
tion routiére.

50 6.5 500 &
(}Oc'O(’D‘,D"Ou'oc’oboe> 0 <Ol
“a%0 0 0 a a0 0" o P
G N GG N BN )

o
o0 o
o

DQDOOODD
099

I

o
o’
o
=]
&
[+
o

En rase campagne, le marguage d'un passage pour piétons peut induire un faux sentiment de sécurité, peu compa-
tible avec la vitesse. Limplantation d'un passage pour piétons n'est pas recommandée, saufsi la vitesse est ramenée
4 70 Km/h, Dans ce cas, la traversée pidtonne est indiquée en présignalisation, 150 métres en amont de la traversée,
par le panneau A13b. En signalisation de position, le panneau C20 est implanté a la hauteur du passage piéton afin
de bien marquer sa présence.
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11/ Jalonnement piéton

Les plans piétons 3
Le jalonnement est un instrument d'aide a l'orientation et au cheminement de tous. Afin d"assurer une certaine

cohérence sur le territoire, celul-¢] doit &tre pensé a I'échelle intercommunale (PDU). Une des actions du PDU de la
CPA prévoit '%labaration de plans piétons communaux.

Il sera nécessaire d'inclure 4 fa réflexion le jalonnement vers les principaux arréts de transport collectif et vers les
principaux équipements depuis les points d’arrét.

Les Relais d'Information Service :
Les RIS (Relais Information Service) sont des panneaux d’accuell et diinformation qui signalent l'entrée d'un site
(commune, territoire, site touristique).
Selon les cas, ils peuvent assumer plusieurs fonctions :
- Accueillir physiquement le visiteur en affichant 'identité du site {logo et graphisme par exemple)
- Informer le visiteur {plan d'ensemble, présentation des activités du sitg, liste de services cu de contacts...)
- Assurer la promotion du site ou de la commune, en valorisant ses équipements et ses acteurs économiques

Les RIS sont généralement des panneaux de grand format, visible en recto/verso ou recto simple, montés sur
plusieurs mats. Ces panneaux dinformation doivent s'intégrer harmanieusement et durablement dans leur environ-
nement. lis sont visibles d'assez loin de part la présence du pictogramme sulvant :

Limplantation des RIS sera étudide dans le cadre de la réalisation de plans piétons, toutefois, ceux-ci devront étre
visibles depuis le point d'arrét le plus proche.

En certains lieux spécifiques, des plans de situation pourront &tre implantés, notamment : Ratonde, Puyricard,
Luynes, Pertuis, Gardanpe ...
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12/ Information voyageur au point d'arrét

Le nom du point d’arrét doit pouvoir &tre lu perpendiculairement a I'axe de la chaussée,
Lensemble des éléments d'informations doivent étre conforme aux prescriptions de la fiche Lisibilité de
linformation. i

Information fixe a l'arrét
Les abris voyageurs et/ ou poteaux accueillent uniquement des informations relatives aux réseaux de transport. Les
éventuelles bornes d'informaticn / distibuteurs de titres sont implantés en dehers du cheminement.

L'abris voyageurs comprend :

- Un cadre diinformations décalé par rapport & 'assise indiquant : horaires, plan du réseau, et tarification,
- Un bandeau latéral indiquant le nom de 'arrét

- Un bandeau frantal indiquant Je nom de {'arrét

La partie basse du cadre d'informations est situé & une hauteur minimale de 0.90 th. Un espace libre est laissé devant
ce cadre.

Le poteau comprend :
- Une téte de poteau indiquant le nom du point d’arrét, la destination, les lignes desservant ce point d'arrét.
- Un corps de poteau indiguant les horaires, la tarification et un plan schématique de la ligne.

Abris Poteau
Bandeau latéral compartant le Bandeau frontal comportant
noim de Famét ot numérols) de ligna le nom deiatrét Tata de poteau Indiquant :

« nom du point darét

_ l I n® de lignes desservant 'arrét
Tnfix mation
i =

Corps de poteau indiquant :
« horaives
tarification
plan schématique de la ligne

Ve de profil Yuedaface

Se référer 3 la charte graphique de |la CPA qui précise les informations disponibles & I'arrét, leur positionnement sur
le cadre ou le poteau, la typelogie, le code couleur ..,

Distinction des différents réseaux

Les lignes urbaines et interubaines sont désignées par des numéros. Les lignes urbaines sont représentées sur un
fond de couleur, alors que les lignes interubaines sant sur fond nolr. La desserte par le TAD ast spécifiée par le logo
«Flexibus», La charte graphigue de la CPA précise ces informations.

Information en temps réel & Varrét (Information dynamique)

Linformation en temps réel permet d'avertir les usagers des prochains passages de bus, ou de |'arrivée immédiate
d‘un bus, des retards éventuels, ou d'un éventuel probléme sur 1a ligne.

l'information visuelle doit rester fixe au minimum 10 secondes,

Concernant linformation sonore, afin de ne pas créer une géne pour les riverains, il est préférable que celle-ci soit
diffusée uniquement en présence d'une personne malvoyante ou nenvayante. Linformation sonore peut alors étre
déclenchée par une parsonne disposant d'un boltier de déclenchement (4 disposition en gare routiere). l est néces-
saire sur ce point d'intéragir avec le service voirie afin de voir les dispositifs existants au niveau des feux tricolores.

Une application mobile sera prochainement mise en service, permettant a partir du code TIMEQ de F'arrét d'obtenir
Finformation en temps réel,
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13/ Information sur ie véhicule et a bord du véhicule

Information a Vextérieur du véhicule
Girouette avant : indication de la ligne et de la destination {caractéres d'une hauteur minimale de 20 ¢cm pour

[Tndication de la ligne, 18 cm pour la destination)

Au niveau de la porte avant : information sonore & I'arrivée au point d'arrét (n° ou lettre de la ligne et destination)
asservle au bruit amblant (+ 5 dB) disponible par un haut parleur ou systéme équivalent

A Varriere du véhicule : indication de la ligne & une hauteur minimale de 80 ¢m du sol (hauteur minimale des carac-
téres 20 cm).

Sur le coté : indication de la ligne et de la destination & une hauteur située entre 1,20m et 2,5m du sol {hauteur mini-
male des caractéres 8 cm).

information a bord du véhicule

Indication du nom du prochain arrét et des messages de sarvice sous forme visuelle et sonote par un dispositif
embarqué (Hauteur des caractéres 3 cm pour les minuscules, 5 cm pour les majuscules).

I informaticn doit restée fixe pendant au moins 10 secandes.

La demande d'arrét est confirmée par un signal visuel et sonore,

Etat d’avancement:
A date de rédaction du présent document, 100% des véhicules du réseau urbain A en Bus sont équipés. 50% des

véhicules du réseau interubain sont équipés,
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14/ Lisibilité de l'information

Lisibilité de I'information
Toute lettre doit &tre au minimum de 1,5 cm de hauteur,

l.e nom, la lettre ou le numéro identifiant la ligne est en caractéres de 12 ¢m de hauteur au minimurmn et de couleur
contrastée par rapport au fond (70% de contraste minimurn).

Le nom du point d‘arrét peut étre |lu perpendiculairement a I'axe de la chaussée. Il doit commencer par une lettre
majuscule suivie de minuscules et comporter des caractéres d'au moins 8 am de hauteur contrastés par rapport au
fond.

Taille des caractires et éuiture Visibilité de Information ; tallle selon [a distance i

1/Toute lettre fait au moins 1.5 cm de haut,

2/ La lettre ou le numéro de la ligne est en caractéres d'au moins 12 cm de hauteur.
3/ 1.2 nom du point d'arrét commence par une majuscule suivie de minuscules.

4/ Le nom du point d'arrét est en caractéres d'au mains 8 cm de hauteur. tm__3m 3 10,

Taltle des deritares A WELE]

H pta}.s de..
i PLATEDE.

I8 Place da.

Les chiffres inscrits dans letableau correspondent au confraste deluminance.
L& contrasta de luminance dei &tre 'au moins 70%.

Typographie et polices de caractéres :

Il est recommandé d'utiliser en général une seule police de caractére, deux au maxi-  Exemplede polics recommandée
mum : une pour les titres & voir et une pour [es textes a lire. Les catactéres neutres, sans  Aral  Cenfury Gothic
empattements sont recommandés, Les polices de caractéres linéales ou baton  calibri  Gill Sans
répondent 3 cette exigence.

Pictogrammes et logotypes:
Il rexiste pas de pictogramimes normalisés constituant Une référence unigue, exception faite notamment du code

de la route. Cependant, 'AFNOR définie des normes pour élaboration des pictogrammes. Le critére commun
feconnu est une représentation visuelle épurée, qui permet la généralisation et 'abstraction & partir de situations.

Pour 'Agence Francaise de Normalisation (AFNOR), le pictogramme est « un symbole graphique congu pour fournir
une information au grand public et dont la compréhension ne dépend pas normalement des connaissances
relevant de spécialistes ou de professionnels »,

Il existe :
- des pictogrammes figuratifs, qui représentent exactement l'objet auxquels ils se référent.
Le signe corraspond & la chose.
- des pictogrammes schématiques, dessin simplifié et qui suggére schématiquement la chose.
I se comprend grice & une certaine habitude.
- des pictogrammes abstraits, qui ne représentent aucun objet précis.
Hs constituent un code que l'on ne peut connaitre sans I'apprendre.,

Les normes définies par FAFNOR consistent uniguement en régles et préconisations sur le contenu graphique des
pictogrammes : forme, dimensions, épaisseur de trait, emplol des couleurs, ...
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15/ Formation des conducteurs aux différents types de handicap

QOutre les aménagements permettant 'accessibilité du réseau, il est important d'accompagner ces actions « tech-
nigues » par une amélioration de la prise en compte des différentes formes d’handicap, qu'elles solent physigues ou
mentales.

Formation compliémentaire des conducteurs :
La foermation initiale des conducteurs ne prévoit pas de volet spécifique pour le transport des personnes a mobilité

réduite. Toutefols, le conducteur est I'acteur principal du service de transport, en contact avec les personnes en
situation de handicap.

[ représente 3 ka fois l'exploitant et 'Autorité Organisatrice et joue un rdle important de relais d'information pendant
le voyage.

Linformation & communiguer aux conducteurs aura a intégrer a la fois les relatlons humaines avec les usagers,
guelles que solent leurs difficultés, et la connaissance des aménagements technlgues et de Jeur fenctionnement.

Le cycle de formation des conducteurs devra aborder les 2 aspects suivants

- technique ; accostage des arréts accessibles, utilisation de la palette, agenouillement,

- relation humaine : connaissance des différentes formes d'handicap et attentes / besolns spécifiques des
parsonnes concernées, information a apporter aLi voyageLs,

Ces formations devront intervenir de facon annuelle, afin :

- de transmettre aux conducteurs les informations relatives 3 la mise en oeuvre progressive des actions de
mise en accessibilité du réseay, afin quils soient en permanence au courant des réalisations técentes et a venir,

- de conforter les acquis et de corriger les mangues ayant pu &tre constatés.

Les points généralement abordés devront notarmment étre ;
- la connaissance des différents handicaps et les attentes des clients
- les régles en vigueur pour la prise en charge dans les véhicules
- les techniques d'accostage aux points d'arrét aménagés
- I'utilisation du véhicule et de ses équipements {palette, rampe...})
~ les informations & apporter aux PMR sur tes dispositifs

Une mise en situation de handicap peut également étre réalisée.

Des messages régullers et ciblés au niveau de l'exploitation compléteront la formation et la sensibilisation des
conductaurs.

Afin d'aider les conducteurs a repérer les parsonnes en situation de handicap, des dispasitifs spécifigues pourront
&tre mis en place, comme par exemple des brassards compartant le numéro de la ligne pour les personnes aveugles
ou malvoyantes.
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15bis/ Zones de danger et Sensibilisation des éléves

Les zones de danger
Les zones de danger aux abords des points d'arréts sont multiples. Ces différents cas de figure concernent

principalement les arréts scolalres, liés aux usagers fréquentant ces arréts, cependant les zones de danger
aux abords des points d'arrét de lignes réguliére sont identiques.

1/ Situation de bouscutade au moment de 'arrlivée du car
2/ Angle mort au niveau de l'avant-droit du car

3 et 5/ Automoblliste voyant surgir devant son véhicule
un enfant qui traverse devant ou derrlere le car alors que
celui-ci est encore & l'arrét

6/ Enfant qui arrive au dernler moment &1 traverse pour
monter dans le car qui vient d'arriver

4/ Roue arriére drolte du car, éldve en retard qui court
pour ne pas manquer le départ du car et peut glisser sous
celul-cl

Lenfant piéton
Lenfant dans la rue est spécifique par ses caractéristiques physiologiques (la taille, 1a vision et l'audition) et

psychologiques {la concentration, la spontanéité, la sensation de protection, les effets du stress et de la
fatigue, ..).

Lenfant piéton a des difficultés a appréhender son environnement et a le comprendre, par exemple a éva-
luer correctement |a vitesse et ['éloignement des véhicules.

Concernant l'audition, I'enfant se fie plus & ses yeux qu'a ses oreilles. Il ne sait pas apprécier le danger
d'aprés le bruit quil entend & la différence de I'adulte qui peut adapter son comportement en fonction de
lenvironnement sonore. L'enfant a du mal a différencier les bruits venant de face ou de l'arriére, et surtout
ceux venant des cotés,

Sur la route, it localise difficilement le bruit d'un véhicule. Il entend tous les bruits mais ne sait réagir qu'a un
seul a |a fois. Par exemple, il privilégiera Fappel d’'un camarade au détriment de 'avertisseur sonore d'un
véhicule.

Le développement de la vision de Yenfant ne se termine qu‘a age de 16 ans, Jusqu'a 8 ans, il posséde un
champ visuel de 70° (contre 180°pour adulte). |1 ne voit donc que ce gui est devant lui, ce qui complique la
traversée de la route.

L'éducation a la sécurité routiére

L'éducation routiére dés la maternelle vise a améliorer le comportement de f'enfant dans [a rue, Peu a peu,
il apprendra & arriver & temps a l'arrét, 4 attendre le car dans un endroit sécuritaire en retrait du bord de la
route, & connaitre les zones de danger autour, a toujours regarder dans les deux sens et réguliérement
avant de commencer a traverser la chaussée.

Une formation continue de l'enfant, de méme que le bon exemple donné par ses parents, 'aideront & pro-
gresser dans son apprentissage. Les parents ont incontestablement un réle & jouer dans I'éducation de leur
enfant aux dangers de la route. Cest pourquai il est trés important de développer une communication a
destination des parents d'éléves.
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4. Problématiques spécifiques du
territoire de la CPA

a Zones de protection du patrimoine

la réalisation d’un aménagement aux abords du
monument classe sera soumise a des contraintes de
choix de mobiliers, de matériaux Une étude
particuliére devra é&tre réalisée pour chaque
aménagement. |l sera nécessaire d’chtenir 'accord de
I'Architecte des Batiment de France (ABF).

b Secteursanciens

Dans les secteurs anciens, des contraintes d’emprise,
lices & I'étroitesse des rues apparaitront. Une étude
au cas par cas devra étre réalisée, le but étant de
proposer un point d’arrét le plus accessible possible.
la mise en ceuvre de poteau plutét que d'abris
permettra en partie de répondre a ces besoins. Le
déplacement du point d'arrét peut également é&tre

une réponse au probléme d’emprise.

Les arréts existants, ne permettant pas de disposer
d'une aire de retournement de 1.50 m pour les
usagers en fauteuil routant, et ne pouvant &tre
déplacé, seront classés en ITA {impossibilité technique
avérée).

¢ Arréts bus en secteur rural

En secteur rural, zone interurbaine, les arréts devront
respecter les principes d’aménagement définis dans le
présent document.

Notamment, si la vitesse autorisée est supérieure a 70
km/h, l'arrét sera obligatoirement aménagé en
évitement.

La [ocalisation de [Il'arrét sera particulizrement
étudiée, évitant ainsi la proximité de virage, de
passage a niveau, les sommets de cdte, la proximité
des carrefours ...

La signalisation verticale et horizontale, ainsi qu’un
éventuel éclairage, permettront aux automobilistes de
percevoir I'arrét le plus en amont possible.

Version 2 -20/04/2015

le marquage d'un passage piéton n'est pas
recommandé en rase campagne, car celui-ci peut
induire un faux sentiment de sécurité, peu compatible
avec la vitesse,

d Multiplicité des acteurs sur le territoire

Etant donné la multiplicité des acteurs sur le territoire
(AOT, gestionnaire de voirie, réseaux de hus), le
dialogue et la mise en commun des moyens sera
nécessaire a la lisibilité des aménagements et des
réseaux bus.

Il apparait aujourd’hui nécessaire de travailler sur la
définition commune d’'un matériel a utiliser {abri,
poteau ...), ainsi que sur une charte graphique afin
d’avoir une cohérence de lisibilité de l'information a
I'échelle de la communauté d’agglomération.
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5. Schémas d’aménagements types

5.1. Aménagement d'un point d’arrét en ligne en zone urbaine
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5.2

CPA — Audit sécurité et accessibilité des points d'arréts du territoire communautaire

Aménagement d’un point d’arrét en encoche pour régulation ou point d'arrét

mixte en zone urbaine

Cas d'un abris Vue en coupe
ln;:m 1;'4 unnuwagei
Vue de profil "5
Fagade %
Abribus ¥
-Fg Chaussée
Passagje
fepta < 4% libre 2.2 m PBIAIIB<4%. X
rotdrd l““l":ﬂ?‘_' T Qual{+ 14 em / chaussée) Roléed Jusigu'd 89% Trotol
; el Ao danborquament UFR q-—-) A
1.5m Alye de ratation 1.50m 1.5m
Vugsn plan tndheatlon deia F’; “",""’;d‘* R“(':‘“”"":’";"’ Banide de guiage déficlens visedls
parte avent tdifirtdrion al intequihain
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CRA - Audit sécurité et accessibilité des points d’arréts du territoire communautaire

- r a r A r L3
5.3. Aménagement d'un point d’arrét en avancée en zone urbaine
Cas d'un abris Yize gn coupe
a3
Yue cle profil : Fagade B"Lt
&
51
Abribus
Lhaissée
Passage
:':;;:?u «:'::u% Bia__’, 7 lilra 2.2 m Qual{+ 14 cm/ chaussée) ﬁ_;;!";‘,:;::ﬁ“ e Trettalr
: P e y
LSml  gp. Zona dnbosquemaot UFR 15m
Zane dembarquement UFR Alro da ratation .50 m
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e A N st 3 . - e LTS U BT
HebicapceusitiRo M lnpcouniseg RGBT

Inaficrion g fa,
porte avant
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20 v Al pour véhicule articuld
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CPA — AudIt sécurlté et accessibillté des points d’arréts du territoire communautaire

5.4.

Polnt d'arrét en encoche, ¢as d'un poteau::

Vue en coupe

Aménagement d'un point d’arrét en zone interurbaine

kil ‘{E
- Vue de profil %r%
Fagacla ﬁ;‘gl
Poteau Eng% ‘_’Z.SSN i%j—?—‘i
ay i N ) Chaussée
Pissage
:::':": ru:r‘:'«ﬁ?‘;, [lthro 22m Qual {+ 18 ¢/ claussdal ‘;E?E"éf.::ram Ticttoif
i3m fom
Vugen plan .'I:J:t'c::\fﬂr: ::'!"ﬂ i?;”ﬁ':;ﬁ::‘:’ﬁ':g: :.:‘FR Heanchs s guidagte déficents visiels]
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e 8
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i
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i’
v

L ————
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CPA — Audit sécurité et accessibllité des points d’arréts du territoire communautaire

5.5. Lisibilité de l'information

Abris

Bandeati fatdraf comportant
lenomn de Pareét +n° fignes

Bandeau frantal comportant
te nomde Farrét

—

information
dynanfdue

nformntion
dynemigug
visnelle el sartore

Vue de profil

Poteau

— Téte de poteau indiquant:
nem du paint d*arrét
n* lignes desservant 'arrét

Corps de poteau indiquant :
horaires
tarification
plan schématique de la ligne

Passage libre 2.2 m \

Taille des caractéres et écriture

1/ Toute lettre fait au moins 1.5 cm de haut.

Vue de face

Visibilité de Pinformation ; taille selon [a distance

——
Taille das écritures J— 7/ 30cm
—— 15cmn
T3 B I gcm ’ln
§m 10

O E YO "
Yailla deslogas .
L Som  toem o 28ew o S0em
Contraste visuel

Blanc

; .
M-
34l 73

%o

Jaune

89 . 80

Les chiffres Inscrits dans la tableau eorrespondent au contraste de luminance.
Le contraste de luminance doit &tre d'ad moins 70%.

2/ La letire ou le numéro de la ligne est en caractéres d’au moins 12 cm de hauteur.
3/ L.e nom du point d'arrét commence par une majuscule suivie de minuscules.
4/ Le nom du point d'arrét est en caractéres d'au moins 8 cm de hauteur,

Non ;. [EETRE: N
el PLr“E DE..
Place de...
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Repérage

Page 35sur 36

H



GRILLE D'EVALUATION DE

L'ACCESSIBILITE DES POINTS
D'ARRET




CPA — Audit sécurité et accessibilité des points d’arréts du territoire communautaire

Accessibilité aux UFR ou déficients moteurs

Accessible

Non accessible

Largeur de passage au droit du mohilier

Incontournable

Minimum 0,90 cm libre de tout obstacle

Inférieur 30,90 m libre de tout obstacle

Marguage UFR

Optionnel

Quf

Nen

Largaur de |a plateforme

Incontournable

2,20men urbain / 2,85 m eninterurbain et mixte

Inférieur & 2,20 m en urbain /inférieur 4 2,85 m en
interurpain

Présence d'une aire de rotation d'1,50 m

Incontournable

Disponible etidentifide / Disponible non identifidge

Non disponible

Hauteur du gual

Incantournable

14 ¢m sur Aix, 5t Marc et Veneiles / 18 cm ailleurs

Différents de 14 cm ou 18 cm selon implantation

Accessible / Décalé par rapport & {'assise / Derriére

Accessibllité du cadre dInformation Optionnel 'assise Non accessible / Absent
Hauteur du bas du cadre d'information  |Ogtionnel Supérieur ou égale 30,9 m Inférleura 0,80 m
Pente Incontournabie |Inférieure & 5% Supérieure 8 5%

Dévers Incontournable | Inférieur 4 3% Supérieura 3%
Ressauts Inconteurnable |Absence / Présence de ressauts conformes Ressauts non confarmes

Rupture de niveau de plus de 40 cm

Qptionne|

Absence / Présent avec garde-corps

Présent sans garde-corps

Pas d'ane

Incontournable

Non

Qul

Nature du sol

Incontournable

Enrobé / Béton / Stabilisé
Dalles / Pavés

Sol naturel / Gravillons
Absence de cheminement

Grilles / Trous / Fentes

Optionnel

Conformes

Non conformes

Mobiliers / Ghstacles

Incontournable

Absence de mobiliers / obstacles
Mohiliers / obstacles non génants

Mahlliers / obstacles génants

Présance traversée pidtonne Optlennel Oui Non
Eclairage mokiliar ou publlc Optionnel Eclairage public ou éclairage du mokilier Aucun éclalrage
Accessibilité aux déficients visuels
Accessthle Noh accessible
Bande de guidage le long du quai Optionnel Qui Mon
Di THif inf ti t
ispositif sonore {information en temps Optionnel aui Non

réal)

Mobiliers / Obstacles

Incontournakle

Absence de mobiliers / obstacles
Mobillers / ohstacles conformes & 1'abague de
détection

Mobiliers / obstacles non conformes & I'abague de
détection

Mobiliers f Obstacles

Incontournable

Bande de contraste conforme

Absence de bande de contraste
Bande de contraste non conforme

Eclairage mobilier ou public

Incontournahle

Eclairage publicou éclairage du mobilier

Aucun aclairage

Grilles / Trous / Fentes

Cptionnel

Cenformes

Non conformes

Rupture de nlveau de plus de 40em

Incontournable

Absence / Présent avec garde-corps

Présent sans garde-corps

Accessibilité aux déficlents auditifs

Accessible

Nan accessible

Carrefour & proximité de |'arrét

Optionnel

Non

Qui

Sommet de cote & proximité de 'arrét

Optionnel

Non

Oui

Eclairage mohilier ou public

Incontournable

Eclairage public ou éclairage du mobilier

Aucun éclairage

Dispostiif visuel {information en temps
réel)

Qptionnel

Qui

Non

Accessibilité aux déficients cognitifs

Accessibie

Non accessible

Présance de mobilier signalant le point
d'arrét

Incontournahle

Poteau ou Abris

Absence de mobilier

Affichage latéral comportant le nom de
I'arrét

Incontournable

Qui

Non

Téte de mobilier (nom du PA, lignes)

Incontournable

Oui

Nan

Eclairage mobllier ou public

Incontournable

Eclairage publicou &clairage du mobilier

Aucun éclairage

Sécurité des points d'arrét

Sécuritaire

Non sécurltaire

Cheminement piéton pour accéder d

Incontournable |Quj Non
l'arrét
Carrefour A proximité Incontournable [Non Qui
Sommet de cdte a proximité Incontournakle [Non Qul
Passage & niveau & proximité Incontournable [Non Qui

Barrigres de sécurité au droit de 'arrét:
uniquament pour fes arréts supérieurs i
300 montées/descentes par jour

Incontournahle

Présence de barrigres

Ahsence de barriéres

Végétation envahissante

Optionnel

Non

Qui

Eclairage

Optionne!

Eclairage public ou &clairage du mobilier

Absence d'éclairage

Version 2 - 05/05/2015
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POINTS D'ARRET

EN IMPOSSIBILITE
TECHNIQUE AVEREE




ITA avérée ouinon

ITA cause -
. _ _Iargeur : : _ - R
P ITAcause | plate-forme |~ Possibilité dé | . ITA
a1 . “Compnune: ; ‘pente >5'%: | insuffisante | ‘déplacérle PA- | - conhfirmee’

AIX EN PROVENCE Fresnel Qul Qul ELARGISSEMENT |OUN
Q0007 | 57214 ; 00000 | 000CQ |AIX EN PROVENCE De Broglie NON oul NON QuIl
00008 | 57213 | 0OCO0 | 0000Q |AIX EN PROVENCE De Broglie NON cul NON oul
00013 | 01073 | COCO0 | 0000Q |AIX EN PROVENCE Pole d Activites NCN Qul NON oul
00022 | Q0022 | ©0C00 | 00000 |AIXEN PROVENCE Eiffal NCN Qul NON oui
00025 | 00025 | CO0O0 | 00000 |AIX EN PROVENCE Gazel NCN Qul NON oui
00027 | 04283 | CO000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Saint Joseph NCN cul NON oul
00028 | 06028 | COCO0 | 0000Q |AIXEN PROVENCE Angenot NON oul NON oul
00041 | 000471 | COQOD | 00000 |AIXEN PROVENCE Camp de Menthe oul NON S0 cul
00045 | Q0044 | ©0G00 | 00000 |AIX EN PROVENCE Club Hippigue NON oul NON cul
00047 | 00046 | CO0Q0 | 00000 |AIXEN PROVENCE Cavaliers oul oul NON oul
00048 | 00048 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Martin Qul NON S0 oul
00049 | 00048 | 00000 | 00000 |AIXEN PROVENCE Martin NCN oul NON oul
00052 | 00052 | 0COQO | QOOOO |AIX EN PROVENCE California NON oul NON oul
00053 | 00053 | 00000 | 00000 !AIX EN PROVENCE California NON Qui NON cul
00056 | Q0056 | 00000 | OCOOQ |AIX EN PROVENCE Chamson NON oul NON cul |
00057 | 14802 | 00000 | OCOOO |AIX EN PROVENCE Roseaux NON oul NON cul
00058 | 14765 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Mavel NON Qul NCN cul
00059 | 00059 | 00000 | 00000 |AIXEN PROVENCE Commanderia NON Qul NON Cul
00054 | 00064 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Cimetlere de Luynes NON Qul NCN oul
00072 | 00072 | 00000 | 00000 |AIXEN PROVENCE Colonel Schuler NON aul NON oul
00076 | 00077 | 00000 | 0000Q |AIX EN PROVENCE Gioho NON Qul NON oul
00077 | 00076 | 0CO00 | COOOO |AIX EN PROVENCE Giono NON Qul NON oul
00082 | 00081 | QCOOO | 00000 |AIXEN PROVENCE Floralies NON oul NON oul
00083 | 00083 | QQO00 | 00000 |AIX EN PROVENCE La Figuiere NON oul NON oul
00085 | Q0085 | CQOQ0 | 00000 |AIX EN PROVENCE Clos Bernadette NON oul 50 oul
00086 | 000386 | COQQOD | 00000 [AIX EN PROVENCE Clos Bernadetie NON oul NON Qul
00087 | 00038 | QCQQ0 | 00000 |AIX EN PROVENCE Les Alpilles NON oul NOMN Qul
Q0088 | 00087 | GOCO0 | 00000 |AIX EN PROVENCE Les Alpilles Cul Qut NON aul
00089 | 00C90 | 0000 | 00000 |AIXEN PROVENCE Roumanille oul NON SO QuI
000g1 | 00091 | 000CO | 00000 |AIXEN PROVENCE Churchill oul NON SO oul
00098 | 00098 | 00000 | 00000 |AIXEN PROVENCE Ferry NON Gul NON oul
00099 | 00099 | DODOD | 00000 |A!X EN PROVENCE Parc Jourdan NON cul NON Oul
00100 | 00100 | 000CO | Q0000 |AlXEN PROVENCE Parc Jourdan NON oul NON oul
00114 | 00114 | 000QO | 0000Q |AIXEN PROVENCE Cible oul NON S0 Qul
00116 | 00117 | 00OCO | CCOOQ |AXEN PROVENCE Infirmeries NCN oul NON OuUi
00150 | 00151 | Q00RO | C0CO0 |AIXEN PROVENCE Magnan oul NON 50 cul
00152 | 00152 | 00000 | OQC00 |AIX EN PROVENCE Val Saint Andre Qul NON SC Cul
00168 | 01477 | 00000 | QQ0OC |AIX EN PROVENCE 08-mai-45|0UIl NCN SO oul
00172 | 00176 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Cassin oul oul ELARGISSEMENT |OUI
00176 | 00172 | 00000 | 0000C [AIX EN PROVENCE Cassin 8]0} NON SO oul
00182 | 00186 | 00000 | Q0000 |AIXEN PROVENCE Eccle de la Torse NON Oul NON oul
00184 | 00184 | 00000 | 0000C |AlX EN PROVENCE Tubingen NON oul NON oul
00185 | 04193 | 00000 | 00000 [AIX EN PROVENCE Tubingen oul oul NON oul
00186 | 00182 | 00000 | 0ODOOC [AIX EN PROVENCE Ecole de la Torse NON oul NON Qul
00195 | 00195 | 00000 | 000OC [AIX EN PROVENCE Hameau da la Torse NON oul NON ouUl
00198 | 00198 | 00000 | 00000 jAIX EN PROVENCE Emperaire oul aul NON Qul
00209 | 00209 | 00000 | 0OODOO |AIX EN PROVENCE Pont de la Torse NON cul NON Qul
00254 | 00254 | GO000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Payot oul NON SO oul
(0255 | Q0255 | GO0Q0 | 00000 |AIX EN PROVENCE Payot oul NON S0 oul
00260 | 00260 | QOGO0 | OOOCO |AIX EN PROVENCE Four d Eyglun NON oul NON oul
00268 | 00264 | Q0000 | 00000 |AIX EN PRCVENCE Ecole Militaire NON oul NON oul
00268 | 00269 | Q0000 | 00000 |AIXEN PROVENCE Bois de | Aune NON oul NON oui
00280 | 00280 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Castors NGN QuI NOM oW
00281 | 00281 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Castors NON QuI NON oul
00286 | 00286 | 00000 | 00000 |AIXEN PROVENCE Indachine NON Qul NON cul
00316 | 00316 | 00000 | Q0000 [AIX EN PROVENCE Vives oul NON SO oul
00319 : 00319 | 00000 | 00OOOQ [AIX EN PROVENCE Vives oul NON S0 oul
00322 | 00322 | 00000 | 000OQ jAIX EN PROVENCE Ravanasse oul oul NON oul

i
i
!
é
i
i
i
i




ITA avérée oulnon

|7 A galse
R o Iar'geur -- S :
: 'ITAcause - |'plate-forme | Possibilité de~-|*  ITA
“WPEGASEY | N TIMEG | - .. Gemiune - & ! | pente 5 % | .insuffisante | déplacerle PA 7| confifmée’
00337 | 00337 AIX EN PROVENCE Bagatelle Qul NCN S0 QuUl
00338 | 00338 AIX EN PROVENCE Bagatelle oul NCN 50 oul
00341 | 00347 AIX EN PROVENCE Daudet NON oul NON QuUl
00347 | 00341 AIX EN PROVENCE Daudet NON Qul NON oul
00374 | 00378 AIX EN PROVENCE Parc de Beauregard NON Qul NON oul
00383 | 00385 AlX EN PROVENCE Beauregard Cul NON S0 Cul
00386 | 00000 AlX EN PROVENCE Sarriette Qul QU NON cul
00391 | 00391 AIX EN PROVENCE Bergerie NON oul NON oul
00392 | 00392 AIX EN PROVENCE Bergerie NON oul NON oul
00393 | 00354 AlIX EN PROVENCE La Plaine NON oul NON Qul
00394 | 00383 AIX EN PROVENCE La Plaine NON oul NON oul
00395 | 00388 AlIX EN PROVENCE Repentance oul NON SO oul
00398 | 00385 AIX EN PROVENCE Repentance cul oul NON oul
00400 | 00401 AlX EN PROVENCE Faveloun NON oul NON oul
00401 | 00400 AIX EN PROVENCE Faveloun NON ouU! NON oul
00402 | 00403 AIX EN PROVENCE Avaon NON oul NON oul
00405 | 00406 AlIX EN PROVENCE Cruyes oul oul ELARGISSEMENT {OUI
00406 | 00405 AlX EN PROVENCE Cruyes Qul outl ELARGISSEMENT 1OUI
00437 | 00000 AlX EN PROVENCE B21 NON oul NON oul
00442 | 01036 | 00000 | QOO0O |AIX EN PROVENCE co2 NON oul NON oul
00482 | 00482 | 000CC | QOCCO |AIXEN PROVENCE Erables NON oul NON oul
00483 | 00483 | 0O0O0Q | 0OCO0 |AIX EN PROVENCE Palatines NON oul NON oul
00485 | 04257 | 00000 | QOCCO |AIXEN PROVENCE Abbe Roustand NON oul NON Qul
00486 | 00000 | OOOCC | 00000 |AIX EN PROVENCE Bessi NON oul NON oul
00487 | 04282 | 000CQ | CGOOC0 [AIX EN PROVENCE Grand Domaine NCN oul NON [o]V]}
00488 | 00438 | 000CO | OOQO0 [AlX EN PROVENCE Tourterellas NCN Cul NON oul
00490 | 09480 | 000CO | OCCO0 [AIXEN PROVENCE Les Palomhes oul cul NCN oul
00498 | 00498 | 0000Q | Q0000 [AIXEN PROVENCE Pascalis Qul oul NCN oul
00499 | 00499 | 00000 | 00000 |AIXEN PROVENCE Pascalis oul oul ELARGISSEMIENT [QUI
00509 | 00509 | 00000 | 0O0O0C |AIX EN PROVENCE Mas d'Aubare oul oul NON oul
00513 | 00000 | 00000 | D000C |AIX EN PROVENCE Hopital oul Qul NON Qul
00514 | 00514 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Hopital Tamaris NON Qul NON CUi
00151 | 09150 | Q0000 | 00O0OQ |AIX EN PROVENCE Magnan oul Oul NON cul
Q0518 | 00518 | 00000 | 000QG |AIX EN PROVENCE Fleury-Val NON oul NON oul
00520 | 00520 | 00000 : 00000 |AIXEN PRCVENCE Lauriers oul oul NON oul
0p0o521 | 00521 | 00000 | 000OCQ |AIXEN PRCOVENCE Lauriers NON oul NON oul
00538 | 00000 | 0000Q | DOOQQ |AIXEM PFROVENCE Eglise oul oul NON oul
00540 | OG000 | 0000C | 00000 |AIXEN PROVENCE Fent-Rousse Bas Qul NON S0 Qul
00541 | 00540 | 00000 | 00000 [AIXEN PROVENCE Font-Rousse Bas oul oul NON Qul
00542 | 00543 | 00000 | 00000 [AIXEN PROVENCE La Trevaresse NON cul NCN oul
00543 | 00542 | 00000 | Q0000 |AIXEN PROVENCE La Trevaresse oul cul NON oul
00549 | 01690 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE I.A.E. NON Cul NON Oul
00551 | 00551 | 00000 | 00000 [AIX EN PROVENCE Les Camus NON cul NCN oul
00556 | 00555 | QOQO0 | 00000 |AIXEN PROVENCE Mairie de Puyricard NCN oul NON oul
00560 | 01575 | 0QGO0 | 00000 |AlX EN PROVENCE Palerne oul Qul NON oul
00568 | 00568 | Q0000 | 0000CQ [AIXEN PROVENCE Paquerettes oul oul NON oul
00569 | 00565 § OO000 | 00000 |AIX EN PROVENCE La Ginette oul Qul NON oul
00570 | Q0570 | COODO | 000CQ [AIX EN PROVENCE La Ginette ou Cul NON oul
00571 | 00571 | 00000 | 00000 |AlX EN PROVENCE Bellevue oul NON SO oul
00572 | 00572 | ODOQO | 00000 |AIX EN PROVENCE Bellevue oul NON SO cul
00573 | 00574 | 00000 | 0CO00 [AIX EN PROVENCE Muriers Blanc oul oul NON cul
Q00574 | 00573 | 00000 | QOO0 [AIX EN PROVENCE Muriers Blanc Qul oul NON oul
00602 | 00RO3 | 000CO | 00000 [AIX EN PROVENCE Epercon oul Oul ELARGISSEMENT |QUI
00603 | 00602 | 00000 | Q0000 |AIX EN PROVENCE Eperon NON oul NON oul
00610 | 00522 | 00000 | O0CO0 |AIXEN PROVENCE Guyon cul NON S0 oul
00613 | 00612 | 00000 | DOO00 |AIX EN PROVENCE Montvert oul NON SO oul
00618 | 00000 | 00000 | ODOOC |AIX EN PROVENCE Les Lauves Sud QU oul NON oul
00619 | 00618 | 00000 | 000OC |AIX EN PROVENCE Les Lauves Sud oul ou] NON oul
00623 | Q0623 | 00000 | 000OC |AIX EN PRCVENCE Les Casams NON oul NON Qul

E
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ITA avérée ouinon

- ITA cause
R largeur e S
: Lo _ B ITA cause | 'plate-forme. | . Possibilité de CITA
N_PEGASEL | n_TiMED. | Wgate) e Commune 5 d pente >5 % | insuffisante | - déplacer lé PA’ “confifmée
00624 | 00625 | COO00 | 00000 |AIX EN PROVENCE De Mazencd NON oul NON oul
00625 | 00624 | QOO0 | 00000 [AIXEN PROVENCE De Mazenod NON QUi NON Qul
00636 | 04010 | 0OCA0 | 00000 [AIX EN PROVENCE Diouloufet NON oul NON Qul
00647 | 00647 | COQJ0 | 00000 |AIX EN PROVENCE Marguerite oul NON SO Qul
00648 | 00851 | COCO0 | 00000 |AIX EN PROVENCE Portail Cezanne Qul oul ELARGISSEMENT |QuUI
00649 | 00649 | 000Q0 | 00000 |AIX EN PROVENCE Portail Cezanne oul cul NON QuI
Q0650 | 00650 | 0GCQ0 | 00000 [AIXEN PROVENCE Portail Cazanne Qul oul ELARGISSEMENT |OUI
Q0651 | 00648 | 000C0 | 00000 |AlX EN PROVENCE Portail Cezanne oul oul ELARGISSEMENT |OUI
00654 | 00654 | DO0CO | 00000 |AIX EN PROVENCE Maruege oul Qul NON oul
00655 | QOA55 | 00000 | 00000 |AlX EN PROVENCE Maruege oul oul DEPLACEMENT Qul
00656 | 00656 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Maruege Haut oul oul ELARGISSEMENT {QUI
00657 | 00657 | 000DQO | 00000 |AIX EN PROVENCE Maruege Haut oul Qul NON cul
00662 | 00663 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Dr Bertrand oul Qul NON cul
00663 | 00662 | 0000O | GO0DO |AIX EN PROVENCE Dr Bertrand oul QuI NCN oul
00669 1 01270 | 000CQ | Q0000 |AIXEN PROVENCE Esperantistes NON oul NCN oul
00670 | DOG70 | 00000 | Q0000 |AIX EN PROVENCE Esperantistes NON oul NCN oul
00671 | OD&71 | 0000C | Q0000 |AIXEN PROVENCE Amandlers Qul NON SO Qul
00672 | 00000 | 000CC | Q0000 |AIXEN PROVENCE Amandiers NON oul NON oul
00673 | 00673 | 00000 | 00000 |AIXEN PROVENCE Peuyliers oul NON SO Oul
00674 | 00674 | 00000 | 000CO |AIXEN PROVENCE Peupliers QUi oul ELARGISSEMENT |QUI
00677 | 00120 | 00678 | O0COQ |AIXEN PROVENCE Cezanne Oul Qul NON oul
00678 | 10059 | 00677 | 00QO0 [AIXEN PROVENCE Cezanne NCN cul NON oul
00679 | 04192 | 00000 | DOOOC [AIXEN PROVENCE Atelier Cezanne Qul oul NON oul
00681 | 00682 | 00000 ; DOOOO |AIX EN PROVENCE Alexis oul oul NON oul
00682 | 00681 | 00000 | COOOC |AIX EN PROVENCE Alexis oul oul NCN oul
00683 | 01701 | 00000 | 0000C |AIX EN PROVENCE Glanotti NON Qul NON cul
00685 | 00685 | Q0000 | 00000 |AIXEN PROVENCE Violette oul NON 5C oul
00688 | 00688 | 0OCOO | 00000 |AIX EN PROVENCE Nations NON oul NON oul
00651 | 00691 | 000O0 | 00000 [AIX EN PROVENCE Campra oul NON 50 oul
00699 | 00699 | 00000 | 00000 [AIXEN PROVENCE Boulegon NON oul NON QUi
00700 | 00CO0 | 000CQ | CO00C |AlX EN PROVENCE Palais Justice NON cul NON oul
00700 | 00QOQ | 0DOCC | CO000 |AIX EN PROVENCE Palais Justice Qul oul NON oul
00706 | 00706 | 000CC | Q0000 |AIX EN PROVENCE Thiers NCN oul NON oul
00707 | 00000 | 000GO | 00000 |AIXEN PROVENCE Thiers NON Qul NON oul
00711 | 00711 | 00O0O | 00000 |AIX EN PROVENCE David NON Qul NON Qul
00712 | 01068 | 00000 | D0COO [AIX EN PROVENCE Tourelles NON Qul NON cul
10073 | 04102 | 00000 | 000OC jAIX EN PROVENCE Saint Jerome Qul NON S50 oul
17707 | 00487 | Q0D0O00 | 0000C |AIX EN PROVENCE Grand Domaine NON QUi NON oul
10018 | 01872 | OC0O00 | Q0000 |AIX EN PROVENCE Saint Louis oul NON SO oul
10033 | 10034 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Le Pigonnet oul cul NON QUi
10034 | 10033 | 00000 | 00000 [AIX EN PROVENCE Le Pigonnet oul NON S0 oul
10035 | 10036 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Debazac NON oul NON oul
10036 j 10035 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Debazac NCN oul NCN oul
10055 | 10055 | 00000 | QOOOQ |AlX EN PROVENCE Coton Rouge NON oul NON oul
10057 | 10058 | 000CC | Q0000 |AlX EN PROVENCE Bel Crmeau NON oul NON oul
10067 | 10068 | 000CC | 00000 |AIX EN PROVENCE Sainte Anne NON oul NON Cui
10068 | 10067 | 00000 | OC0CO |AIXEN PROVENCE Salnte Anne NON oul NON oul
10072 | 10071 | 00000 | 00000 {AIXEN PRCVENCE Gautier NON oul NON oul
10074 | 04129 | 00000 | 00000 |AlX EN PROVENCE Saint Jerome oul NON 50 oul
10075 | 10076 | 00000 | 0O0OC |AIX EN PROVENCE Tour D Aygosi oul NON S0 oul
10076 | 10075 | 00000 | QO000C |AIX EN PROVENCE Tour D Aygosi Oul oul NCN oul
10081 | 10081 | GOCO0 | 00000 |AIX EN PROVENCE Moulin NCN oul NON oul
10083 | 10084 | (0QO0 | 00000 |AIX EN PROVENCE Arcades oul NCN SO oul
10081 | 10091 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Les Platanas oul NON S0 oul
10097 | 00000 | 000QO | 00000 |AIX EN PROVENCE Petit Nice NON oul NON cul
10095 | 10086 | 00000 | Q0000 |AIX EN PROVENCE Lycee Cezanne NON out NON o
10111 | 10111 | 00000 | Q0000 |AIX EN PROVENCE Amadour NON oul NON oul
10112 | 10112 | 00000 | 0OOCO |A!XEN PROVENCE Amadour NON oul NON oul
10113 | 10114 | 00000 | 00000 |AIXEN PROVENCE La Raymonde NON cul NCN oul
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10121 AlX EN PROVENCE Verte Colline o NON S0 oul
10125 | 10125 | 00000 | 00COC |AIX EN PROVENCE Rapine NON oul NON oul
10126 | 00000 | 0000D | DCOOC |AlX EN PROVENCE Rapine NOWN oul NCN cul
10128 | 00000 | 00000 | DCOOC |AlX EN PROVENCE Celony NON oul NCN cul
10138 | 00000 | Q000D | Q0000 |ATX EN PROVENCE Les Freres Gris NON oul NON oul
16141 - | 00000 | 00000 | 0O0OOC |AIX EN PROVENCE La Blague oul QUi ELARGISSEMENT [QUI
10143 | 10143 | 00000 | 00COC |AfX EN PROVENCE Chapuis oul NCN S0 oul
10144 | 10144 | 00000 | 0000C |AIXEN PROVENCE Chapuis NON oul NON oul
10156 | 30156 | 00000 | 0000C jAIX EN PROVENCE Centre Commercial des Milles  |[NON oul NON oul
10157 | 00000 | 0000D | 0O0OC JAIXEN PROVENCE Couton NON oul NON oul
10159 | 10159 | 00000 | 0000OC |AlX EN PROVENCE Mairie des Milles NON oul NON oul
10168 | 10168 | 00000 | 0000C AIX EN PROVENCE Foucault NON oui NON oul
12290 | 12289 | 00000 | 0000C jAIXEN PROVENCE Les Trois Bons Dieux oul NON S0 Qul
13535 | 13535 | 00000 | 0000C |AIXEN PROVENCE Mail NCN cul NON oul
13658 | 00000 | 00000 | DOOOC |AIXEN PROVENCE Ampere NCN cul NON oul
13659 | 00000 | 00000 | 00OOC |AIX EN PROVENCE Ampere NCN oul NON oul
13667, | 00000 | 00000 | 000OC |AlX EN PROVENCE Bessemer NON Gul NON oul
13661 | 13661 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Bessemer NON oul NON oul
13820 | 13819 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Saint Benoit NON oul NGN our
14426 | 14426 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE De Green oul NON S0 cul
14427 | 14427 | C0000 | 00000 |AIX EN PROVENCE De Green NON oul NON oul
14469 | 12289 | 00000 | 00000 |AIXEN PROVENCE Les Trois Bons Dieux Qul oul NON oul
14471 | 14470 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Fontenaille NON oul NON oul
14559 | 00739 | 00000 { 00000 |AIXEN PROVENCE Mas d Aubere oul oul ELARG!ISSEMENT |OUI
14663 | 14653 | 00000 | 00000 [AIXEN PROVENCE |Mouret oul NON SO Qul
14702 | Q0629 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE La Coquillade NON oui NON Qul
14707 | 14707 | 0000C | Q00CO |AIX EN PROVENCE Beauvallon oul aul ELARGISSEMENT |OUI
14717 | 14717 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Cimetiere de Luynes oul cul NON oul
14719 147119 | 00000 | Q0000 |AIX EN PROVENCE Cite du Livre oul NON S0 ou!
14721 | 10189 | 00000 | 00000 [ATX EN PROVENCE Corsy NON o NCN out
14750 | 14751 | 00000 | 0O0DD0 |AlX EN PROVENCE Les Peintras NON oul NON oul
14751 | 14750 | 00000 | 0000C [AIX EN PROVENCE Les Peintres NON Qul NON oul
14767 | 00000 | 00000 | 0000CQ [AIXEN PROVENCE Montricher NON oul NON oul
14768 | 13998 | 00000 | 00000 |AIXEN PROVENCE Nations NON oul NON oul
14770 | 14770 | Q0000 | O0OO0 |AIX EN PROVENCE Ontano oul oul ELARGISSEMENT |OUl
14771 | 14771 | 00G00 | 00000 |AIX EN PROVENCE Ontano oul aul ELARGISSEMENT |QUI
14777 | 04322 | DOOOO | 00000 |AIXEN PRCVENCE Parc Relals Krypton NON cul NON oul
14761 | QQCO0 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Rectorat INCON cul NCN oul
14802 | 00057 | 00DOC | 00000 |AIX EN PROVENCE Rosaaux NON oul NON ou!
14817 | 10059 | 00000 | 00000 |AlX EN PROVENCE Beausoleil NON aul NON oul
14831 | 14832 | 00000 | QD000 |AIX EN PROVENCE Croix de Celony NON oul NON oul
14838 | 14839 | 00000 | Q0000 |AIX EN PROVENCE Vallon des sources (810} oul NON oui
14830 | 14838 | 00000 | OGCO0 |AIX EN PROVENCE Vallon des sources NON aul NON oul
14843 | 14843 | 00000 | 00000 |AlXEN PROVENCE Les Violettes oul oul NON oul
14844 | 14844 | 00000 | 00000 [AIXEN PROVENCE Zola NON oul NON Qul
14845 | 14845 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Zola NON oul NON oul
14860 | 14860 | 00000 | 0OOOC |AIX EN PROVENCE Descartes ol NON S0 Qul
14861 | 14861 | QO000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Descartes oul NON 50 oul
15020 | 00566 | OCO00 | 00000 |AIX EN PRCVENCE Solari NON oul NON oul
15023 | 15024 | 00000 | 00000 |ALX EN PROVENCE Galice NON oul NON oul
15024 | 15023 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Galice NON Qul NON Qul
15026 | 15027 | 0DDOO | QOO0O |AIX EN PROVENCE Jardin de S5t Danat oul NON S0 oul
15027 | 15026 | Q0000 | COOCO |AlX EN PROVENCE Jardin de St Donat oul oul NON cul
15029 | 55029 | 00000 | QCOQQ |AlX ENPROVENCE Chalet oul oul NON oul
15044 | 15044 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Peytral NON aul NON oul
15048 | 15048 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Duranne Ecole NON cul NON oul
15065 | 15065 | 00000 | 00000 |ARX EN PROVENCE Liberateurs NON oul NON oul
15144 | 15145 | 00000 | 000OG |AIXEN PROVENCE Magellan NCN oul NON oul
17152 | 17152 | 00000 | 00O0O0Z JAIX EN PROVENCE Plelades oul oul DEPLACEMENT  {OQUI
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17199 00000 |AIX EN PROVENCE Romana NON oul NON oul
17206 | 00000 | 00000 | GO000 |AMX EN PROVENCE Brunet Qul NON 50 oul
17220 | 13809 | 00000 | 00000 |AiX EN PROVENCE Bellegarde NON oul NON oul
17224 | 17224 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Italie NCON oui NON Qul
17231 | 00000 | 000O0 | OOQOO [AIX EN PROVENCE Mouret oul NON SO oul
17232 | 17232 | 00000 | 000OO |AIX EN PROVENCE Stade Carcassonne NON oul NON oul
17233 | 17234 | 0000O | OO0CO |AIX EN PROVENCE Trois Moulins NON oul NON oul
17377 1 00125 | 000CQ | DOOOQ |AIX EN PROVENCE B20 Qul oul ELARGISSEMENT |OUI
17378 | 10057 | Q0000 | GCO0C |AIX EN PROVENCE Coz NON outl NON oul
17443 | 17443 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Silvacane NON oul NON oul
17445 | 00148 | 0000Q | 0000Q |AIX EN PROVENCE Bourse oul NON SO oul
17456 | 04008 | 00000 | 0000Q |AIX EN PROVENCE Gare du Pey Blanc Qul NON S50 oul
17457 | 00000 | 0OOOO | OCOOO [AIX EN PROVENCE Gare du Pey Blanc NON Qul NON QuI
17458 | 04221 | 000CC | 00000 |AlIX EN PROVENCE Residence du Pey Blang NON oul NON Qul
17460 | 04132 | 00000 | DOOOD |AIX EN PROVENCE Residence du Pey Blanc oul oul ELARGISSEMENT [QUI
17684 | 04297 | 00000 | COOOC |AlX EN PROVENCE Abbe Roustand NON Qul NON oul
17686 | 57212 | Q0000 § 00C00 |AfX EN PROVENCE Aurlol oul oul NON oul
17698 | 00000 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Beauvallon oul NCN S0 cul
17709 | 00169 | 00000 | OOO0O |AIX EN PRCVENCE La Torse NON Qul NCN Cul
17710 | 04286 | 00000 | 00OQO |AIX EN PROVENCE Ecole Val Saint Andre NON oul NON oul
17715 | 04185 | 00000 | 00000 [AIX EN PROVENCE Legros oul NON SO QUi
17718 | 01888 | 000CO | 00000 |AIX EN PROVENCE Marechal Leclerc Qul NON SO oul
17724 | 10073 | 00000 | DODOD |AIX EN PROVENCE Les Cigales NCN oul NON oul
17726 | 10074 | 0000C | QOOCO |AIX EN PROVENCE Les Cigales oul NON SO oul
17727 | 00490 | 00000 | OOQOC |AIX EN PROVENCE Les Palombes NON oul NON Qul
17731 | 04169 | COCO0 | 0COCC [AIX EN PROVENCE Craison NON Out NON oul
17745 | 04134 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Robert Cul oul ELARGISSEMENT |OUI
17747 | 04036 | Q0000 | DOOOO |AlX EN PROVENCE Robert Cul ou ELARGISSEMENT |QUI
17749 | 00000 | 00000 | 00000 |AIXEN PROVENCE La Mayanelle oul NON S0 oul
17821 { 00000 | DDOOO | QO0O0 |AIXEN PROVENCE La Mayanelie NON oul NOMN oul
17833 | 04298 | 00000 | 00000 |AIXEN PROVENCE Vendome NON Qul NON QU
17845 | 00223 | 00000 ; 00000 [AIXEN PROVENCE Fontcouverte NON Qul NON QuI
17885 | 02018 | 000CO | 00000 [AIX EN PROVENCE Brassens NON Qul NON cul
17889 | 00683 | 000CO | 0OOOO |AIX EN PROVENCE Gianotti NON aul NON aul
17890 | 00350 | 000CC | OO00O |AIX EN PROVENCE Girelles NON Qul NON Qul
18102 | 00168 | 000QC | COOOO |AIX EN PROVENCE 08-mai-45 | OUI NCN 50 oul
10021 | 10021 | 000OC | QGOO0 |AIX EN PROVENCE Bourse oul Qul NON oul
10106 ; 10103 | 00000 | 00000 [AIX EN PROVENCE République NON oul NON oul
10138k | Q0000 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Les Freres Gris NCN ou] NCN Oul

X7 00218 | G0O0OO | 00000 |AIX EN PROVENCE Bessi NON oul NCN oul
0oco3 | 00038 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Europole de | Arbois NON oul ELARGISSEMENT |NCN
00006 | 00000 | 00000 | 00000 |AIXEM PROVENCE Arago NON oul CONFORME NON
00020 | 00021 | 00000 | 00OCO |AIX EN PROVENCE Maison d arret NON Qul CONFORME NON
00040 | 00040 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Camp de Menthe NON oul ELARGISSEMENT [NON
00050 | 01503 | 00000 | 00000 GAIX EN PROVENCE Pole Beauvalle NON oul DEPLACEMENT  |NON
00065 | 14762 | 00000 | 0OOOO |AIX EN PROVENCE Malouesse NON out ELARGISSEMENT |NON
00081 | 00082 | 000CO | QOOD0 |AIX EN PROVENCE Floralies NON oul DEPLACEMENT  |NON
00178 | 00178 | 000CC | GCCOG |AIX EN PROVENCE Schweltzer NON oul DEPLACEMENT NON
00183 | 01886 | 0DDOQ | Q0000 |AIXEN PROVENCE De Lesseps - Mairie Annexe NON Qul CONFORME NON
00191 | 001S1 | 00OGC | 00000 [AIX EN PROVENCE Hameau de la Torse NON Qul ELARGISSEMENT |NON
00204 | 00204 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Pont de la Torse NON Qul ELARGISSEMENT |NON
00247 | 0000C | DOOO0 | 00000 [AIX EN PROVENCE Santo Estello NON Cul CONFORME NON
00251 | Q0251 | QG000 | 00000 |AlX EN PROVENCE Grande Thumine NON Oul CONFORME NON
00267 | 00267 | G00O00 | 000OQ |AlX EN PROVENCE Croix Verte NCN Qul ELARGISSEMENT |NON
00271 | 00272 | 00000 | 000Q00 |AIXEM PROVENCE Picasso NON oul CONFORME NON
00278 | 00278 | 00000 | 00000 |AfXEN PROVENCE Rond-Point de Galice NON oul ELARGISSEMENT |NON
00285 | 00295 | 00000 | 000OO [AlX EN PROVENCE Flemming NON oul CONFORME NCN
00311 | 00311 | 00000 ! OOCOC [AIX EN PROVENCE Clos Gabriel NON out ELARGISSEMENT |NON
00339 | 00339 | 00000 | DOOOC |AIX EN PROVENCE Domaine Des Fleurs NMON oul CONFORME NON
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00350 | 00000 | 00000 | 000CQO |AIX EN PROVENCE Grande Bastide NON oul ELARGISSEMENT [NON
00352 | 00000 | 00000 | QOOCO |AIXEN PROVENCE Chopin NON oul ELARGISSEMENT |NON
00352 | 00362 | CO000 | 000OQ |AIX EN PROVENCE Pinette NON oul CONFORME NON
00364 | 00364 | 00000 | DOOQO |AlX EN PROVENCE Pinette NON oul ELARGISSEMENT |NCN
00387 | 00000 | Q0000 | 00QOQ |AIX EN PROVENCE Sarriette NON oul ELARGISSEMENT |NCN
00389 | 00383 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Beauregard NON oul CCNFORME NON
00403 | 00402 | 00000 | O0QOO |AIXEN PROVENCE Avon NON oul ELARGISSEMENT |NCN
00408 | 00408 | COO00 | 00000 |AlXEN PROVENCE Country PL. Paul Roure NON oul ELARGISSEMENT |NON
00436 | 17377 | Q00Q0 | 00000 |AIX EN PROVENCE 820 NOCN Qul ELARGISSEMENT |NON
00444 | 00000 | C0000 | 00000 |AlXEN PROVENCE Co4 NON cul ELARGISSEMENT |NON
00487 | 00497 | QG000 | 00000 |AIXEN FROVENCE Parc Rigaud NON Cul DEPLACEMENT NON
00538 | 00717 | 00000 | 00000 |AIXEN PROVENCE Couteren NON oul ELARGISSEMENT [NON !
00545 | 00545 | 00000 | 00000 |AIXEN PROVENCE Village Soleil NON oul ELARGISSEMENT [NON
00546 | Q0546 | 00000 | 00000 [AIXEN PROVENCE Quille NON oul ELARGISSEMENT [NON
00548 | 00548 | 00QQ0 | Q0000 JAIXEN PROVENCE L.A.E. NON oul CONFORME NON
Q0550 | 00550 | 000Q0 | 00000 |AIX EN PROVENCE Les Camus . NON oul ELARGISSEMENT |NON
00561 | 01590 | 00000 | DOOOQ |AIX EN PROVENCE Palerne NON oul ELARGISSEMENT |[NON \
DO567 | 00567 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Paguerettes NON Qul CONFORME NON E
00586 | ODQOO | 000CO | 00000 |AIXEN PROVENCE D16 NON Qul DEPLACEMENT NON
00587 ¢ O0586 | 00000 | 00000 |AIXEN PROVENCE D16 NON oul DEPLACEMENT NON
00588 | 00DQOO | 0000Q | Q0000 |AIXEN PROVENCE D17 NON oul DEPLACEMENT NON
00604 | 00604 | 00D0Q | 00000 |AIXEN PROVENCE Puy du Roy NON oul ELARGISSEMENT |NON
00605 | 00605 | Q000G | Q0000 |A'XEN PROVENCE Puy du Roy NON oul ELARGISSEMENT |NCN
00629 | 14702 | 00000 | Q0000 |AlX EN PROVENCE La Coquillade NON oul ELARGISSEMENT |NON
00630 | 00631 | 00000 | Q0000 |AIXEN PROVENCE Madelgine NON cul ELARGISSEMENT |NCN
00631 | 00630 | 00000 | 00000 |AIXEN PROVENCE Madeleina NON cul ELARGISSEMENT [NON
00632 | 00633 | 00000 | 0DCCCO [AIX EN PROVENCE La Chesngraie NON oul ELARGISSEMEENT [NON
00633 | 00632 | 00000 | 0QCOQ [AIX EN PROVENCE La Chesneraie NON oul ELARGISSEMENT |NON
00633 | 00632 | 00000 | O0OOQ |AIX EN PROVENCE La Chesherale NON oul ELARGISSEMENT [NON
00638 | 00538 | 00000 | 000OC |AIXEN PROVENCE Chocolaterie NON oul ELARGISSEMENT |NON
00652 | 00553 | 000Q0 | 00000 |AIX EN PROVENCE Loubassane NON oul ELARGISSEMENT [NON
Q0653 | 00652 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Loubassane NON ou!l ELARGISSEMENT |NON
00684 | 0D684 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Notre-Dame NON oui DEPLACEMENT NON
00697 § 00000 | 00000 | 00000 |AIXEN PROVENCE Esplanade de | Arche NON oul CONFORME NCN .
00701 { 00702 | 000CO | 00000 [AIXEN PROVENCE Palais Justice NON Qul ELARGISSEMENT |NOCN
00885 | 02018 | 000CC | 00000 |AIXEN PROVENCE Brassens NCON Qul CONFORME NON ‘
10005 | Q0000 | QOOCQC | 00000 |AIX EN PROVENCE Gare SNCF NON oul CONFORME NON ’
10015 | 10015 | 00000 | 00000 |AlX EN PROVENCE Gambetta NON oul DEPLACEMENT NON
10015 | 10016 | 00000 | 00000 [AlX EN PROVENCE Saint Jean NON Oul CONFORME NON é
10030 | 10030 | 00000 | QQCO0 |AIX EN PROVENCE Brossolette NON Oul CONFORME NON |
10031 | 10032 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Poudriera NON oul CONFORME NON
10032 | 10031 | Q0000 | GOCCO JAIX EN PROVENCE Poudriere NON QuI CONFORME NON
10032 | 10031 | 00000 . 0QOOQ |AIX EN PROVENCE Poudriere NON oul CONFORME NON
10035 | 10039 | {0000 | 0000C |AIX EN PRCVENCE Schuman NON oul CONFORME NON
10040 | 10040 | 00000 | 00000 |AlX EN PROVENCE Schuman NON oul CONFORME NON
10045 | 30045 | 00000 | Q0000 |AIX EN PROVENCE L Armeliere NCN Cul CONFORME NCN
10052 | 00000 | 00000 | DOOOO |AlX EN PROVENCE Mere de Dieu Brulee NON oul ELARGISSEMENT [NON
10053 | 10053 | Q0000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Berger NON Qul CONFORME NON
10058 | 10057 | 000CC | 00000 |AlIX EN PROVENCE Bel Ormeau NON Qul CONFORME NON
10065 | 10065 | 000CC | 00000 |AIX EN PROVENCE Matacrida NON Qul ELARGISSEMENT |NON
10066 | 10066 | 00000 | 00000 |AIXEN PROVENCE Malacrida NON oul CONFORME NON
10071 | 10072 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Gautier NON OuUi ELARGISSEMENT |NON
10080 ! 10080 | 00000 | 0CO0D |AIX EN PROVENCE Moulin NON oul CONFORME NON
10084 | 10083 | 00000 | 00OOO |AIX EN PROVENCE Arcades NON Cul ELARGISSEMENT |NON
g10116 00000 | 00000 | 00000 JAIX EN PROVENCE Saint Mitre NON Qul ELARGISSEMENT |NON
10139 | 00000 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Bon Rencentre NCN Qul ELARGISSEMENT |NON
10140 | 00000 | 00000 | 00051 |AIBXEN PROVENCE Bon Rencontre NON oul CONFORME NON
10142 | 00OQO | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE La Blaque NON Qul ELARGISSEMENT |NON
10145 | 01014 | 00000 | 00000 |AlX EN PROVENCE Luynes Sud NON Qul CONFORME NON
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10146 | 10145 | 00000 | G0000 |AIX EN PROVENCE Luynes Sud NON QU CONFORME NON
10149 | 10149 | COQ00 | 00000 |AIX EN PROVENCE Rampelin NON cul ELARGISSEMENT |NCN
10151 | 00000 | 0000Q | 00000 [AIX EN PROVENCE Trois Pigeons NON Qui ELARGISSEMENT |NON
10164 | 00713 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Requier NON oul ELARGISSEMENT [NON
10169 | 10169 | 00000 | OOOCO |AIX EN PROVENCE Foucault NON oul ELARGISSEMENT [NON
10171 | 10171 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Parc Club du Golf NON oul CONFORME NON
10172 | 01086 | 00000 | 000OO (AIX EN PROVENCE Parc Club du Golf NON oul ELARGISSEMENT |NON
10175 | 00000 | COCOO | 000QC |AlX EN PROVENCE Vallon des Mourgues NON 0oul ELARGISSEMENT [NON
10186 | 00OCO | 0000OQ | 00COQ [ALX EN PROVENCE La Mayanelle NON Oul ELARGISSEMENT [NON
12289 | 01335 | 00000 | 00000 [AJXEN PROVENCE Les Trois Bons Dieux NON oul ELARGISSEMENT |NON
12283 | 12294 | 00000 | 000QCO |AIX EN PROVENCE Collongue NON aul ELARGISSEMENT |[NON
13537 | ©0000 | Q0000 | GOO051 |AIX EN PROVENCE Trois Pigaons NON Qul ELARGISSEMENT |NON
13536 | 13536 | GOO00 | 00000 |AIXEN PROVENCE Mail NON Qul CONFORMIE NON
135651 | 04172 | 00000 | 00000 |AIXEN PROVENCE Zone Artisanale NON oul DEPLACEMENT  {NON
13654 | 13654 | 0000Q | 00000 [AIXEN PROVENCE Duchesne NON Qul ELARGISSEMENT |NON
13668 | 04082 | 00000 | 00000 |AIXEN PROVENCE Pichaury NCN oul CONFCRME NON
13669 | 13668 | 00000 | QOQOO0 |AIXEN PROVENCE Pichaury NCN oul ELARGISSEMENT |NON
13888 | 13888 | 00000 [ 00000 |AIX EN PROVENCE De la Molle NCN oul ELARGISSEMENT |NON
13889 | 13889 | 00000 | 00OCO |AlX EN PROVENCE De la Malle NCN oul CONFORME NON
13971 | 13970 | 00000 | 0000Q |AIX EN PROVENCE Luynes Lycee NCN Cul ELARGISSEMENT |NON
14425 | 14424 | 00000 | 0000Q jAlX EN PROVENCE Le Frere NON cul CONFORME NON
12289 | 01335 | 00CCO | 000OQ [AIX EN PROVENCE Les Trois Bons Dieux NON oul ELARGISSEMENT |NCN
14558 | 04034 | 000CO | 00COO [AIX EN PROVENCE La Petite Mignarde NON oul ELARGISSEMENT |NGN
14559 | 00G95 | 000CO | DOQOQ |AIX EN PROVENCE La Petite Mignarde NON Qul ELARGISSEMENT |NON
14716 | 00352 | 0D0CC | 00000 |AIX EN PROVENCE Chopin NON out ELARGISSEMENT |NON
14755 | 14755 | 0000C | 00000 |AIX EN PROVENCE Les Trois Sautets NON Qut CONFORME NCON
14762 | 00085 | 000CG | Q0000 |AIX EN PROVENCE Malouesse NON oul ELARGISSEMENT |NON
14765 | OCO58 | 0DOGO | QCOCQ |AIX EN PROVENCE Mavel NON Qul ELARGISSEMENT |NON
14825 | 15045 | 00000 | QCOCO |AIX EN PROVENCE Saint Thomas NON oul DEPLACEMENT  |NON
15032 | 04118 | 00000 | 00000 [AIXEN PROVENCE Menclar NON out DEPLACEMENT NCN
15037 | 15037 | CO000 | OCOCO |AIX EN PROVENCE Hippodrome NON oul ELARGISSEMENT |NON
15074 | 15074 | G0000 | C000Q0 |AIX EN PROVENCE Archimede NON [0]9); ELARGISSEMENT |NON
15075 | 15075 | 00000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Archimede NON oul ELARGISSEMENT |NON
15076 | 15076 | Q0000 | 00000 |AIX EN PROVENCE Galilee NON Qut DEPLACEMENT  |NON
17207 | 17206 | Q0000 | 00000 jAIX EN PROVENCE Brunet NON o ELARGISSEMENT |NON
17227 | 17227 | 00000 | 00000 [AIXEN PROVENCE Beaufort NON oul ELARGISSEMENT |NON
17454 | 0000 | OCCO0 | 00000 [AlXEN PROVENCE Lignane NON o ELARGISSEMENT |NON
17455 § 00000 | QOQ00 | 00000 [AIX EN PROVENCE lignane NON oul ELARGISSEMENT |NON
17504 ¢ 13888 | 00000 | 00000 [AlXEN PROVENCE Espace Ferrato NON ouI ELARGISSEMENT |NON
17699 | 04176 | 00C0O0 | 00000 [AIXEN PROVENCE CLG Jas de Bouffan NON oui ELARGISSEMENT |NON
17713 | 01889 | 00000 | 00000 |AIXEN PROVENCE Legros NON oul ELARGISSEMENT |NON
17729 | 00000 | 00000 | OOOCO |AIXEN PROVENCE Oraison NON oul CONFORME NON
17737 | 00399 | 00000 | 0000OQ |AIXEN PROVENCE Tira |l Arc NON oul ELARGISSEMENT |NON
17741 | 00411 | 00000 | 00OOC |AIX EN PROVENCE Pole d Activites NON o DEPLACEMENT  |[NON
17815 | 00124 | 00000 | OOOOO |AIXEN PROVENCE Bouffan NON oul ELARGISSEMENT |NON
17817 | 00123 | 00000 | 0000Q |AIXEN PROVENCE Bouffan NON oui CONFORME NON
17850 | 00221 | 00000 ; Q0ODC |AIXEN PROVENCE E. Brunet NON oul ELARGISSEMENT |NON
17859 | 01481 | 00000 | OCOOC |AIXEN PROVENCE Pont de la Figuiera NON ouj ELARGISSEMENT [NON
17886 | 00000 | 0QOOO | Q0OOC |AIXEN PROVENCE Esperantistes NON QUi CONFORME NON
17888 | 00000 | 00000 | D0OOOC |AIXEN PROVENCE Esperantistes NON oul CONFORME NON
17892 | 00349 | 00000 | 000OC |AIXEN PROVENCE Girelles NON ou] ELARGISSEMENT |NON
17897 | 01834 | 00000 | 00000 |AIXEN PROVENCE Parc Relais Route des Alpes NON oul ELARGISSEMENT |NON
17899 | 01838 | 00000 | 0OODD |AIX EN PROVENCE Parc Relais Route des Alpes NON oul ELARGISSEMENT [NON
18050 | 00000 | 00000 | 000CO0 |AIXEN PROVENCE Plan d Aillane NON oul ELARGISSEMENT |NON
18083 | 04202 | 00000 | ODOOD |AIXEN PROVENCE Puyricard Centre NON oul ELARGISSEMENT |NOMN
00443 | 04228 | 00000 | 00000 [AIX EN PROVENCE o3 NON oul ELARGISSEMENT |NON

X9 00093 | 00000 | 00000 [AIX EN PROVENCE Piscine Yves Blanc NON oul ELARGISSEMENT |NON
10513 | 00000 | 00COO | OOOO0 |BOUC BEL AIR La Mounine NON oul NON oul
10518 | 00000 | 00000 | Q0OQ0 |BOUCBELAIR La Croix d Or NON (o]0} NON oul




ITA avérée ouincn

ITA cause |. .
_ largeur SR
SR e : ' . . D ITAcause. | plate-forme | Possibilité de | .~ ITA
NPEGASEL | NTIMES (| R_sMiTées | L NCE L) .. Commung:- - pente 35 % | insuffisante | “déplacer le PA '| " confirmée
10521 | 00000 | 00000 | QOOOO |BOUC BELAIR Pont de Bouc NCN oul NON oul
10531 | 00000 | 00000 | OO00D |[BOUC BELAIR Les Chabauds oul Cul ELARGISSEMENT |OUI
10532 | 00000 | 00000 | 00000 (BOUC BELAIR La Malle NCN oul NON Qul
10533 | 00000 | 00000 | 0O0OD |BOUC BELAIR La Malle NON cul NON ol
10542 | 00000 | 00000 | OOOOD |BOUC BELAIR La Salle - Les Marronniers NON cuUl NON oul
10573 | 00000 | 00000 | 00000 (BOUC BELAIR Beausoleil NON cul NON oul
14024 | 00000 | 00000 | 00000 (BOUC BELAIR Les Muriers NON oul NON oul
14025 | 0000Q | QOQOO | 00000 (BOUC BEL AIR Les Muriers NON oul NON oul
14026 | 0000C | Q0GO0 | 00000 |BOUC BEL AIR Les Muriers NON oul NON oul
14454 + 00Q0QC | QOQO0 | 00000 (BOUC BEL AIR La Mule NON aul NCN Oul
14847 | 0000C | Q000D | 00000 (BOUC BEL AIR Les Platanes out Qul ELARGISSEMENT |OUI
15091 ! 00000 | O0OCO | 00000 |BOUC BEL AIR Patit Nice NON Qul NON oul
15092 | 00000 | O0000 | 00000 |BOUC BEL AIR Petit Nice NON Qul NON oul
17464 | DOQOC | OOOCO | 00000 |BOUC BELAIR Le Village oul oul NON cul
17462 | 00000 | ODOCO | 00000 |BOUC BEL AIR Le Village NON oul NON cul
17680 | 00000 | 00000 | 00000 |BOUCBELAIR Petites Bastides NON out NON Qul
10519 | 000CO | OOOCO | 00000 [BOUC BEL AIR La Croix d Or NON oul ELARGISSEMENT |NON
10523 | 00000 | 00OQO | Q00CQ (BCOUC BEL AIR Plan Marseillais NON oul ELARGISSEMENT |NON
10529 | 00000 | 0OOCO | 000QC BOUC BEL AIR Petites Bastides NON oul CONFORME NON
10537 | 00000 | QOOGO | 00CCQ |BOUC BEL AIR Pin Porte Rouge NON aul CONFCRME NON
10541 | 00000 | 00000 | GOOOO |BOUC BEL AIR La Salle - Les Marronniers NCN Qul ELARGISSEMENT |NON
10571 | 00000 | OCOGO | GOCOC |BOUC BELAIR La Salle - Le Merle NCN cul ELARGISSEMENT |NCN
14036 | 00000 | 0000OG | QOOOG |BOUC BEL AIR La Szlle - Centre Commercial NCN oul ELARGISSEMENT |NCN
14075 | 00000 | 00000 | 00000 |BOUC BEL AIR Hameau du Verger NON Oul ELARGISSEMENT [NON
14934 | 00000 | 00000 | 00000 |BOUC BEL AIR Lou Cantounet NON oul ELARGISSEMENT |NON
10527 | 00000 | 00000 | 00000 |BOUC BEL AIR Violesi NON Qul ELARGISSEMENT |NON
10664 | 00000 | 00000 | 0QOOQ |CABRIES Tennis NON Qul NON o
10669 | 00000 | 00000 | 00000 |CABRIES Le Boulard CEPS NON oul NOMN cul
10670 | 0C000 | 00000 | 00000 |CABRIES Le Boulard CEPS NON oul NON oul
10672 | DCCOO | OCO00 | 00000 |CABRIES Saint Martin oul NON S0 oul
10673 | DOOGO | 00000 | 00000 |CABRIES Les Patelles oul Cul NON oul
10674 | 00000 | 00000 | 00000 |CABRIES Les Patelles oul oul ELARGISSEMENT |QUI
10677 | 00000 | ODOCO | 00000 |CABRIES Route de Rans NCN oul NON oul
10678 | 00000 | 00000 | 0000Q [CABRIES Route de Rans NON oul NON oul
10679 | 00000 | 000CC | QO0COD [CABRIES Le Puits Neuf oul Qul NON QuI
13741 | 00000 | 000CO | QOOOD |CABRIES JEAN MOULIN NON Qul NON oul
14156 | Q0000 | 00000 | QO0OC |CABRIES Centre de Calas NON ou! NON [e]9)]
14157 | 00000 | 00000 | 0000C |CABRIES Centre de Calas NCN ot NON oul
10662¢ | 00000 | 00000 | O0OOO |CABRIES C.C. de Calas NON oul NON oul
X29 Q0000 | 00000 | Q0000 |CABRIES Cooperative oul cul DEPLACEMENT  |QUI
10662a | 00C0O0 | GCOOC | 00000 |CABRIES C.C. de Calas NON Qul CONFORME NON
106620 | Q0000 | 00000 | 00000 CABRIES C.C. de Calas NON cul CONFORME NON
10662 | 00OCCO | 00000 | 00000 |CABRIES C.C.de Calas NON oul CONFORME NON
12934 | 00000 | COQQ0 | 00679 |COUDOQUX Les Poneys Qul oul ELARGISSEMENT |OUI
12934 | 0000C | 00000 | 00679 |COUDOUX Les Poneys QuI Qul ELARGISSEMENT |OUI
13962 | 00000 | 00000 | 000CO |COUDQUX Les Collets NON QuI NON oul
17619 | 0000C | 0OOOC | 00O0O [COUDOUX Bellevue oul out ELARGISSEMENT |OU!l
12937 | 00000 | 000CC | Q0674 |COUDOQUX La Mine NON out ELARGISSEMENT |NON
12945 | 00000 | 00000 | Q0671 |COUDOUX Moulin du Pont NON oul ELARGISSEMENT [NON
10984 | 00000 | 00000 | ODOOC |EGUILLES Les Fourgues NON Cul NCN oul
10986 | 00000 | 00000 | 0000C |EGUILLES Le Garage NON Qul NON oul
1098¢ | 00000 | 00000 | DOOOC |EGUILLES Bompard NON Qul NON oul
14490 | 00000 | 00000 | 0OOOOO [EGUILLES Zl - Les Corindons NCN Qul NON Qul
14491 | 00000 | 0COOC | 00000 |EGUILLES ZI - Les Corindons NON Qul NON oul
14492 | 00000 | OCCO0 | 00000 |EGUILLES Tourmaline NON oul NON Qul
14493 | 00000 | Q0000 | 00000 |EGUILLES Tourmaline NON o NON oul
14495 | 00000 | 00000 | 0DOCO |EGUILLES Serpentine NON oul NON out
14990 | 00000 | 00000 | 00000 |[EGUILLES ZI - Les Corindons oul aul NON cul
14489 | 00000 | 000CO 1 00000 |EGUILLES Zi - Les Valladets SO 50 SO oul
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10981 | 00000 | QQOOO | OCCOO |EGUILLES Les Logissans NON oul ELARGISSEMIENT [NON
10982 | 00000 | 00000 | QOCQO |EGUILLES Les Logissons NON oUl ELARGISSEMIENT [NON i
10983 | 00000 | QOO0O | DOCGO [EGUILLES Las Fourques NON oul ELARGISSEMIENT [NON !
14494 | 00000 | 00000 | 0OCOQ [EGUILLES Serpentine NON Qul ELARGISSEMENT [NON
00750 | 00000 | 00QO0 | 0QOOC |FUVEAU Cimetiere oul NON 50 oul
00751 | 00000 | 00000 | QOGOO |FUVEAU Cimetiére S0 S0 S0 Qul
11139 | 000Q0 | 00000 | 00GCC [FUVEAU La Barque S0 S0 S0 Qul
11140 | 00000 | COOQO | OCOOC |FUVEAU lL.a Barque S0 SO 50 oul
14478 | 00000 | 00000 | OCOOC |FUVEAU Grand Vallat S0 S0 SO oul
14235 | 00000 | 00000 | 0OOOD |FUVEAL Grande Bastide NON oul ELARGISSEMENT |NON
17889 | 00000 | 00000 | 0COOO |FUVEAU Les Revaux NON oul ELARGISSEMENT |NON
11143 02| 00000 | GO000 | 00000 |GARDANNE Gare Routiere_SNCF Quai 02 NON oul NON oul :
11143 03| 00000 | CO00Q | 00000 |GARDANNE Gare Routiere_SNCF Cuai 03 NON oul NON oul 1
11143 04 00000 | 0000 | 00000 |GARDANNE Gare Routiera_SNCF Cuai 04 NON Cul NON oui :
11143 05| 0000C | 00000 | 00000 |GARDANNE Gare Routiere_SNCF Quai 05 NON oul NON oul
11143 04 0CCCC | OQQ00 | 00000 |GARDANNME Gare Routiere_SNCF Quat 06 [NON oul NON cul
11143 01| 00000 | 00000 | 00000 |GARDANNE Gare Routlere_SNCF Quai 01 NON oul NCN oul :
114150 | C00CO | 0DOOCO | 00000 |GARDANNE Centre Commercial NON oul NCN oul ;
11151 | C00QO | 000CO | 00000 |GARDANNE Centre Commercial NON oul NON oul :
11154 | CO0CO | 00000 | Q0000 |GARDANNE Valabre oul Qul ELARGISSEMENT 10Ul ’
17905 | Q000D | 000CC | 00000 |GARDANNE Avenue du 8 Mai NON QuI NON Qul ‘
17507 | 00000 | 0000C | 00000 |GARDANNE Avenue du 8 Mai NON oul NON Oul ;
17949 | 00000 | OOOOQ | 00000 |GARDANNE La Plaine NCN oul NON oul
17979 | 00000 | OOOOQ | 00000 |GARDANNE Parc d Activitas NON oul NON oul
18000 | 00000 | 00000 | 00000 |GARDANNE Avon NON Qul NON oul
11173 | 00000 | 00000 | 00000 |GARDANNE Bompertuis NON cul ELARGISSEMENT [NON
14990 | 00000 | 00000 | QOQO0 |GREASQUE Vallon NON oul ELARGISSEMIENT [NON
17939 | 00000 | 00000 | Q00QC |GREASQUE Halta Routiere NON Qul ELARGISSEMENT [NON
17156 | 00000 | QOOCO | O0OOC |JOUQUES Eglise NON oul NON oul
11321 | 00000 | 00000 | 00000 |JOUQUES Vallon des Asseaux NON Qul ELARGISSEMENT [NON
11322 | 00GOC | 00000 | 00000 |JOUQUES Vallon des Asseaux NON oul ELARGISSEMENT |NON
11324 | QOO0 | 00000 | 00000 |JOUGUES Saint Jean NCN oul ELARGISSEMENT |NCN
14691 | 00000 | 000QQC | 00000 |JOUQUES Le Couloubleau NCON oul ELARGISSEMENT |NON {
17155 | 00000 | 0000CC | 00000 JOUQUES Eglise NON oul ELARGISSEMENT [NON “
12150 | 00000 | QOQOCG | 00000 (LA RCQUE D ANTHERON La Jacourelette oul cul NCN oul J
12157 | 00000 | 000CQ | GQO00 |LA RCQUE D ANTHERON Le Grand Clos oul NON 50 o
12158 | 00000 | 00000 | Q0000 (LA ROQME D ANTHERON Le Grand Clos oul NCN S0 oul
13854 | 00000 | 00000 | Q0000 |LA ROQUE B ANTHERCN St Christophe Qul NCN SO cul
17687 | 00000 | QOQOO ; O00OC (LA ROQUE D ANTHERON Silvacane cul NON SO oul !
12147 | 00000 | Q0000 | DOODOC |LA ROQUE D ANTHEROM La Baume NON oul ELARGISSEMENT |NON ‘
12151 7 00C00 | 00000 | 00000 |LAROQUED ANTHERON La Jacourelette NCN oul CONFORME NCN
12152 | 00000 | GOOOO | 0OOOC |LA ROQUE D ANTHERON Salle des Fetes NON oul CONFORME NON
11337 | Q0000 | 00000 | 00000 |LAMBESC Saint Louis NON Qul NON [o]U]}
13992 | Q0000 | 00000 | 00000 |LAMBESC Mantée d'Aix NON oul NON oul !
13993 | 00000 | 0000Q | 00000 (LAMBESC Montée d'Aix oul out NON oul :
14644 | 00000 | O000Q | 00000 (LAMBESC National oul NCN SO cul
11334 | 00000 | QOOGC | 00000 |LAMBESC Valdenan NON Qul ELARGISSEMENT |NON
11335 | 00000 | 00000 | CO000 |LAMBESC Valdenan NON Qul ELARGISSEMENT [NON
17373 | 00000 | 00000 | QOO00 |LAMBESC lLa Gare NON oul CONFORME NON
17374 | 00000 | 00000 | QOCOO |LAMBESC La Gare NON Qul CONFORME NON ,
12071 | 00000 | GCOOO | ODOOO |LE PUY STE REPARADE Cooperative NCN oul NON oul i
12074 | Q0000 | DOODO | 000OC |LE PUY STE REPARADRE Les Farandoles NON cul NCN oul
12057 | GCQOO | 00000 | 00000 |LE PUY STE REPARADE Les Goirands NOMN Oul ELARGISSEMENT |NON
12058 | Q0000 | 00000 | OOOQO |LE PUY STE REPARADE Les Goirands NON Oul ELARGISSEMENT |NON
12063 t 00000 | 00000 | 00000 |[LE PUY STE REPARADE Bas du Cours NON Qul ELARGISSEMENT |NON
12066 | 00000 | 00000 | 00000 (LE PUY STE REPARADE Le Puits Neuf NON QuUIl CONFORME NON
12067 | 00000 | DOOOG | 00000 |LE PUY STE REPARADE Le Puits Neuf NON oul ELARGISSEMENT [NON
12072 | 00000 | 00000 | O0O00 |LE PUY STE REPARADE Cooperative NON out ELARGISSEMENT |NON
12073 | 00000 7 00000 | QCOCO |LE PUY STE REPARADE Les Farandoles NON oul FLARGISSEMENT |NON
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13752 00000 | 00000 |LE PUY STE REFARADE La Roubine NON oul ELARGISSEMENT |NON
00135 | Q0000 | ©CGO0 | 000CO. |LE THOLCNET Parc des Sports NON cul NON oul
00149 | 00000 | QOCO0 | 00000 |LE THOLCNET Maison Pezet NON oul NON oul
00137 | Q0000 | QOCQO | 00000 |LE THOLCNET Ferrageon NON oul ELARG!SSEMENT |NON
00157 | 00000 ¢ QCQOO | 0000Q |LE THOLONET Pont des Chandelles NON Cul ELARGISSEMENT |NON
00497 | 00000 | COOOO | 00000 |LES PENNES MIRABEAU LES CLAIRIERES oul NON SO oul
00513 | 00000 | Q000G | 00000 |LES PENNES MIRABEAU LES MATELOTS NON Qul NON oul
00545 | C000Q | COCOO | 0000Q |LES PENNES MIRABEAU CHEMIN DE PIERREFEU NCN oul NON Qui
00546 | 00000 | O0G00 | 00000 |LES PENNES MIRABEAU CHEMIN DE PIERREFEU NON oul NON cul
00552 | Q0000 | COCOO | 0000Q |LES PENNES MIRABEAU AV MARIUS BREMOND NCN oul NON Gul
00553 | Q0000 | CCO0O | 00000 |LES PENNES MIRABEAU AV MARIUS BREMOND Qul oul NON cul
00556 | 00000 | GCOOO | 00000 |LES PENNES MIRABEAU LES MQUETTES NCN oul NON cul
00557 { Q0000 | 0GO00O | 0D00Q |LES PENNES MIRABEAU LES MOUETTES NON oul NON cul
00560 | 00000 | 00000 | 00000 |LES PENNES MIRABEAU Bd PAUL ARENE Qul oul NON cul
00566 | 00000 { 00000 | 00000 |LES PENNES MIRABEAU LA GARDIETTE NON Qul NON oul
00706 | 00000 i 00000 | 00000 |LES PENNES MIRABEAU LE GRAND VERGER Qul aul ELARGISSEMENT [OUI
00836 | 00000 | GCOO0 | DOODO [LES PENNES MIRASEAU AV DES BASTIDES oul Qul NON oul
00838 | 00000 | GOOOO | 00000 |LES PENNES MIRABEAU IMPASSE DES JONQUILLES NCN QuI NON oul
01028 | 00000 | OCO0D | 00000 |LES PENNES MIRABEAU St Christophe NON oul NCN oul
11845 | Q0000 | 00000 | DOOOQ |LES PENNES MIRABEAL La Renardiere NON oul NCN Qul
11846 | 00000 | GQ00O | 00000 [LES PENNES MIRABEAU La Renardiere NON oul NON oul
11848 | 00000 | Q0491 | 00000 [LES PENNES MIRABEAU Victor Hugo NON ou NON oul
11851 | QG000 | GQ494 | 00000 |LES PENNES MIRABEAU Av. General Leclerc NON ow NON oul
11852 | Q0COC | GQ493 | 00000 |LES PENNES MIRABEAL Av. General Leclerc NON oul NON Oul
11857 | Q0CQQ | (C0Q0 | 00000 |LES PENNES MIRABEAU Jeanne d Arc NON oul NON oul
11855 | 0C0QCG | 0000 | 00000 |LES PENNES MIRABEAU Monaco NON oul NON oul
11860 | 00000 | 00000 { 00000 [LES PENNES MiRABEAU Manaco NON cul NON oul
11861 | 00000 | 01048 | 00CCQO |LES PENNES MIRABEAU Les Oliviers NON oul NON oul
11862 | 00000 | 01047 | Q0CCO |LES PENNES MIRABEAU Les Qliviars NON oul NON oul
11863 | 00000 | 01077 | 00000 |LES PENNES MIRABEAU Les Cadeneaux NON oul NON- oul
11864 | 00000 | 01076 | QOQ0O0 [LES PENNES MIRABEAU Les Cadeneaux NON oul NON cul
11899 | 00000 | 000CC | 00000 [LES PENNES MIRABEAU Square Gal De Gaulle NCN oul NCN cul
14145 | 00000 | 00818 | 00000 {LES PENNES MIRABEAU La Condamine oul oul NCN oul
14892 | 00000 | QOOOQ | Q0OOO |LES PENMES MIRABEAU Renardlere Eccle NON Qul NON oul
548k | 00000 | 00C0O | OOCOC |LES PENNES MIRABEAU LES BARNCUINS NON Qul NON oul
00548 | 00000 | 00000 | D00OC |LES PENNES MIRABEAU LES BARNQUINS NON oul ELARGISSEMENT |NON
00574 | 00000 | 00000 | 0000C |LES PENNES MIRABEAU BOWLING NON oul ELARGISSEMENT {NON
14144 | 00795 | 00000 ; 0000C |LES PENNES MIRABEAU La Condamine NON Qui CONFORME NON
11666 { 00000 | 00000 | 0000C |MEYRARGUES La Carriere oul |NON 50 oul
11669 | 00000 | 00000 | DOOOC |MEYRARGUES Pre de Ville NON cul NON oul
11671 | Q0000 | 00000 | 00000 |MEYRARGUES Bibliotheque -|aul oul NON Ooul
11673 | 00000 | 00000 | 00000 |MEYRARGUES Les Trois Gares NON cul NON oul
11667 | 00000 | 00000 | 00000 |MEYRARGUES La Carriere NON Oul CONFORME NON
11668 | 00000 | 00000 | 00000 {MEYRARGUES Pre de Ville NON ot ELARGISSEMENT [NON
11672 | ©000QG | Q0000 | 00000 [MEYRARGUES Les Trois Garas NON Qul ELARGISSEMENT |NON
17806 | Q000G | 00000 | 00000 (MEYRARGUES La Prise NON oul ELARGISSEMENT |NON
17569 | 00000 | 00000 | 00000 |MEYRARGUES Centre Commearcial NCON Qul ELARGISSEMIENT [NON
11696 | 00000 { 00000 | 00000 |[MEYREUIL Bachasson Qul Qul ELARGISSEMENT [QUI
11698 | 00OOO | 00CO0 | 00000 |MEYREUIL Les Sauvaires Oul oul ELARGISSEMENT |OUI
17546 | 00000 | O0COO | 00000 |MEYREUIL La Piaine oul oul NON oul
17548 | 00000 | O0OCO | 000CO |MEYREUIL La Plaine o]0)} oul NON oul
17553 | 00000 | 00OOC | GOOOO |MEYREUIL Amandiers NON oul NON oul
11694 | 00000 | 0000C | OGOOQ |MEYREUIL Le Plan de Meyreuil NON cul ELARGISSEMENT |[NGN
11695 | 00000 | 000CC | 00000 |MEYREUIL Le Plan de Meyreuil NON cul ELARGISSEMENT |NON
11697 | 00000 | 00000 | Q0000 |MEYREUIL Bachasson NON oul ELARGISSEMENT |NCN
11699 § D000 | 00000 | O0CO0 |MEYREUIL Les Sauvairas NON oul ELARGISSEMENT {NON
11701 | 00000 | 00000 | 00000 |MEYREUIL Le Canet NON oul ELARGISSEMENT |NOMN
17557 | Q0000 | 00000 | 00000 |MEYREUIL . Aigues Marinas NON [0)8)] ELARGISSEMENT |NON
17559 | 00000 | 00000 | J0OCOC |MEYREUIL Algues Marines NON oul ELARGISSEMENT |NON
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00000 | 00000 | Q0000 |MIMET La Plaine oul oul ELARGISSEMENT |OU]
00000 | 000CO | Q0000 |MIMET La Plaina out NON SO oul
C00CC | 0000C | COCOO |PERTUIS Marechal Juin NON oul NCN oui
00000 | 00000 | QOQCO |PERTUIS College Marcel Pagnol NON cul NON oul
00000 | 00000 | QOQOQ |PERTUIS Bellevue oul oul NON oul
00000 | ODQO0O | 00000 |PERTUIS Cezanne NON oul NON QuI
00000 | CQO00 | 00000 [PERTUIS Fontaine Maurel NON QuI NON oul
00000 | 00000 | 00000 |[PERTUIS St Martin NON cul NON oul
00000 | 00000 | 00000 [PERTUIS Republique NON Cul NGN oul
00000 | Q0000 | 00000 |PERTUIS Vieux moulin NON Cul NON oul
00000 | 00000 | 00Q00 |PERTUIS Vieux moulin NON oul NON oul
00000 | Q0000 | 00000 |PERTUIS Franklin NON oul NON oul
00000 | 00000 | OOQQO |PERTUIS St Martin NCN oul NON oul
00000 | 00000 | O0OOC |PERTUIS La Diana NCN oul NON Qul
00000 | 00000 | OOOOC |PERTUIS Gare SNCF NCN oul ELARGISSEMENT |[NON
00000 | 00000 ; 0000OC |PERTUIS De Girard NCN oul ELARGISSEMENT |NON
00000 | 00000 | 00OOC |PEYNIER Village NCON aul NON QuI
00000 | 00000 | 00000 [PEYNIER Le Lavoir NCN oul ELARGISSEMENT |NON
00000 | 00000 | 000DQ [PEYNIER Le Lavoir NCN oul ELARGISSEMENT |NON
0ooO0 | 00000 | 00000 |PEYMIER Le Vieux Moulin NON oul ELARGISSEMENT |NCN
00000 | 00000 | Q000D [PEYNIER Le Vieux Moulin NCN oul ELARGISSEMENT |NCN
00000 | 00000 | 00000 |PEYNIER La Carneirelle NCN oul DEPLACEMENT NCN
00C00C | 00000 | 00000 |PEYNIER La Corneirelle NON oul CONFORME NCN
00000 | 00000 | 00000 |PEYROLLES EN PROVENCE |Centre Peyrolles NCN oul NON oul
00000 | 00000 | Q0000 |PEYROLLES EN PROVENCE |Centre Peyrolles NCN oul NCN oul
0000C | 00000 | ODOOD |PEYROLLES EN PROVENCE |Les Violettes NON oul ELARGISSEMENT |NCN
00000 § 00000 | QODO0 |PEYROLLES EN PROVENCE |Les Violettes NCN oul ELARGISSEMENT |NON
000G ¢ 00000 | 00000 |PUYLCURBIER Le Lavolr oul oul NON Qul
00000 | 000CC | Q0000 |PUYLCUBIER Cezanne NCN CuUl NON oul
00000 | 00000 | Q0000 [PUYLOUBIER Cezanne NON cul NON ou!
00000 | 00000 | ODDOO [ROGNES St Christophe oul oul NON oul
00000 | 000CO | 00000 [ROUSSET Victoire NON oul NON [0]03}
00000 | 00000 | 0D0OO |ROUSSET Peisson oul oul NON ou]
00000 | 00000 | ODOOO [ROUSSET Peisscn oul ou NON oul
00000 | 00000 | 00000 [ROUSSET Le College NON oul CONFORME NON
00000 | Q000G | 00000 |ROUSSET Victoire NON oul ELARGISSEMENT |NON
00000 | 00000 | 00000 [ROUSSET Perroy NON oul ELARGISSEMENT |NON
00000 | 00000 | 0DOOQ [ROUSSET Perroy NON oul ELARGISSEMENT |NON
00000 | 00000 | 00000 [RCUSSET La Plaine NON oul ELARGISSEMENT |NON
00000 | 0000Q | DDDO0 jROUSSET La Plaine NOMN oul ELARGISSEMENT |NON
00000 | 000CO | 00000 JRCUSSET Villevieille NON Qul ELARGISSEMENT |NON
00000 | 00000 | 00000 [ROUSSET Villevieille NON oUul ELARGISSEMENT |NON
00000 | 00000 | 0DOOO [ROUSSET La Marniare NON Qul ELARGISSEMENT |NON
00000 | QOQCO | 0000O [ROUSSET La Marniare NON Cul ELARGISSEMENT |NON
00000 | Q0000 | 00000 (ROUSSET Les Terrasses NON Qul ELARGISSEMENT |NON
00000 | 00000 | 00000 (RGUSSET Imbert NON Qul ELARGISSEMENT |NON
00000 | 00000 | 00000 |RCUSSET imbert NON QuI ELARGISSEMENT [NON
00000 | 00000 | 00000 |RCUSSET Vacher NON oul ELARGISSEMENT |NON
00000 | 00000 | DDODD |SIMIANE COLLONGUE Cours des Heros Oul NON S0 oul
00000 | 00000 | DDOOD |SIMIANE COLLONGUE l.a Greou NON oui NCN oul
00000 | 00000 | 00000 |SIMIANE COLLONGUE Le Moylin Centre Commaergial  [NON 0ul ELARGISSEMENT |NON
00000 | 00000 | 00OOC |SIMIANE COLLONGUE Le Moulin Centre Commercial  |NON oul CONFORME NCN
00000 | 00000 | DOODC ST ANTOMNIN SUR BAYON  |Le Bouguet NON oul ELARGISSEMENT |NON
00000 | 00000 | O00OC ST ANTONIN SUR BAYON  |Maison Ste Victoire NON cul ELARGISSEMENT |NCN
00000 | 00000 | DOOOC (ST CANNAT La Galinette out oul NON oul
00000 | 00000 | 0O00C (ST CANNAT P.A.E. La Pile Budeou NON oul NON QU
00000 | 00000 | 0OO0C (ST CANNAT La Galinette S0 SO 50 oul
00000 | 00000 | O000C |ST ESTEVE JANSON Hotel de Ville NON cul NON oul
00000 | 00000 | 00000 |ST ESTEVE JANSON Hotel de Ville NON oul NON oul




ITA avérée ouinon

‘ITA cause
largeur : .
S SN R _ ITA cause: | plate-forme | ~ Possibilité.de TA
N PEGASEY | “N_TiWiED |'n smamere | -0 ce [ - T Commung o o pente =5 % | insuffisante | déplacér le PA "| confirmée
14468 00000 | 00000 |ST MARC JAUMEGARDE Les Trols Chemins Qul oul NCN oul
14469 00000 | 00GOQ |ST MARC JAUMEGARDE Les Trois Chemins aul NON SO cul
00462 00CGO | 000CQ |ST MARC JAUMEGARDE Ji5 oul oul NCN cul
12292 00000 | 00000 |ST MARCJAUMEGARDE Dotmaine du Prignon NON oul ELARGISSEMENT |NON
12294 00000 | 00000 (ST MARCJAUMEGARDE Collongue NON oul ELARGISSEMENT |NON
12283 00000 | 00000 (ST MARC JAUMEGARDE Callongue NON oul ELARGISSEMENT [NON
15148 00000 | 00000 (ST PAULLEZ DURANCE C.E.A Cadarache NCN cul ELARGISSEMENT [NON
15149 00000 | 00OQO (ST PAULLEZ DURANCE C.E.A Cadarache NON oul ELARGISSEMENT |NON
15150 00000 | 00000 (ST PAULLEZ DURANMCE Centre St-Paul NON oul ELARGISSEMENT [NON
17824 00000 | 00000 |ST PAUL LEZ DURANCE ITER NON cul ELARGISSEMENT INON
12668 00000 | 00000 |TRETS Halte Routiere NON oul NON oul
12668 0000C | 000OG |TRETS Le Vallat NON aul NON oul
12670 00000 | 00COQ |TRETS Le Vallat NON oul NON oul
14475 00000 | 000CO |TRETS Rene Cassin NON oul NON oul
12682 00000 | 0000 |VAUVENARGUES Les Cabassols NON oul NON Qui
12683 00000 | 00000 |VAUVENARGUES Les Cabassols NON oul ELARGISSEMENT |NON
12724 0CC00 | 00000 |VENELLES Les Logissons NON oul NON Qul
12727 00000 | 00000 |VENELLES Les Quatre Tours NON out NON aul
12728 00000 | 00000 |VENELLES Les Cabassols NON QuIl NON Oul
13802 00000 | 0OOOO (VENELLES ta Poste NON oul NON oul
12715 00000 | 00000 [VENELLES Les Floralies NON oul ELARGISSEMENT [NON
12722 00000 | 00000 (VENELLES Reond Point de la Gare NON Qul ELARGISSEMENT [NON
12728 00000 | 00000 (VENELLES Les Quatre Tours NON oul ELARGISSEMENT |NON
12730 00000 | 00000 |VENELLES Les Cabassols NON Qul ELARGISSEMENT |NON
12761 00000 | 00000 |VENTABREN Les Bonfils out NCN SO Qul
12762 00000 | 00000 |VENTABREN Les Bonfils oul Qul NON oul
12757 00000 | 00000 |VENTABREN La Lecque NON Qul ELARGISSEMENT |NON
12758 00000 | 0000C |VENTABREN La Lecque NON oul ELARGISSEMENT |NON
12766 00000 | 00000 |VENTABREN Le Barry NON Qul ELARGISSEMENT |NON
17165 00000 | 00000 |VENTABREN Reine Jleanne NON Qul ELARGISSEMENT |NON
00020 00020 | 00000 |VITROLLES CHEMIN DU LION oul Qul NON oul
00040 00ooo | 00000 |VITROLLES Europe Estroublans NON oul NON oul
00047 0ooce | 00000 |\VITROLLES RUE D'ATHENES NON oul NON oul
00048 0000C | 00000 |VITROLLES ATHENES STOCKHOLM oul Qul NON oul
00051 00000 | CQ000 |VITROLLES AV DE ROME oul oul NON oul
00053 00053 | €000 {VITROLLES EUROPE BERLIN NON Qul NON oul
00056 00000 | 00CO0 |VITROLLES CENTRE VIE ANJOLY NON Qul NON oul
00076 00000 | 00000 |VITROLLES LYCEE J, MONNET NON Qul NON oul
00093 00093 | 0CO0O |VITROLLES Fontblanche oul NON 50 oul
00137 00137 | C0000 |VITROLLES PRE BATAILLE NON QUi NON oul
00157 00000 | 00000 |VITROLLES COUPERIGNEZ NON our NON Qul
00233 00153 | 00000 |VITROLLES La Plaine NON oul NON oul
00238 D0G00 | 00000 |VITROLLES Marcel Pagnol NON out NON Qul
00603 00798 | 00000 |VITROLLES EMILE BOUILHAC aui Qul NON oul
00610 00610 | 00000 |VITROLLES JEAN AICARD NON Qul NON oul
00682 00000 | 00000 |VITROLLES LES VIGNETTES - LE BAQU NON out NON oul
00801 00801 | 00000 |VITROLLES Roumanille NON QuI NON oul
12858 00069 | 00000 |VITROLLES Bd D. Padovani NON oul NON Qul
12837 0G000 | 00000 |VITROLLES Victor Gelu NON out NON oul
12838 00000 | 00000 |VITROLLES Victor Gelu NON ou NON Qul
12851 00058 | 00000 |VITROLLES Monticelli out NON 50 oul
12852 00057 | 00000 |VITROLLES Monticell; NON Qul NON oul
12859 00071 | 00000 |VITROLLES Vitrolles Espace Quai 03 NON oul NON oul
12861 00000 | 00000 |VITRCLLES Les Pinchinades_ Rd9 NON oul NON oul
12905 00088 | 00000 |VITROLLES Mairie Quartier Sud oul Qul NON oul
12906 00087 | 00000 |VITRCLLES Mairie Quartier Sud NON Qul NON oul
12908 00082 | 00000 |VITROLLES Le Repos NON oul NON oul
12910 00091 | 00000 |VITROLLES Ecole Le Repos NON Qul NON oul




ITA avérée ouinon

1. ITA cause |
: : - largeur - ) :
AT Rt . o ITAcause | plate-forme | - Possibilité de o TA

N_PEGASEL | h_TIMED - | n_sMiTeés’| (nies | - Commune o pente >5 % | insuffisante| déplacerle PA. | confirmée
00043 | 00000 | 00043 | 00000 IVITROLLES Pierre Plantge Qual 04 NON cul NON oul
14012 | 00000 | 00000 | 00000 IVITROLLES Pierre Plantae NON cul NON out
00021 | 00000 | 00021 | OOOOO |VITROLLES Le Vieux Moulin NCN oul ELARGISSEMENT |NON
00041 | 00000 | 00000 { 00000 |VITROLLES EUROPE / ESTROUBLANS NCN oul CONFORME NON
00055 | 00000 | 00000 | 00000 |VITROLLES VOIE D'ANGLETERRE NCN oul ELARGISSEMENT |NON
00138 | 00000 | 00138 | 00000 |VITROLLES Relne Jeanne NCN oul ELARGISSEMENT |NON
00139 | 00000 | 00139 | 00000 |VITROLLES Relne Jeanna NCN oul DEPLACEMENT NON
00149 | 00000 | 00148 { 00000 |VITROLLES ALSACE NON oul ELARGISSEMENT |NON
12902 | 00000 | 00592 | 00000 |VITROLLES Le Griffon Clinique NON Qul ELARGISSEMENT (NON
12857 | 0000Q | 00070 | 00000 |VITROLLES Bd D. Padovani NON oul ELARGISSEMENT [NON
12860 | 00000 | 00072 | 00000 |VITROLLES Vitrolles Espace Quai 01 NON oul ELARGISSEMENT [NON
12903 | 00000 | 00086 | 0OOOO |VITROLLES (LG Beauveir NON oul ELARGISSEMENT |NON
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AlX EN PROVENCE

oul

00168 08-mai-45 oul Cul NON 16180
18101 AIX EN PROVENCE 08-mai-45 NCN CuI NON S0 nec

18102 AIX EN PROVENCE 08-mai-45 NON oul NON oul nec

00671 AlIX EN PROVENCE Amandiers oul NON NON oul 15147
00672 AlX EN PROVENCE Amandiers NON NON NON oul nc

00006 AIX EN PROVENCE Arago NON CG13 NON NON NON 6722
14704 AIX EN PROVENCE Arago NON CG13 NON NON SO 9690
10093 AIX EN PROVENCE Arts et Metiers Cul CG13 NON NON 50 24745
14706 AIX EN PROVENCE Arts et Metiars oul NON NON 50 3311
00337 AIX EN PROVENCE Bagatelle oul NON NON cul 70
00338 AlX EN PROVENCE Bagatelle oul NON NON Qut 10129
00383 AlX EN PROVENCE Beauregard oul NON NON QuI 68460
00389 AlIX EN PRCVENCE Beauregard oul NON NON NON 10
10059 AlX EN PRCVENCE Beausclell oul CG13 NON NON S0 9418
10080 AX EN PRCVYENCE Beausolall oul CG13 NON NON 80 35144
14817 AIX EN PRCVENCE Beausolall NON NON NON oul 6013
00675 AIX EN PRCVENCE Beisson oul NON NON S0 22858
00676 AIX EN PRCVENCE Beisson oul NON NON 80 349
10067 AIX EN PROVENCE Bel Ormeau oul CG13 NON NON Qul 752
10058 AlX EN PROVENCE Bel Ormeau oul CG13 NON NON NON 11230
13809 AIX EN PROVENCE Bellegarde Qoul CG13 'NON NON sC 10681
17220 AlIX EN PROVENCE Bellegarde ou CG13 NCN “NON oul 1301
00571 AlIX EN PROVENCE Bellavue out NCN NON oul 13080
00572 AlIX EN PROVENCE Bellavue aul NON NON oul 897
13660 AIX EN PROVENCE Bessemer oul CG13 NON NON 50 2166
13661 AIX EN PROVENCE Bessemer oul CG13 NON NON cul 9183
13661 AlX EN PROVENCE Bessemer oul CG13 NON NON cul 9183
10021 AlX EN PROVENCE Bourse oul CG13 oul NON cul 20772
17445 AIX EN PROVENCE Bourse NON oul NON cul nc

10028 AlX EN PROVENCE Briand oul NON NON S0 32454
10030 AlX EN PROVENCE Brossolette oul CG13 NON NON NON 36802
00052 AlX EN PROVENCE California oul NON NCN oul 23710
00053 AlX EN PROVENCE Caiifarnia oul NON NON oul 4826
00175 AIX EN PROVENCE Camus oul NON NON 80 757
00177 AIX EN PROVENCE Camus Cui NON NON S0 12320
00172 AIX EN PROVENCE Cassin NON NON NON oul 347
00176 AIX EN PROVENCE Cassin NON NON NON oul 6347
00046 AlIX EN PROVENCE Cavaliers oul NON NON SO 6351
00047 AIX EN PROVENCE Cavaliers oul NOCN NON oul 123
17383 AlX EN PROVENCE Celony NON NON NON S0 16463
17384 AIX EN PROVENCE Celony NON NON NON SO 1283
10156 AlX EN PROVENCE Centre Commercial des MilOUI NON NON oul 7736
00114 AlX EN PROVENCE Cible oun NON NON oul 6912
10077 AIX EN PRCVENCE Cible [o18]] NON NON S0 979
00105 AIX EN PROVENCE Cite U NON NON NCN 80 10835
00106 AlX EN PROVENCE Cite U NON NON NON S0 54
13767 AlX EN PROVENCE CL.G Arc de Mayran_LYC ZZNON NON NON 80 28644
13949 AlX EN PROVENCE CLG Chateay Double NOGN NON NON S0 5788
13805 AX EN PROVENCE CLG St Eufrope NCN NON NON S0 20218
00085 AlX EN PROVENCE Clos Bernadette cul NON NON oul Q025
00088 AlX EN PROVENCE Clos Bernadetta NCN NON NON oul 2281
00309 AIX EN PROVENCE Clos Gabriel cul NON NON SO 10682
00311 AIX EN PROVENCE Clos Gabriel Oul NCN NON NON 537
00044 AlX EN PROVENCE Club Hippigque NON NON NON S0 16053
00045 AIX EN PROVENCE Cluk Hippique oul NON NON oul 555
00070 AlIX EN PROVENCE Colonel Schuler NON NON NON 50 2216
00072 AIX EN PROVENCE Colonel Schuler NON NON NON oul 7528
10027 AIX EN PROVENCE Cordeliers oul NON NCN sC 30849
10189 AlIX EN PROVENCE Corsy oul NOMN NON SO 3904
14727 AlX EN PROVENCE Corsy Oul NON NON oul 16397
100565 AlX EN PROGVENCE Coton Rouge Oul CG13 NON NON oul 453
10066 AIX EN PROVENCE Coton Rouge oul CG13 NON NON 50 3162
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[AIX EN PROVENCE

GCoton Rouge

Feuille7

S0

Ut NON NOMN 29280
00103 AIX EN PROVENCE Gourcy NON NON NON S0 7227
00104 AIX EN PROVENCE Gourcy NON NON NON S0 94
00267 AIX EN PROVENCE Croix Verte Oul NON NON NON 8483
o107 AlX EN PROVENCE Cugues NON NON NON S0 20934
10109 AIX EN PROVENCE Dalmas oul NON NON S0 2346
10110 AIX EN PROVENCE Dalmas oul NON NON SO 10207
00007 AIX EN PROVENCE De Broglie NON CG13 NON NON oul 6716
00008 AIX EN PROVENCE De Broglie NON CG13 NON NON oul 753
13888 AlX EN PROVENCE De la Malle oul NON NON NON 18399
13886 AIX EN PROVENCE De la Maolle oul NON NON NCN 3054
14860 AlX EN PROVENCE Descarles NON CG13 NON NCN oul 7953
14861 AlX EN PROVENCE Descartes NON CG13 NON NON oul 89
00312 AIX EN PROVENCE Deux Ormes oul NON NON S0 27435
00313 AIX EN PROVENCE Deux Ormes oul NON NON S0 210
00339 AlIX EN PROVENCE Domaine Des Fleurs oul NON NON NON 12165
00340 AIX EN PROVENCE Domaine Des Fleurs oul NON NON S0 1872
00662 AIX EN PROVENCE Dr Bertrand NON Qul NON Cul 58
00663 AlX EN PROVENCE Dr Bertrand NOMN oul NON Ol §242
13654 AlX EN PROVENCE Duchesne oul NON NON NON 16338
00175 AIX EN PROVENCE Dunant Ou NON NON 50 757
00177 AlX EN PROVENCE Dunant ol NON NON SO 12320
15048 AIX EN PROVENGCE Duranne Ecole NON NON NON Qul 19658
00182 AlX EN PROVENCE Ecole de la Torse NON NCN NON oul 7863
00186 AlX EN PROVENCE Eccle de la Torse NON 'NON NON oul 358
00264 AIX EN PROVENCE Eccle Militaire NON NON NON 8C 5829
00268 AlX EN PROVENCE Ecole Militaire NON NON NON Qul 2128
00344 AIX EN PROVENCE Eridan NON NON NON 5C 20
00345 AlX EN PROVENCE Eridan Qoul NON NON 50 6557
00003 AIX EN PROVENGE Europole de | Arbols NON CG13 NON NON NON 5324
00284 AIX EN PROVENCE Flemming Qul NON NON S50 2281
00285 AlIX EN PROVENCE Flemming Qul NON NON NCN 18566
14470 AIX EN FROVENCE Fontenaille Cul NON NGN S0 8836
14471 AIX EN PROVENCE Fontenaille QuI NON NON oul 3097
00260 AIX EN FROVENGCE Four d Eyglun Cul NON NON Gul 24687
00261 AlX EN PROVENCE Four d Eyglun Cul NON NON S0 1184
00262 AlX EN PROVENGCE Four d Eyglun NON NON NON 50 211
00004 AIX EN PROVENCE Fresnel NON CGi3 oul NON S0 643
00005 AIX EN PROVENCE Fresnel NON CG13 Qul NON oul 6038
15023 AlX EN PROVENCE Galice oul NON NON oul 1519
15024 AIX EN PROVENCE Galice oul NON NON oul 11755
10015 AIX EN PROVENCE Gambetta oul CG13 NON NON NON 7632
14965 AIX EN PROCVENCE Gambetta NON CG13 NON NON SC 28667
10160 AlX EN PROVENCE Gare des Milles oul NGN NON S0 877
10161 AlX EN PRCVENCE Gare des Milles Qul NON NON 50 8532
00025 AIX EN PROVENCE Gazel oul 'NON NON oul 5404
00522 AIX EN PROVENCE Guyen NON NON NON SO 7487
00610 AIX EN PROVENCE Guyen NON NON NON oul 507
00191 AIX EN PROVENCE Hameau de la Torse NON NON NON NGN 295
00195 AlX EN PROVENCE Hameau de la Torse NON NON NON Oul 5577
00513 AlX EN PROVENCE Hopital oul NON NON QuUI 2316
14730 AlX EN PROVENCE Hopital oul NON NON s0 13697
00274 AlX EN PROVENCE Horloge oul NON NON 30 7798
00275 AlX EN PROVENCE Horloge Qul NON NON S0 2444
00116 AlX EN PROVENCE Infirmeries Cul NON NON oul 5981
00117 AlX EN PROVENCE Infirmeries cul NON NON SC 738
10033 AlX EN PROVENCE Le Pigonnet OuUIl NON NON o 7153
10034 AIX EN PROVENCE Le Pigonnet NON NGN NON oul 762
00037 AlX EN PROVENCE Le Sarre 01 NON NON NON S0 5272
00038 AlX EN PROVENGCE Le Serre 02 NON NON NON S50 4638
14382 AlX EN PROVENGE Le Serre 03 NON NON NON S0 ne
00087 AlX EN PROVENCE Les Alpilles oul NON NON Gul 9564
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AlX EN PROVENCE

Feuille?

oul

Les Alpilles cul NON NON 2607
13868 AlX EN PROVENCE Les Grottes cul CG13 NON NON 80 1247
13887 AIX EN PROVENCE Les Grottes cul CG13 NON NON S0 6425
00852 AIX EN PROVENCE Loubassane NON NON NON NON 6613
00653 AlX EN PROVENCE Loubhassane NON NON NON NON 131
13970 AlX EN PROVENCE Luynes Lycee NON CG13 NON NON 50 go82
13971 AlX EN PROVENCE Luynes Lycee NON CG13 NON NON NON 22885
10145 AlX EN PROVENCE Luynes Sud NON CG13 NON NON NON 9338
101456 AlX EN PROVENCE Luynes Sud NON CG13 NON NON NON 2436
10095 AlX EN PROVENCE Lycee Cezanne Qul NON NON oul 880
100986 AlX EN PROVENCE Lycee Cezanne oul NCN NON S0 14835
17675 AlIX EN PROVENCE Lycee Duby - QUAI A NON NCN NON S0 11350
17677 AlX EN PROVENCE Lycée Duby - QUAI B NON NON NCN S0 8474
00150 AIX EN PROVENCE Magnan oul NON NCN cul 951
00151 AIX EN PRCVENCE Magnan oul NON INCN cul 14238
13535 AIX EN PROVENCE Mail NON NON NON oul 5228
13536 AIX EN PROVENCE ail NON NON NON NON 976
14758 AIX EN PROVENCE Maison de la Justice et du |OUI NON NON 50 10382
10065 AlX EN PROVENCE Malacrida NON INON NON NON 186
10066 AIX EN PROVENCE Malacrida NON NON NON NON 14447
14871 AIX EN PROVENCE Malherbe ou cG13 NON NON S0 50195
14642 AlX EN PROVENCE Marcel Pagnol NON NON NON S0 148
14643 AIX EN PROVENCE Marcel Pagnol NON NON NON le) 13074
00198 AlX EN PROVENCE Marguerite oul NON NON S0 25325
00646 AD{ EN PROVENCE Marguerite NON NON NON 50 45
00647 ADXEN PROVENCE Marguerite NON NON NON oul 23
00048 AIX EN PROVENCE Martin oul NON NON oul 38
0004% AlX EN PROVENCE Martin oul NON NON Qul 10255
10017 AlX EN PROVENCE Miollis oul CG13 NON NON 51e] 32716
00702 AIX EN PROVENCE Mirabeau NON NCN NON SO 10341
00703 AIX EN PROVENCE Mirabeau NCN NCN NON 50 5884
14663 AlX EN PROVENCE Mouret cul CG13 Qul NCN oul 6570
17231 AIX EN PROVENCE Mouret cul CG13 Oul NCN oul 12718
15064 AIX EN PROVENGE Nativite NON NON NON 80 11639
00694 AlIX EN PROVENCE Nicllon Out NON NON 30 15148
00684 AlX EN PROVENGCE Notre-Dame oul NON NON NON 19052
00700 AlX EN PROVENCE Palais Justice NON NON NON Ooul 0938
00700 AlX EN PROVENCE Palais Justice NON NON NON oul 9939
00701 AIX EN PROVENCE Palais Justice NON NON NON NON ne
10047 AR EN PROVENCE Parade oul CG13 'NON NON S0 5198
10048 AIX EN PROVENCE Parade oul CG13 NON NON SO 27830
00258 AIX EN PROVENCE Parc d Ariane oul NON NON S0 15015
00257 AIX EN PROVENCE Parc d Ariane oul NON NON S0 1641
00374 AIX EN PROVENCE Parc de Beauregard oul NON NON oul 14783
00378 ALX EN FROVENCE Parc de Beauregard oul NON NON 50 13
00292 AIX EN PROVENCE Parc Saint Mitre o NON NON 18] 593
00293 AlX EN PROVENCE Parc Saint Mitre ot NON NON S50 8306
100897 AIX EN PROVENCE Fetit Nice NON NON NON Oul 923
10088 AlX EN PROVENCE Patit Nice NON NON NON 30 550
14862 AIX EN PROVENCE Petit Nice oul NON NGN 80 16851
10107 AlX EN PROVENCE Petite Chartreuse oul NON NCN 50 1875
10108 AlX EN PROVENCE Petita Chartrelse oul NON NON 50 6295
00873 AIX EN PROVENCE Psupliers Qul NON NON Qul 19864
00674 AlX EN PROVENCE Peupliers oul NON NON oul 234
00382 AlX EN PROVENCE Pinetie oul NON NON NON 89
00364 AlX EN PROVENCE Pinette Cul NON NON NON 16058
17151 AlIX EN PROVENCE Pleiades NON NON NON S0 5428
17152 AlX EN PROVENCE Pleiades NON NON NON oul 42
00013 AlX EN PROVENCE Pole d Activites oul CG13 NON NON Cut 3535
10170 AlX EN PROVENCE Pole d Activites oul CG13 NON NON 50 13521
17741 AIX EN PROVENCE Pole d Activites NON CcG13 NON NON NON nc
10041 A EN PROVENCE Pont de t Arc NON CcG13 NCN NON S0 4376
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AlX EN PROVENCE

Feuille7?

NON

10042 Pont de [ Arc cG13 NON NON SC 1680
14787 AlIX EN PROVENCE Pont de | Arc NON NON NON 80 15818
14440 AIX EN PROVENCE Pant des Cornellles NCN NON- NON 30 16342
14441 AIX EN PRCVENCE Pant des Cornellles NON NON NON 30 nc

00648 AIX EN PRCVYENCE Portail Cezanne NON NON NON oul 540
00649 AIX EN PRCVENCE Portail Cezanne oul NON NON oul 10436
00650 AIX EN PRCVENCE Portzil Cezanne NON NON NON Qul 106
00651 AIX EN PROVENCE Portail Cezanne NON NON NON oul 2033
10031 AIX EN PROVENCE Poudriere oul CG13 NON NON NON 11955
10032 AlX EN PROVENCE Poudriere oul CcG13 NON NON NON 8887
10032 AlX EN PROVENCE Poudriere oul CG13 NON NON NON 8887
00101 AIX EN PROVENCE Puget NON NON NON S0 7722
00102 AIX EN PROVENCE Puget NON NON NCN S0 83
14863 AlIX EN PROVENCE Qual Saint Louis N*1 NON NON NCN 30 18405
13067 AlIX EN PROVENGCE Quai Saint Louis N°2 NON NON NCN S0 14125
13066 AlX EN PROVENCE Quai Saint Louis N°3 NON NON NON S0 14712
14864 AIX EN PROVENCE Quai Saint Louis N°4 NON NON NON ]e] ne

00095 AlIX EN PROVENCE Reine Jeanne out NCN NON SC 7150
00088 AlIX EN PROVENCE Reine Jeanne oul NGN NON sC 1806
10103 AlX EN PROVENCE Rapublique oul NON NON 80 13148
10106 AIX EN PROVENCE République oul NON NON oul 9231
17458 AIX EN PROVENGE Residence du Pey Blanc  |[NON oul NON oul 5277
17460 AIX EN PROVENCE Residence du Pey Blanc  |[NON oul NON oul 432
15014 AIX EN PROVENCE Rocher DU Dragen oul NON NON SQ 19936
15014 AlIX EN PROVENCE Rocher Du Dragen oul INON NON S0 19936
15018 AlIX EN PROVENCE Rocher Du Dragen oul NON NON 50 7656
15004 AIX EN PROVENCE Roi Rene Qul CG13 NON NON 80 32137
14800 AIX EN PROVENCE Rend-Point d Eguilles Qul NON NON S0 10857
14801 AIX EN PROVENCE Rond-Point d Eguilles Cut NON NON 80 534
00278 AIX EN PROVENCE Rond-Point de Galice Cul NON NOCN NON 8271
13818 AIX EN PROVENCE Saint Benolt cuUl NON NCN S0 94
13820 AIX EN PROVENCE Saint Benoit cul NON NCN oul 42165
00156 AlX EN PROVENCE Saint Exupery Oul NON NON S0 4038
00158 AlX EN PROVENCE Saint Exupery oul NON NON SO 31522
10016 AIX EN PROVENCE Saint Jean oul CG13 NCN NON NON 10087
00027 AIX EN PRCVENCE Saint Joseph oul NCN NON oul 11248
14811 AlX EN PRCVENCE Salle des Fetes Puyricard |NON NON NON S0 8234
145812 AlX EN PROVENCE Salle des Fetes Puyricard [NON NON INON S0 10714
Q0178 AlX EN PROVENCE Schweitzer au NON NON NGN 17458
00179 AIX EN PROVENCE Schweitzer oul NON NON S0 907
10024 AIX EN PROVENCE Sextius oul CG13 NON NON S0 47381
00566 AIX EN PROVENCE Solari oul NON NON S0 16720
15020 AIX EN PROVENCE Solari oul INON NON oul 3146
00250 AIX EN PROVENCE Stade Carcassonne NON NON NON 50 9974
17232 AlX EN PROVENCE Stade Carcassonne NON NON NON oul 1305
00278 AlX EN PROVENCE Stadle Quest oul NON NON S0 9615
00277 AiX EN PROVENCE Stade Cuest cul NON NON 50 724
00692 AlX EN PROVENCE Thermes Cul CG13 [810]] NON S0 11464
10075 AIX EN PROVENCE Tour D Aygosi oul NON NON oul 2470
10076 AIX EN PROVENCE Tour D Aygosi Qul NCN NON Qul 11294
17233 AlX EN PROVENCE Trois Moulins oul NON NON Cul 2068
17234 AIX EN PROVENCE Trols Moulins oul NON NON S0 363
00118 AIX EN FROVENCE Val de | Arc oul NON NON SO 21039
00152 AlX EN PROVENCE Val Saint Andre oul NON NON oul 22275
14837 AIX EN PROVENCE Val Saint Andre aul NON NON S0 24261
0121 AlIX EN PRCVYENCE Verte Colline NON NON NON S0 11963
10122 AlX EN PRCVENCE Verte Colline NON NON NON ou 626
14844 AIX EN PRCVENCE Zola oul NON NON QUi 22480
14845 AlX EN PROVENCE Zola oul NON NGN oul 6859
14486 BEAURECUEIL Camping NON NON NON - 10] 206
14282 BEAURECUEIL Gautier NON NON NON S0 1413
10573 BOUC BEL AIR Beausoleil NCN NON NON oul 331
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14927 BOUC BEL AIR Beausclell NON NON NON 2168
10514 BOUC BEL AIR C.C. Rhin et Danube NON CG13 NON NON 375
10515 BOLC BEL AIR C.C. Rhin et Danube NON CG13 NON NON 2163
14027 BOUC BEL AIR CLG Georges Brassens  |NON NON NON 21801
17236 BOUC BEL AIR L Oliveraie NON NON NON 2568
17237 BOUC BEL AIR L Ollverale NON NON NON g7
10518 BOUC BEL AIR La Croix d Or NON CG13 NON NON oul 2573
10519 BOUC BEL AR La Croix d Or NON CG13 NON NON NON 394
10532 BQUC BEL AIR La Malle NON CG13 NON NON oul 3450
10533 BOUC BEL AIR La Malle NON CG13 NON NON oul 3828
10512 BOUC BEL AIR La Mounine NON CG13 NON NON S0 1516
10513 BOUC BEL AIR La Mounine NON CG13 NON NON oul 6646
140386 BOUC BEL AIR La Salle - Centre CommerdNON NGN NON NON 2061
14037 BOUC BEL AIR La Salle - Centre Commerd NON NCN NON S0 1182
14070 BOUC BEL AIR La Tuilerie NON NON NON 80 87
14071 BOUC BEL AIR La Tuilerie NCN NON NON S0 30C1
10580 BOUG BEL AIR Les Amandiers NCN NON NON S0 2196
14032 BOUC BEL AIR Les Micocouliers NON NON NON sC 1605
14033 BOUC BEL AIR Les Micocouliers NON NON NON S0 2114
14024 BOUC BEL AIR Les Muriers NON NON NCN oul 470
14025 BOUG BEL AIR Les Muriers NON NON NCN oul 895
14028 BOUC BEL AIR Les Muriers NON NON NON oul 4605
10598 BOUC BEL AIR Sainte Anne NON NON NON SO 48
149386 BOUC BEL AIR Sainte Anne NON NON NON S0 2385
10662 CABRIES C.C. ds Calas NON CG13 NON NON NCN 5748
10663 CABRIES C.C. ds Calas NON CG13 NON NON 80 1462
10662a CABRIES C.C. de Calas NON CG13 NON NON NON 5746
10682k CABRIES C.C. de Calas NON CG13 NON NON NON 5746
00336 CABRIES CLG Maris Mauron NON NON NON 80 13631
13737 CABRIES Clos Saint imbert NON NON NON S0 4003
13737h CABRIES Clos Saint Imbert NON NON NON 80 4003
16051 CABRIES Plan de Campagne NON CG13 NON NON 80 2311
15052 CABRIES Plan de Campagne NON CG13 NON NON sC 3
10664 CABRIES Tennis NON CG13 NON NON oul 2128
10685 CABRIES Tennis NON CG13 NON NON S0 217
10784 CHATEAUNEUF LE ROUGE La Gavotte NON NON NCN 50 3615
10781 CBATEAUNEUF LE ROUGE La Geinette NON NON NON SO 109
10782 CHATEAUNEUF LE ROUGE La Geinette NON NON NON 50 2538
15086 CHATEAUNEUF LE ROUGE Le Village NGN NON NON S0 4155
10787 CHATEAUNEUF LE ROUGE Le Village N7 NCN NON NON 50 2046
10788 CHATEAUNEUF LE ROUGE Le Village N7 NON NON NON 30 nc

12830 CCUDOUX Centre Village NON NON NON 30 2463
12931 coubouUx Centra Village NON NON NON 30 15
12932 couUDOUX Coliet Poste NON NON NON - 50 2073
01088 COUDOUX COUDOUX CENTRE NON NON NON 80 nc

12934 COUDOUX Les Poneys NON CG13 NON NON oui 2140
12934 COUDOQUX Les Poneys NON cG13 NON NON oul 2140
106878 EGUILLES Cooperative NON NON Qul sC 12083
136836 EGUILLES Duby NON NON NON 50 32
13837 EGUILLES Duby NON NON NCN SO 8037
00054 EGUILLES Ecole du Cros NON NON NCN S0 3059
17410 EGUILLES Fabregues NON NON NON S10] 2986
10985 EGUILLES Le Garage NON NON NON 50 4273
10986 EGUILLES Le Garage NON NON NON Oul 246
13067 EGUILLES Les Acacias NON NON NON 30 3382
10072 EGUILLES Les Lampis NCN NON NON S0 3680
10081 EGUILLES Les Logissons NON NON NON NON 5214
10082 EGUILLES Les Logissons NON NON NON NON 482
11000 EGUILLES Rastel NON NON oul SC 2820
14494 EGUILLES Serpentine NON NON oul NON 2105
14495 EGUILLES Serpentine NON NON oul oul 44
13938 EGUILLES Surville NON NCN NON S0 8
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NON

13939 EGUILLES NCON 2002
150862 FUVEAU 08-mai-45 NON NON NCN 80 293
15083 FUVEALU 08-mai-45 NON NON NON 80 2679
15007 FUVEAL CLG Fontd Aurumy NON NON NON 80 12304
15008 FUVEAU GLG Fontd Aurumy NON NON NON 50 1072
11134 FUVEAU Halte Routiera NON NON NON S0 11063
11139 FUVEAU La Bargue NON NON NON aul 3226
11140 FUVEAL La Barque NON NON NON oul 871
17494 FUVEAL Les Vertus NON NON NON 50 2314
17496 FUVEALU Les Vertus NON NON NON 50 18
17901 GARDANNE Anciens Combatiants NON NON NON SC nc
17903 GARDANNE Anciens Combattants NON NON NON SC ne
11163 GARDANNE Avenue des Ecoles NON NON NON 30 ne
17004 GARDANNE Avenue des Ecoles NON NON NON 80 nc
17905 GARDANNE Avenue du 8 Mai NON CG13 NON NON Qul ne
17907 GARDANNE Avenue du 8 Mai NON :CG13 NON NON oul ne
18000 GARDANNE Avon NON NON NON oul ne
18002 GARDANNE Avon NON NON NON SO ne
11173 GARDANNE Bompertuis NON ‘oul NON NON ne
17908 GARDANNE Brossoletie Lycee Fourcadi NON NON NON 50 nc
17911 GARDANNE Brossolette Lycee Fourcadi NON NON NON S0 nc
11150 GARDANNE Centre Commercial NON CG13 NON NON Qul ne
11151 GARDANNE Centre Commerdcial NON CG13 NCN NON oul nc
17949 GARDANNE l.a Plaine NON NCN NON Cul nc
11179 GARDANNE Lycee Fourcade NON CG13 NON NON S0 nc
11180 GARDANNE Lycea Fourcadse NON CG13 NON NON 50 ng
11181 GARDANNE Maison du Peuple NCN CG13 NON NON 30 nc
17979 GARDANNE Parc d Activites NGCN oul NON oul nc
11182 GARDANNE Saint Roch NCN oul NON 80 nc
111583 GARDANNE Saint Roch NON ou NCN s0 nc
11154 GARDANNE Valabre NON CG13 NON NGN oul ne
17939 GREASQUE Halte Routiere NON CG13 NON NCN NON ne
17941 GREASQUE Halte Routiere NON CG13 INON NCN 50 nc
14990 GREASQUE Vallon NON NON NON NON nec
14991 GREASQUE Vallon NON NON NON SC nec
17165 JOUQUES Eglise NON NON NON NON 24
47156 JOUQUES Eglise NON NON NON oul 3617
14691 JOUQUES Le Couloukbleau NON NON NON NON 10674
146910 JOUQUES Le Couloukleau NON NON NON S0 10674
11318 JOUQUES Le Daffend NON NON NON 50 3696
17407 JOUQUES Le Petit Colomblier NON NON NON 50 6198
14697 JOUQUES Mairie NON NON NON 50 19
14698 JOUQUES Mairie NON NON NON S0 11206
11323 JOUQUES Saint Jean NON NCN NON 50 3686
11324 JOUQUES Saint Jean NON NON NON NON 47
11318 JOUQUES Ste Marguerite NON NON NON 50 14
11320 JOUQUES Ste Marguerite NON NON NON S0 5683
12150 LA ROQUE D ANTHERON La Jacourelette NON CG13 NON NON oul 11241
12151 LARCQUE D ANTHERON La Jacoureletie NON NON NON NON 78
12157 LA ROQUE D ANTHERON Le Grand Clos NON cG13 NON NCN aul 12786
12158 LA ROCQUE D ANTHERON Le Grand Clos NON CcG13 NON NON oui 2035
12148 LA ROQUE D ANTHERON Le Trou de Magnan NON CG13 NON NON SC 3054
12149 LA ROQUE D ANTHERON Le Trou de Magnan NON CG13 NON NON SC 49
12152 LA ROQUE D ANTHERON Salle des Feles NCN CG13 ‘oul NON NON 16737
12153 LA ROQUE D ANTHERON Salle des Feles NOCN CG13 NON NON S0 789
13854 LA ROQUE D ANTHERON St Christophe NON NON NON oul 68972
13990 LAMBESC Hotel de Ville NON . CG13 NON NON 50 16285
13992 LAMBESC Montée d'Aix NON CcG13 NON NON oul 12544
13993 LAMBESC Mcntée d'Aix NON CG13 NON NON oul 408
11336 LAMBESC Saint Louis NON NON NON SO 14041
11337 LAMBESC Saint Louis NON NON NON Cul 33
11334 LAMBESC Valdenan NON NGCN NON NON 1877
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LAMBESC NON NON 2278
12075 LE PUY STE REPARADE CAT Phillbert NON NON NON 80 4025
17808 LE PUY STE REPARADE CLG Le Puy Sainte Repara NON NON NGN 80 6122
12071 LE PUY STE REPARADE Cooperative NON NON NGN oul 588
12072 LE PUY STE REPARADE Cooperaiive NON NON NCN NON 3067
13752 LE PUY STE REPARADE La Roubine NON NON NON NON 1208
13753 LE PUY STE REPARADE La Roubine NON NON NON S0 3767
12066 LE PUY STE REPARADE Le Puits Neuf NON NON NON NON 3899
12067 LE PUY STE REPARADE Le Puits Neuf NON NCN NON NON 873
12073 LE PUY STE REPARADE Les Farandoles NON NCN NON NON 2434
12074 LE PUY STE REPARADE Les Farandoles NON NCN NON oul 29
12061 LE PUY STE REFPARADE Les Viaux NON NCN NON SC 157
12082 LE PUY STE REPARADE Les Viaux NON NON NON SO 4578
137486 LE PUY STE REPARADE Parking Cezanne NON NON NON S0 9339
00138 LE THOLONET Ferragaon NON NON NON S0 152
00137 LE THOLONET Ferrageon NON NON NON NON 5301
12880 LE THOLONET La Cause NCN NON NON S0 3893
12861 LE THOLONET La Cause NCN NON NON S0 1059
00147 LE THOLONET Maison Pezet NON NON NON S0 2755
00149 LE THOLONET Malison Pezet NCN NON NON oul 172
00154 LE THOLONET Pont des Chandeiles NON NON NON 50 125
00157 LE THOLONET Pont des Chandelles NON NON NON NON 8375
11870 MEYRARGUES Bibliotheque NON NON NON S0 16237
11671 MEYRARGUES Bibliotheque NCN NON NON aul 1656
116864 MEYRARGUES La Baraque NON NON NON S0 366
11665 MEYRARGUES La Baraque NON NON NON 50 2192
17806 MEYRARGUES La Prise NON NON NCN NON 5826
11672 MEYRARGUES Les Trois Gares NON NON NON NON 776
11673 MEYRARGUES Les Trois Gares NON NON NON oul 462
11668 MEYRARGUES Pre de Ville NON NON NON NON ne
11668 MEYRARGUES Pre de Ville NON NON NON Qul 3185
17177 MEYRARGUES Vincent Scotto NON NON NON S0 5804
17114 MEYREUIL Barlatier NON NCN NON S0 2784
17115 MEYREUIL Bartatier NON NCN NON S0 918
11692 MEYREUIL La Croix NON CG13 NON NON S0 2304
11693 MEYREUIL .a Croix NON CG13 NON NON SO 3300
11700 MEYREUIL Le Canet NON NON NON S0 424
11701 MEYREUIL Le Canet NON NON NON NGN 2078
11694 MEYREUIL Le Plan de Meyreuil NON ICG13 NON NON NON 2439
11695 MEYREUIL Le Plan de Meyreui NON CG13 NON NON NON 152
14180 MIMET Les Rampauds NON NON NON 50 3828
14181 MIMET Les Rampauds NON NON NON 50 ne
14615 PERTUIS Boiry NON NON NON S0 3798
14560 PERTUIS Gare SNCF NON NON NON NON 10778
13919 PERTUIS La Piscine NON NON NCN SO 2700
13827 PERTUIS Lycee Val de Durance NON | NGN NON 30 14753
14880 PERTUIS Notre Dame des Anges  [NON NON NON S0 3810
X53 PERTUIS Nofre Dame des Anges  |NON NON NON 30 nc
14435 PERTUIS Place Garcin NON NON NON SO 2806
13924 PERTUIS Verdun NON NON NON 50 6862
13925 PERTUIS Verdun NON NON NON SO 185
17500 PEYNIER Domaine des Michels NON NON NON S0 2967
11909 PEYNIER La Corneirella NON CG13 'NON NON NON 890
11610 PEYNIER La Carneirella NON CG13 NON NON NON 2025
11901 PEYNIER La Lecque NON CG13 NON NON 50 176
11802 PEYNIER La Lecque NON CG13 NON NON SO 3074
11805 PEYNIER Le Lavoir NON CG13 NON NON NON 129
11806 PEYNIER Le Lavoir NON CG13 NON NON NON 3852
11903 PEYNIER Village NON CG13 NON NON 50 4849
11904 PEYNIER Village NON CG13 NON NGN oul 505
11943 PEYROLLES EN PROVENCE  |Centre Peyrolles NON NON NCN oul 1749
11944 PEYROLLES EN PROVENCE  |{Centre Peyrolles NON NON NON o 38434
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4 PEYROLLES EN PROVENCE

Feuille?

NON

20

13800 Cellege Jean Jaures NON NON 22315
11947 PEYROLLES EN PROVENCE  |Les Viclettes NON NON NON NON 4640
11948 PEYROLLES EN PROVENCE  |Les Viclettes NON NON NON NON 424
14244 PUYLOUBIER Le Lavoir NON NOCN NON oul 43
14246 PUYLOUBIER Le Lavoir NON NOCN NON S0 5803
18070 PUYLOUBIER Les Pallieres NON NON NON S0 2876
16071 PUYLOUBIER Les Pallieres NON NON NON 80 14
13855 ROGNES College des Garrigues NCN NCN NON 80 15802
13856 ROGNES College des Garrigues NCN NGN NON 50 329
13857 ROGNES College des Garrigues NON NCN NON 30 ne

13788 ROGNES Esplanade Saint Denis NON NGN NON SC 29005
12124 ROGNES l.' Etape NCN NON NON S0 325
12125 ROGNES L' Etape NCN NON NON SC 2442
13853 ROGNES St Christopha NCN NON NON oul 3117
14478 ROUSSET La Marniere NCN CG13 NON NON NON 4082
14477 ROUSSET La Marniere NCN CG13 NON NON NON 380
12198 ROUSSET La Plaine NCN CG13 NON NQN NON 147
12200 ROUSSET Lz Plaine NCN CG13 INON NON NON 8g2
12186 ROUSSET Le College NON CG13 NON NON NON 9100
14310 ROUSSET Les Ecoles NON CG13 oul NON 50 17878
14311 ROUSSET Les Ecoles NCN oul NCN 50 2703
15017 ROUSSET Les Ribas NCN NON NCN 50 300
16018 ROUSSET Les Ribas NON NON NGN S0 3111
12195 ROUSSET Victoire NON CG13 NON NCN NON 2387
12196 ROUSSET Victolre NON CG13 'NON NCN oul 329
14045 SIMIANE COLLCNGUE CLG de Simiane NON NON NON SO 2455
12627 SIMIANE COLLONGUE Gare de Simiane NON [NON NON 30 1187
12241 ST ANTONIN SUR BAYON Le Bouquet NON NON cul NON 815
14484 ST ANTONIN SUR BAYON Maison Ste Victoire NON NON NON 30 87
14485 ST ANTONIN SUR BAYCN Maison Ste Victoire NON NON oul NON 421
12248 ST CANNAT Cave cooperative NON NON NON 30 403
17191 ST CANNAT Cave cooperative NON NON NON S0 7481
12244 ST CANNAT Centre NON CG13 NON NON SO 27489
12245 ST CANNAT Centre NON CG13 NON NON 50 3197
12124 ST CANNAT L Etape NOM NON NON Lie) 325
12125 ST CANNAT L Etape NON NGN NON SC 2442
12246 ST CANNAT La Galinette NON NCN NON oul 3427
12247 ST CANNAT La Galinette NON NON NON oul 193
17120 ST CANNAT P.A.E. La Plie Budeou NON CG13 NCON NON oul 1503
17121 ST CANNAT P.AE. La Pile Budeou NON CG13 NON NON S0 3856
12273 ST ESTEVE JANSON Hotel de Ville NON NON NON oul 803
12274 ST ESTEVE JANSON Hatel de Ville NON NON NON oul 2955
12296 ST MARC JAUMEGARDE Chemin des Savoyards NON NON NON 50 50
12287 ST MARC JAUMEGARDE Chemin des Savoyards  |NON NON NON 50 299
12283 ST MARC JAUMEGARDE Collongue NON NON NCN NON 21
12294 ST MARC JAUMEGARDE Collongue NON 'NON NCN NON 8
00462 ST MARC JAUMEGARDE J15 NON NON NON oul 54
00477 ST MARC JAUMEGARDE J15bis NON 'NON NON S0 nc

14468 ST MARC JAUMEGARDE Les Trois Chemins NON NON NON oul 72
14489 ST MARC JAUMEGARDE Les Trois Chemins NON NON NON oul 59
12298 ST MARC JAUMEGARDE Mairie NCN NON NON 50 105
12299 ST MARC JAUMEGARDE Maitie NON NON NON SO 12
15148 ST PAUL LEZ DURANCE C.E.A Cadarache NON NON NON NON 1034
15148 ST PAUL LEZ DURANCE C.E.A Cadarache NON NON NON NON 16
14854 ST PALIL LLEZ DURANCE Centre St-Paul NON NON NON 50 4120
15150 ST PAUL LEZ DURANCE Centre St-Paul NON NCN NON NCN 43
17824 ST PAUL LEZ DURANCE ITER NON NON NON NGN 2162
14474 TRETS Cassin NON NON NON SO 22595
12668 TRETS Halte Routiere NON CG13 NON NON oul 45763
12662 TRETS Le Vailat NON CG13 NON NON [elV]} 114
12870 TRETS Le Vallat NON CG13 NON NON oul 2763
00001 VAUVENARGUES Saint Piarre NON NON NCN S0 2483
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14519 VAUVENARGUES Vauvenargues (Centre VillNON NON NON

17385 VAUVENARGUES Vauvenargues (Centre VillgNON NON NON 4571
14859 VAUVENARGUES Village Haut NON NCN NON 795
14662 VAUVENARGUES Viliage Haut NON NCN NON 7
15113 VENELLES Allee du Parg NON NCN NON 6450
17789 VENELLES Allee du Parc NON NCN NON

13802 VENELLES La Poste NCN NON NON oul 5022
12729 VENELLES Les Cabassols NCGN Région NCN NON oul 1848
12730 VENELLES Les Cabassols NCN Région NON NON NON 4289
12719 VENELLES Les Floralies NON NON NON NON . 552
12720 VENELLES Les Floralies NON NON NON S0 2109
12723 VENELLES Les Logissons NON NON NON S0 262 §
12724 VENELLES Les Logissons NON NON NON Qul 2978 !
17768 VENELLES Mairie NON NON NON 50 3
17770 VENELLES Mairie NON NON NON S0 nc i
12743 VENELLES Matins Clairs NON NON NON 50 3664 !
12744 VENELLES Matins Clairs NON NON NON 50 nc L
12721 VENELLES Rond Point de la Gare NON NON NON 50 811
12722 VENELLES Rond Point de la Gare NON NON NON NON 6093
12751 VENELLES Val de Tourame NON NON NON S0 2038
15108 VENELLES Val de Tourame NON NON NON 50 262 i
00080 VENTABREN La Cooperative NON NON NON S0 191 ‘
12783 VENTABREN La Cooperative NON NON NON S0 3393
00734 VENTABREN La Cremade NON NON NON 50 31 ;
00735 VENTABREN La Cremade NON NON NON 50 2003
127656 VENTABREN Le Berry NON NON NON 30 26
12768 VENTABREN Le Berry NON NON NON NON 2367
12761 VENTABREN Les Benfils NON CG13 NON NON oul 3369
12762 VENTABREN Les Benfils NON cG13 NON NON oul 68
12775 VENTABREN Les Vences NON NON NON S0 14
12776 VENTABREN Les Vences NON [ NON NON S0 3528
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