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ENTRE LES SOUSSIGNES 

 

 

 

L’Etat (Ministère de la Transition Ecologique et Solidaire), représenté par Monsieur 
Stéphane BOUILLON, Préfet de la région Provence-Alpes-Côte d'Azur; 
  

   

       Ci-après désigné « L’ETAT » 

 

 

La Région Provence - Alpes - Côte d’Azur, représentée par le Président du Conseil 
Régional, Monsieur Renaud MUSELIER, autorisé à signer la présente convention par 
délibération  
n°                       du                         ;  
   

       Ci-après désignée « La Région » 
 

 

Le Département des Bouches du Rhône, représenté par La Présidente du Conseil 
Départemental des Bouches du Rhône, Madame Martine VASSAL, agissant en vertu de la 
délibération n°                    ; 
 

       Ci-après désigné «Le Département» 
 
 
 
La Métropole Aix Marseille Provence, représentée par son Président Monsieur Jean-
Claude GAUDIN ayant donné délégation au Vice-Président Délégué à la Mobilité, aux 
Déplacements et aux Transports Monsieur Jean-Pierre SERRUS, agissant en vertu de la 
délibération n°                             ; 
 

       Ci-après désignée «La Métropole» 
 

 

Et, 

 

SNCF Réseau, établissement public national à caractère industriel et commercial, 
immatriculé au registre du commerce et des sociétés de Bobigny sous le N° B. 412.280.737, 
dont le siège est situé 15-17 rue Jean-Philippe Rameau CS 80001 - 93418 La Plaine Saint-
Denis Cedex, représenté par Monsieur Jacques FROSSARD, Directeur territorial, dûment 
habilité à cet effet, 
 

 

Ci-après désigné « SNCF Réseau » 
 

 

 

 

SNCF Réseau, La Région, Le Département, La Métropole et l’Etat étant désignés ci-après 
collectivement les « Parties » et individuellement une « Partie ». 
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IL A ETE PREALABLEMENT RAPPELE CE QUI SUIT 

 

La modernisation de la ligne 935 000, dite ligne de la Côte bleue, est un enjeu majeur pour le 

développement de la mobilité au sein de la Métropole Aix -Marseille Provence. 

 

Elle doit permettre de favoriser les déplacements entre les territoires de l’ouest et les zones d’emplois 

que constituent Vitrolles/Marignane et Euromed en proposant une amélioration de la qualité de 

service : régularité, ponctualité et temps de parcours, et à termes, en accord avec les objectifs de 

service définis par l'autorité organisatrice des transports régionaux, un doublement de la fréquence. 

 

Or cette ligne, possède un patrimoine d'infrastructure hors normes au sein du réseau ferré 

national (plus de 480 ouvrages dont quelques viaducs emblématiques, de nombreux tunnels et de 

nombreuses tranchées rocheuses). Elle souffre de ralentissements du fait d’une dégradation 

prononcée de son infrastructure dont les causes sont liées à sa situation géographique et 

environnementale (air marin, pollution industrielle, éboulements, etc…), et également à un retard 

considérable dans l’effort de renouvellement de ces deux dernières décennies, qui se traduit 

aujourd’hui par une infrastructure vétuste ne permettant plus d’offrir un service de qualité.  

 

Un diagnostic de l'infrastructure réalisé en fin d’année 2014, et partagé avec toutes les parties 

prenantes de la mobilité régionale et métropolitaine, a démontré la nécessité d’intervenir rapidement, 

massivement et durablement sur cette ligne, et cela en premier lieu pour éviter la mise en œuvre d’un 

ralentissement généralisé à 40 km/h (soit un temps de parcours accru de l’ordre de 20 minutes), et en 

second lieu pour lever les ralentissements existants.  

 

Les zones d’interventions ont été définies en fonction de la criticité vis-à-vis des risques ferroviaires et 

des ralentissements existants ou futurs. 

Ainsi, deux (2) zones de priorité ont été définies : la zone de priorité une se situe entre la gare de 

l’Estaque et la gare de Carry-le Rouet, la zone de seconde priorité entre la gare de Carry-le Rouet et 

la gare de Martigues. 

 

Sous l’impulsion de la Région, l’Etat et la Région ont inscrit un budget de 40 M€ courants au CPER 

2015-2020.  

Cette inscription traduit la volonté des parties prenantes d’investir sur la résorption des points critiques 

de la ligne entre Martigues et l'Estaque en proposant des travaux de modernisation de la voie. 

 

A ces travaux cofinancés, SNCF Réseau ajoute des travaux de modernisation de tunnel ou versants 

rocheux financés sur fonds propres pour un montant avoisinant 10 millions d’euros aux conditions 

économiques de janvier 2016 : 

- Confortement du tunnel du Rio Tinto sans dépollution : 5,85 M€ 

- Confortement de l’ouvrage en terre du Rio Tinto : 0,76 M€ 

- Ouvrages en Terre pointes des fèves et Méjean : 1,2 M€ 

- Remblai du viaduc eaux salées : 1,4 M€ 

 

 

Le Comité technique du 5 mai 2015 a proposé le lancement des études techniques d’avant-projet sur 

la base d’un programme et d’un coût d’opération estimé à partir de ratios à 33,75 M€ aux conditions 

économiques de janvier 2015. La convention de financement tripartite associée (Etat, région et SNCF 

Réseau) a été signée le 23 décembre 2015. 

 

Les résultats d’études ont été présentés en Comité Technique le 4 avril 2017. Le montant des travaux 

s’établit à 41,3 M€ aux conditions économiques de janvier 2016 (soit 45,6 M€ aux conditions 

économiques de réalisation sur la base d’une inflation de 2% l’an), pour une réalisation sous 

fermeture complète de la ligne durant 6 mois (d’octobre 2019 à avril 2020). Les travaux de 

renouvellement de voie entre l’Estaque et Carry-le-Rouet permettront de conserver l’infrastructure et 

de limiter les ralentissements. Ces travaux permettront donc un gain limité en temps de parcours (3 

minutes) mais nous permettent de pérenniser une infrastructure au patrimoine exceptionnel. 

 

Reçu au Contrôle de légalité le 27 juillet 2017



170517 CNIE AR CV Modernisation Côte bleue-v13 

Conditions particulières    Page 5 / 16  

Les parties prenantes ont pris acte du dépassement de l’enveloppe budgétaire et elles ont validé la 

proposition de SNCF Réseau de mener les études de niveau « projet » sur la totalité du programme, 

et avec pour mission de conduire toutes les études nécessaires à la réduction du coût d'opération et 

d’adapter au mieux le programme afin de rester dans l’enveloppe budgétaire disponible. 

 

Il convient désormais de contractualiser le financement couvrant les études de niveau « projet » qui 

débuteront à compter d’octobre 2017, et les dépenses nécessaires aux premiers travaux 

préparatoires et achats de fournitures ferroviaires. Cette anticipation de la phase de réalisation permet 

la fiabilisation du planning de l'opération. 

 

  

 

IL A ETE ENSUITE CONVENU CE QUI SUIT  

ARTICLE 1. OBJET 

Les présentes Conditions particulières ont pour objet : 

 de définir la consistance des études de niveau « projet » ;  

 d’acter : la réalisation des travaux préparatoires, l’acquisition de données complémentaires, et 

l’achat de fournitures ferroviaires ;  

 de définir l’assiette de financement et le plan de financement pour la phase « projet » incluant 

des travaux préparatoires (PRO-TP). 

 

Elles complètent, amendent et précisent les Conditions générales, jointes en Annexe 1, qui 

s’appliquent aux conventions de financement des études de projet et des travaux réalisés par SNCF 

RÉSEAU dans le cadre d’un projet d’infrastructure ferroviaire. 

ARTICLE 2. DESCRIPTION DE L'OPERATION 

2.1 Périmètre de la phase PROJET-TP 

La phase comprend : 

 la réalisation d'études de niveau « Projet » de renouvellement des voies, et plus 

précisément : 

o 30,2 km de renouvellement complet des constituants (RVB) entre les points 

kilométriques 854,752 (gare de Carry le Rouet) et 870, 1 (gare de l’Estaque), 

+ 14,7 km pour la voie 2, 

+ 15,3 km pour la voie 1, 

o 6,1 km de remplacement de rail entre les points kilométriques 854,752 (gare de 

Carry-Le Rouet) et 839,3 (gare de Martigues), 

+ 3,5 km pour la voie 2, 

+ 2,6 km pour la voie 1, 

le programme détaillé est fourni en annexe 2, et pourra être réajusté selon les études et 

conclusions de la phase PROJET ; 

 la réalisation de travaux préparatoires et l’acquisition de données complémentaires ; 

 L’achat de fournitures ferroviaires. 

 

Les phases projet (PRO) et travaux préparatoires (TP) représentent une enveloppe financière de                  

2,5 M€ HT courants, répartis de la façon suivante : 

 études de niveau « Projet » : 1,4 M€ courants, 

 travaux préparatoires, acquisition de données et achat de fourniture : 1,1 M€ courants.  
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Ce chiffrage a été calculé selon l’hypothèse d’une notification de la présente convention de 

financement au plus tard avant la fin du mois de septembre 2017. 

2.2 Contenu de l’étude  

Le dossier « PRO » comprend notamment : 

 le détail du programme d’opération ; 

 les études techniques ; 

 une note de synthèse ; 

 un planning type chemin de fer ; 

 les dossiers administratifs nécessaires au bon déroulement de l’opération ; 

 une note de synthèse spécifique sur les mesures de réduction des coûts ; 

 une analyse de risque liée au déroulement des travaux et aux mesures de réduction des 

coûts. 

 

La phase PROJET aura aussi pour objectif de fiabiliser le programme et de conduire des actions 

permettant de réaliser le programme en recherchant des mesures de réductions des coûts. 

A ce titre le dossier présenté aux partenaires prévoit de travailler selon les pistes suivantes : 

 revente des rails déposés ; 

 suppression des rails mixtes ; 

 ajustement du linéaire des rails de sécurité (à vérifier avec les référentiels lors du dossier 

PRO) ; 

 utilisation de rail de réemploi (faisabilité à confirmer lors du dossier PRO) ; 

 modification du standard des traverses ; 

 achat de matériaux ; 

 réemploi de ballast après criblage. 

ARTICLE 3. DELAI PREVISIONNEL  

La durée prévisionnelle globale de l’étude objet de la présente convention est de sept (7) mois 

(octobre 2017 à avril 2018) à compter de la notification de la présente convention, et sous réserve 

d’une notification au plus tard au mois de septembre 2017. 

 

La durée prévisionnelle des travaux préparatoires de la présente convention est de douze (12) mois à 

compter de la notification de la présente convention, et sous réserve d'une notification au plus tard au 

mois de septembre 2017. 

 

Conformément aux décisions prises lors du Comité technique du 4 avril 2017, il est prévu que SNCF 

Réseau présente les résultats de son travail sur la réduction des coûts, et le programme associé en 

décembre 2017.  

 

A la suite de la validation du programme technique (linéaire et consistance) par les co-financeurs, 

SNCF Réseau proposera une convention de financement de la phase « REA » (travaux principaux) au 

mois de janvier 2018. 

 

Pour garantir la réservation des ressources et les délais de réalisation indiqués à l’Annexe 2, la 

convention de financement de la phase « REA » devra être notifiée au plus tard au 30 avril 2018. 
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Toute modification du programme à l’initiative des partenaires financiers de l’opération donnera lieu à 

une analyse des impacts sur le délai, les coûts et la mise en service de l’opération, SNCF Réseau 

n’étant alors plus responsable de l’objectif de mise en service. 

 

Un calendrier prévisionnel indicatif du déroulement de l’opération est joint en Annexe 2. 

Ce calendrier peut évoluer sur justification de SNCF RÉSEAU. 

ARTICLE 4. FINANCEMENT DE L’OPERATION  

4.1 Assiette de financement  

4.1.1 Coût de l’opération aux conditions économiques de référence 

L’estimation du coût de l’opération objet de la présente convention est fixée à 41,3 M€ aux conditions 

économiques de janvier 2016. 

Le détail de ce coût estimatif issu des études Avant-Projet est précisé en Annexe 2.  

A noter que la décomposition budgétaire présentée dans cette annexe 2 est donnée à titre indicatif et 

est amenée à évoluer dans la mesure où : 

 les études objet de la présente convention ne sont pas encore réalisées ; 

 un travail conséquent de recherche d’économies doit être mené tout au long de la phase 

« PRO-TP ». 

 

 

4.1.2 Construction du plan de financement aux conditions économiques de réalisation 

Le besoin de financement des études et travaux préparatoires objet de la présente convention est de 

2,5 M€ courants réparti de la façon suivante : 

 études de niveau « Projet » : 1,4 M€ courants, dont 0,2 M€ de rémunération MOA SNCF 

Réseau et 0,04 M€ de prestations complémentaires (CSPS, ….) (par dérogation à l’article 6.2 

des conditions générales) ; 

 travaux préparatoires, acquisition de données et achat de fournitures ferroviaires : 1,1 M€ 

courants. 

 

Pour information, il est prévu un rendu des études PROJET en avril 2018 et une mise en service en 

avril 2020, sous réserve d’obtenir la notification de la présente convention de financement au plus tard 

en septembre 2017 et de réaliser les travaux sous fermeture complète de la ligne d’octobre 2019 à 

avril 2020. 
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4.2 Plan de financement  

LES COCONTRACTANTS s’engagent à participer au financement de la phase PROJET incluant des 

travaux préparatoires (TP) selon la clé de répartition suivante : 

 

Phase PRO-TP 
Clé de répartition 

 en % 

Besoin de financement  

Montant en Euros courants 

Etat 28,1250      703 125,00    

Région Provence-Alpes-Côte 

d'Azur. 59,3750   1 484 375,00    

Département des Bouches du 

Rhône(*) 6,2500      156 250,00    

Métropole Aix-Marseille-Provence  6,2500      156 250,00    

TOTAL 100,0000    2 500 000  

 

(*) La subvention du Département est plafonnée à 156 250 €. 

 

 

La participation de SNCF Réseau aux investissements de maintenance du réseau ferré national 

est déterminée selon des modalités prévues par le contrat mentionné au premier alinéa de 

l'article L. 2111-10 du code des transports. 

 

Le calcul de la participation de SNCF Réseau interviendra au plus tard au mois de janvier 2018, afin 

de permettre l’établissement de la convention de financement de la phase « REA ». 

 

 

 

Reçu au Contrôle de légalité le 27 juillet 2017

https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?cidTexte=LEGITEXT000023086525&idArticle=LEGIARTI000023070267&dateTexte=&categorieLien=cid


170517 CNIE AR CV Modernisation Côte bleue-v13 

Conditions particulières    Page 9 / 16  

ARTICLE 5. APPELS DE FONDS  

5.1 Domiciliation de la facturation 

La domiciliation des Parties pour la gestion des flux financiers est précisée ci-après : 

 

 

Adresse de facturation 

Service administratif responsable du suivi des factures 

 Nom du service 
N° téléphone / adresse 

électronique 

Etat 

 

 

DREAL PACA 

16 rue Antoine Zattara, 

CS 70248 

13 331 Marseille  

Cedex 3 

 

Service Transport 

Infrastructure et 

Mobilité (STIM) / 

Unité 

Programmation et 

Pilotage des 

Ressources 

04 88 22 64 57 

uppr.sti.dreal- paca 

@developpement-durable.gouv.fr 

Région 

Région Provence-

Alpes-Côte d’Azur-27 

place Jules 

Guesde13481Marseille 

cedex 20 

Direction 

Infrastructures et 

Grands 

Equipements, 

Service 

Infrastructures 

Ferroviaires et 

Pôles d’Echanges 

Ghislaine GAINLET 

04 91 57 57 64 

Ggainlet@regionpaca.fr 

Département 

des Bouches 

du Rhône 

Hôtel du Département 

52 av. de St Just, 

13256 Marseille Cedex 

20 

DGA Stratégie et 
Développement du 

Territoire 

 

Pierre MALLET 

04 13 31 02 15 

pierre.mallet@cg13.fr 

Métropole Aix 

Marseille 

Provence 

58 Boulevard Charles 

Livon 13007 Marseille 

Direction générale 

mobilité, 

déplacements, 

transports, espace 

public et voirie 

Yannick TONDUT 

Tel 04 91 99 70 06 

yannick.tondut@ampmetropole.fr 

SNCF 

RÉSEAU 

Direction  Générale 

Finances Achats 

15-17 rue Jean-

Philippe Rameau CS 

80001 - 93418 La 

Plaine Saint-Denis 

Cedex 

Direction Générale 

Finances Achats - 

Unité Credit 

management 

fatima.elarji@reseau.sncf.fr 
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5.2 Identification 

 

 N° SIRET N° TVA intracommunautaire 

Etat 

 

130 006 380 00013 

 

- 

Région 

 

231 300 021 000 12 

 

FR 02 231 300 021 

Département des Bouches 

du Rhône 

 

221 300 015 00 247 

 

FR 47 221 300 015 

Métropole Aix Marseille 

Provence 
200 054 807 000 17 FR 19 200 054 807 

 

SNCF RÉSEAU 

 

 

412 280 737 20375 FR 73 412 280 737 

5.3 Délais de caducité  

En application de l’article 10 des Conditions générales : 

 

Un délai de douze (12) mois est fixé à compter de la date de signature de la présente convention, au 

terme duquel le maître d’ouvrage doit avoir transmis aux financeurs les pièces justificatives permettant 

de justifier soit d’un début de commencement des études, soit d’une justification de leur report. En 

contrepartie, les Financeurs s'engagent à avertir le maître d'ouvrage de la date de caducité de leur 

subvention au moins trois (3) mois avant son échéance. 
 

Un délai de trente (30) mois est fixé à compter de la fin de la phase  « PROJET-TP » (délais de 

garantie de parfait achèvement échus), au terme duquel le maître d’ouvrage doit avoir transmis aux 

financeurs les pièces justificatives permettant le règlement du solde. En contrepartie, les Financeurs 

s'engagent à avertir le maître d'ouvrage de la date de caducité de leur subvention au moins six (6) 

mois avant son échéance. 

 

5.4 Modalités d’appels de fonds (dérogation aux conditions générales) 

En dérogation aux dispositions de l’article 8.2 (§ appels de fonds et solde) des conditions générales, 

les modalités d’appels de fonds sont précisées dans le cadre du présent article et rappelées dans 

l’annexe 3. 

 

Modalités applicables aux appels de fonds intermédiaires : 

 

SNCF RESEAU procède auprès des partenaires financiers, selon le tableau mentionné à l’article 4.2 

des présentes conditions particulières, aux appels de fonds selon l’échéancier suivant : 

 à la date de prise d’effet de la convention, une avance correspondante à 20 % du besoin de 

financement sur la base de la transmission d’une attestation de début d’exécution des études ; 

 après le démarrage de la phase PRO-TP et dès que l'avance provisionnelle précédente est 
consommée, des acomptes effectués en fonction de l’avancement des études et des travaux, 
qui sont calculés en multipliant le taux d’avancement des études et des travaux par le montant 
de la participation financière de chaque financeur en € courants. Ces acomptes sont 
accompagnés d’un certificat d’avancement des études et des travaux visé par le Directeur 
d’Opération de SNCF RÉSEAU. Ils seront versés jusqu’à ce que le cumul des fonds appelés 
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atteigne 80% du montant de la participation en euros courants définie au plan de 
financement ; 

 au-delà des 80%, les demandes de versement d’acomptes seront accompagnées d’un état 
récapitulatif des dépenses comptabilisées visé par le Directeur d’Opération de SNCF 
RÉSEAU. (Le modèle figure en Annexe 3). Le cumul des fonds appelés ne pourra pas 
excéder 95% du montant en € courants défini au plan de financement. 

 

SNCF Réseau fournira au mois de juin de chaque année le montant qu’il envisage d’appeler à 

l’année N+1. Ce montant sera ajusté si besoin au mois de janvier de l’année N+1. 

 

 
Modalités applicables au solde de la convention de financement : 

o après achèvement de l’intégralité des études et des travaux préparatoires, SNCF 

RESEAU présente le relevé de dépenses finales sur la base des dépenses 

constatées, 

o ce relevé inclut notamment les prestations de maîtrises d’ouvrage et de maîtrise 

d’œuvre, 

o sur la base de celui-ci, SNCF RESEAU procède, selon le cas, soit au remboursement 

du trop-perçu, soit à la présentation d’un appel de fonds pour règlement du solde. 
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ARTICLE 6. NOTIFICATIONS - CONTACTS 

Toute notification faite par l’une des Parties à l’autre pour les besoins de la présente convention de 

financement sera adressée par écrit et envoyée par courrier en recommandé avec accusé de 

réception : 

 

Pour l’ETAT 

Nom REFFET Frédérique 

Adresse DREAL PACA / STIM, 16 rue Antoine Zattara, CS70248 – 13331 Marseille Cedex 03 

Tél : 04 88 22 64 11 

Fax 

E-mail frederique.reffet@developpement-durable.gouv.fr 

 

Pour la Région 

Nom BIAU Didier 

Adresse Hôtel de Région 27 Place Jules Guesde 13481 Marseille Cedex 20 

Tél : 04 91 57 54 39 

Fax 

E-mail : dbiau@regionpaca.fr 

 

Pour le Département des Bouches-du-Rhône 

 
Nom DE CIBON Hugues  
Adresse Hôtel du Département, 52 avenue de Saint Just, 13256 Marseille Cedex 20  
Tél : 04 13 31 15 91  

E-mail : hugues.decibon@cg13.fr 

 

 

Pour la Métropole Aix Marseille Provence 

Nom : TONDUT Yannick 

Adresse : 58 Boulevard Charles Livon 13007 Marseille 

Tél : 04 91 99 70 06 

Fax 

E-mail : yannick.tondut@ampmetropole.fr 

 

 

Pour SNCF RÉSEAU 

Nom LARMINAT Patrick 

Adresse 10, place de la Joliette – Les Docks – Atrium 10.4 13002 Marseille 

Tél. : 04 96 17 02 95 

e-mail : patrick.larminat@reseau.sncf.fr 
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Fait, en cinq (5) exemplaires originaux, 

 

A Marseille, le         

Pour l’ETAT       

 

 

 

 

 

 

 

Stéphane BOUILLON  
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Fait, en cinq (5) exemplaires originaux, 

 

A Marseille, le         

Pour la Région Provence Alpes Côte d’Azur  

 

 

 

 

 

 

 

 

Renaud MUSELIER  
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Fait, en cinq (5) exemplaires originaux, 

 

A Marseille, le         

Pour le Département des Bouches du Rhône   

 

 

 

 

 

 

 

Martine VASSAL   

 

 

 

  

Reçu au Contrôle de légalité le 27 juillet 2017



170517 CNIE AR CV Modernisation Côte bleue-v13 

Conditions particulières    Page 16 / 16  

Fait, en cinq (5) exemplaires originaux, 

 

A Marseille, le         

Pour la Métropole Aix Marseille Provence   

 

 

 

 

 

 

 

Jean-Pierre SERRUS  
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Fait, en cinq (5) exemplaires originaux, 

 

A Paris, le         

Pour SNCF Réseau      

 

 

 

 

 

 

 

Jacques FROSSARD  
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Convention de financement 
 

Annexe 2 
 

Caractéristiques de l’opération :  
 

Coût, Fonctionnalités, Délais    
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FICHE OPERATION « phase opérationnelle » 
 

Le présent document est établi afin de partager, entre maître d’ouvrage et co-financeur(s), les 

hypothèses formulées pour l’opération et les risques afférents, ainsi que de formaliser les objectifs et 

les principales caractéristiques notamment fonctionnelles de l’opération d’investissement objet de la 

présente convention de financement réalisée sous la maîtrise d’ouvrage de SNCF Réseau.  

 

 
Intitulé de l’opération : Modernisation de la Côte bleue 

Coût de l’opération : 

 

A titreindicatif, le Coût Prévisionnel Provisoire de l’opération globale est de 41,3  M€ CE 01/2016. 

Les dépenses déjà engagées sur la phase AVP est de 1,5 M€ CE 01/2016 

  

La décomposition par poste est la suivante : 

 

 

DI EP AVP PRO REA

      Total 

CPPR       

0,0

0,0 0,0 0,45 1,16 32,4 34,0

0,60 0,91 1,0 2,5

0,0 0,0 0,19 0,24 0,5 0,9

0,10 0,04 0,3 0,4

0,09 0,2 0,2 0,5

0,0

0,0 0,0 1,24 2,31 33,87 37,41

0,00

0,0 0,0 0,00 0,07 3,81 3,88

0,0 0,0 1,24 2,38 37,7 41,29

C.E. 01/2016

M€ hors taxes

Foncier

Travaux

Rémunération MOE

MOA

CSPS, données…

Rémunération SNCF Réseau

Autres prestations SNCF Réseau

Coût brut

Dont SAV

Provision pour risques

Coût net  
 

 

Le dossier présenté aux partenaires prévoit de travailler selon les pistes suivantes : 

o Revente des rails déposés  

o Suppression des rails mixtes  

o Ajustement du linéaire des rails de sécurité (à vérifier avec les référentiels lors du dossier 

PRO)  

o Utilisation de rail de réemploi (faisabilité à confirmer lors du dossier PRO)  

o Modification du standard des traverses  

o Achat de matériaux  

o Réemploi de ballast après criblage 

 

Pour ce faire SNCF Réseau conduira des groupes de travail aux échelons national et local. Le résultat 

attendu de ce travail de réduction des coûts sera partagé avec les partenaires au plus tard au mois de 

décembre 2017. Ceci afin d’arrêter définitivement le programme (linéaire et consistance des travaux), le 

coût d’opération et les modalités de financement (participation de chaque partie prenante).  

 

 

 

 

 

 

 

 

Reçu au Contrôle de légalité le 27 juillet 2017



 

170517 CNIE AR CV Modernisation Côte bleue-v10 

Annexe 2  Page 3 / 7 

 

 

 

 

 

 

A noter que ces décompositions budgétaires présentées ci-dessus sont données à titre indicatif et sont 

amenées à évoluer dans la mesure où les études de niveau doivent être réalisées.  

 

Eléments de gouvernance : 

 

Le Comité National des Investissements et des Engagements est une instance de la gouvernance interne de 

SNCF Réseau. Il valide les engagements de phase, les modalités des conventions de financement et les 

participations de SNCF Réseau.  

 

Le Comité technique est composé des partenaires financiers signataires de la présente convention de 

financement. Il prépare les décisions du Comité de pilotage. 

 

Le Comité de Pilotage est composé des partenaires financiers signataires de la présente convention de 

financement. 

Ces comités se réuniront autant que de besoins et notamment en cas d’évolution remettant en cause le 

programme, le délai ou le financement de l’opération 

 

Eléments de programme :  

 

Le programme  synthétique retenu pour la phase projet est le suivant : 

+ 30,2 km de renouvellement complet des constituants  

+ 6,1 km de remplacement de rail 

+ Pas de travaux de voie en zone polluée (traitement des abords uniquement) 

+ Affermissement des pistes de réduction des coûts 

+ Identification des zones pouvant être reportées et adaptation des études techniques 

 

Le programme détaillé est le suivant : 
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Pk début Pk fin Lgr Consistance Voie 

840,78 1

840,865 841,405 0,540 RR 1 file 1

844,476 845,001 0,525 RR 1 file 1

845,752 846,053 0,301 RR 1 file 1

848,822 848,931 0,109 RR 1 file 1

848,931 849,576 0,645 RR 1 file 1

850,866 851,047 0,181 RR 1 file 1

851,144 851,397 0,253 RR 1 file 1

843,870 844,253 0,383 RVB 1

848,180 848,628 0,448 RVB 1

848,628 848,703 0,075 RVB 1

848,703 848,822 0,119 RVB 1

850,148 850,549 0,401 RVB 1

854,901 855,413 0,512 RVB 1

855,413 855,864 0,451 RVB 1

855,864 856,469 0,605 RVB 1

856,469 856,667 0,198 RVB 1

856,667 857,104 0,437 RVB 1

857,104 857,207 0,103 RVB 1

857,207 857,720 0,513 RVB 1

857,720 857,770 0,050 RVB 1

857,770 857,956 0,186 RVB 1

857,956 858,011 0,055 RVB 1

858,011 859,142 1,131 RVB 1

859,142 859,221 0,079 RVB 1

859,221 859,623 0,402 RVB 1

859,623 859,680 0,057 RVB 1

859,680 860,030 0,350 RVB 1

860,030 860,080 0,050 RVB 1

860,080 860,843 0,763 RVB 1

860,843 861,342 0,499 RVB 1

861,342 862,070 0,728 RVB 1

862,070 863,005 0,935 RVB 1

863,005 864,022 1,017 RVB 1

864,022 864,177 0,155 RVB 1

864,177 864,377 0,200 RVB 1

864,377 864,588 0,211 RVB 1

864,588 864,737 0,149 RVB 1

864,737 865,235 0,498 RVB 1

865,235 865,362 0,127 RVB 1

865,362 865,511 0,149 RVB 1

865,511 867,514 2,003 RVB 1

868,624 869,015 0,391 RVB 1

869,015 869,060 0,045 RVB 1

869,060 869,855 0,795 RVB 1  
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Voie Pk début Pk fin Lgr Consistance

2 840,865 841,405 0,540 RR 1 file

2 841,532 841,878 0,346 RR 1 file

2 842,205 842,451 0,246 RR 1 file

2 844,476 845,001 0,525 RR 1 file

2 845,752 846,053 0,301 RR 1 file

2 848,406 848,619 0,213 RR 1 file

2 848,712 848,931 0,219 RR 1 file

2 848,931 849,576 0,645 RR 1 file

2 851,144 851,397 0,253 RR 1 file

2 853,000 853,226 0,226 RR 1 file

2 843,872 844,247 0,375 RVB

2 848,619 848,712 0,093 RVB

2 850,152 850,546 0,394 RVB

2 854,828 855,401 0,573 RVB

2 855,401 855,866 0,465 RVB

2 855,866 856,464 0,598 RVB

2 856,464 856,672 0,208 RVB

2 856,672 857,113 0,441 RVB

2 857,113 857,208 0,095 RVB

2 857,208 857,713 0,505 RVB

2 857,713 857,772 0,059 RVB

2 857,772 857,952 0,180 RVB

2 857,952 858,000 0,048 RVB

2 858,000 859,151 1,151 RVB

2 859,151 859,223 0,072 RVB

2 859,223 859,633 0,410 RVB

2 859,633 859,680 0,047 RVB

2 859,680 860,038 0,358 RVB

2 860,038 860,081 0,043 RVB

2 860,081 860,848 0,767 RVB

2 860,848 861,342 0,494 RVB

2 861,342 862,066 0,724 RVB

2 862,066 863,006 0,940 RVB

2 863,006 864,020 1,014 RVB

2 864,020 864,175 0,155 RVB

2 864,175 864,380 0,205 RVB

2 864,380 864,584 0,204 RVB

2 864,584 864,730 0,146 RVB

2 864,730 865,235 0,505 RVB

2 865,235 865,362 0,127 RVB

2 865,362 865,506 0,144 RVB

2 865,506 867,490 1,984 RVB

2 868,624 869,498 0,874 RVB

2 869,498 869,803 0,305 RVB  
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Les objectifs fonctionnels 

1) Lever les risques de ralentissement généralisé à 40 km/h ; 

2) Lever les ralentissements voie et gabarits existants dans les zones traitées 

3) Pérenniser le service ferroviaire à très long terme sur cet axe métropolitain 

 

La situation projetée 

Le programme technique retenu à l’issue du comité technique du 4 avril 2017 est repris ci-dessus. 

 

Conditions de réalisation 
 
L’opération de modernisation de la voie est concomitante à la réalisation d’une opération indispensable à la 
pérennisation de la ligne : le confortement du tunnel de Rio Tinto. 
Le tunnel subit actuellement des avaries majeures du fait des effets de la pollution industrielle du site de 
Vauclair dans lequel il se trouve. Les métaux lourds largement et longuement rejeté dans l’encaissant du tunnel 
altèrent durablement sa maçonnerie provocant des symptômes de déconsolidation de la voute. 
La pollution migre également à l’intérieur du tunnel pour se loger sur les parois (concrétions d’arsenic) ou sur le 
ballast et les rails sous forme de poussières. Les conditions d’intervention dans le tunnel sont régies par un 
référentiel spécifique qui impose au personnel de porter des tenues étanches, et aux matériels de d’être 
complétement décontaminés avant de sortir du périmètre qui aura préalablement était confiné. 
Ainsi les contraintes sont telles que seule une réalisation en fermeture complète de la ligne durant 4,5 mois est 
envisageable.  
Associé à ce confortement, SNCF R réalisera également le confortement de la tranchée d'accès Est au tunnel 
de Rio Tinto.  
Ainsi, il a donc été proposé au Comité Technique du 4 avril 2017, qui a approuvé, de réaliser également les 
travaux de voie en fermeture de ligne. Une coordination fine des interfaces entre les travaux du tunnel et les 
travaux de voie doit être menée. 
 
Les travaux sont donc réalisés sous fermeture complète de la ligne en Martigues et L’Estaque pour une durée 
de 6 mois, d’octobre 2019 à avril 2020. 
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 Management du projet, éléments de calendrier :  

 
 

R
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Convention de financement 

 
Annexe 3 

 
Calendrier révisable des appels de fonds 

 

 
 

Reçu au Contrôle de légalité le 27 juillet 2017



 

170517 CNIE AR CV Modernisation Côte bleue-v07 

Annexe 3  Page 2 / 2 

 

 
 

CALENDRIER REVISABLE  DES APPELS DE FONDS 

  
    

  

  OPERATION : Modernisation de la Côte bleue 

  
MONTANT GLOBAL de la 

Phase PRO -TP HT  
2 500 000 € 

Etudes PROJET + 
Travaux 

préparatoires 
 

  

  
 

 

Prévision d'appels de fonds 

Échéances 
indicatives 

Objet 
En 

pourcentage 
Montant en € 
courants HT 

Justificatifs 

3ème 
trimestre 

2017 
1er appel de fonds 

20 500 000,00 
A la signature de la CFI 

4ème  
trimestre 

2017 

Appels de fonds 
intermédiaires 

25 
 

625 000,00  Emission de certificats 
d’avancement des études 

1er trimestre 
2018 

Appels de fonds 
intermédiaires 

35 

875 000,00 
Emission de certificats 

d’avancement des études et des 
travaux préparatoires 

1er  trimestre 
2018 

Appels de fonds 
intermédiaires 

 
15 375 000,00  

 Au-delà de 80% des relevés des 
dépenses seront émis 

4ème 
trimestre 

2018 
Solde 

5 125 000,00  
Après établissement du 

Décompte général définitif  

 
100 % 2 500 000,00  
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Annexe 4 

 
Moyens et calendrier des 

évènements de communication 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Sans objet 
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