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1) Les principes de la concertation
1.1 Introduction

En tant qu’Autorité Organisatrice de Transports, la Communauté urbaine Marseille
Provence Métropole souhaite étendre son réseau, en mettant a disposition des usagers, des
moyens de transports en commun efficaces sur I’ensemble de son territoire.

Pour répondre a cette grande ambition, la politique de transports et de déplacements de
MPM,, destinée a restructurer 1'espace communautaire, prévoit d’importants investissements
dans le domaine des Transports en Commun en Site Propre (TCSP), en application de son
Plan de Déplacements Urbains.

A T'échéance 2014, le plan transport élaboré par MPM prévoit notamment la création d’une
ligne de Bus a Haut Niveau de Service (BHNS) entre le pdle universitaire de Saint Jérome et
le technopole de Chateau-Gombert.

Conformément au Code de 1’Urbanisme, la Communauté urbaine a délibéré le 1¢ octobre
2010 pour lancer la concertation préalable a la réalisation d'une ligne de Bus a Haut Niveau
de Service (BHNS) entre Chateau Gombert et Saint Jérome.

1.2 Rappel du cadre réglementaire

Conformément a l'article L300-2 du Code de 1’Urbanisme, la Communauté urbaine a
organisé une concertation préalable associant les habitants, les associations locales et les
autres personnes concernées.

La concertation s’est déroulée du 7 janvier 2011 au 4 février 2011. Elle avait pour objet de
présenter les grandes caractéristiques du projet, de recueillir les avis des acteurs locaux, des
usagers, des riverains et de toute personne concernée. Elle s’inscrit également dans la
perspective d’une enquéte publique ultérieure.

1.3 Contenu du bilan
Le bilan de la concertation du projet de BHNS fait la synthese de tous les échanges et des
contributions du public, permet linformation sur son déroulement, ainsi que les
orientations données au projet.
2) La mise en ceuvre de la concertation

2.1 Les modalités générales

Les modalités générales de la concertation figuraient dans la délibération du Conseil de
Communauté du 1¢r octobre 2010 : réunion publique de lancement, exposition publique dans

BHNS Chateau Gombert — Saint Jérome 4/23
Bilan de la concertation préalable

Regu au Controle de 1égalité le 13 juillet 2011



les locaux de MPM et en mairie des 13/14, registre a disposition du public sur les lieux
d’exposition.

Ces modalités ont fait ’objet d’un avis de presse dans les publications suivantes :

* La Marseillaise, le 7 janvier 2011.
* LaProvence, le 7 janvier 2011

De plus, I'information a été également relayée par voie de presse (quotidiens régionaux et
radios locales).

Le site internet de MPM a relayé l'information relative a la concertation BHNS, en intégrant
sur une page WEB, I’avis de concertation et la plaquette de présentation du projet :

©) Transports - Marseille Provence Métropole - Communauté Urbaine - Mozilla Firefox
Fichier Edition  Affichage  Historique  Marque-pages  Outils 2

@ > C (ar | http:fiwmm. marseile-provence. com/actionftransparts, html 77 <] (S8 mom ;
|81 Les plus visités 8 Debuter aver Firefox 50 &laune

= Transports - Marseille Provence Mét... | +

= Le réseau RTM ; bus, métro, tranmway
- Le vélo
= Les réseaux hars Marseille ; Ciotabus, La Cote Bleue, Les Cigales, Les Collines et La Marcouline
= et prochainement les navettes maritimes Frioul-If Express, Cartreize et le réseau Aubagnais.
Pour obtenir la carte Transpass
= Se rendre aux guichets de la RTh pour le réseau marseillais
» Plus d'infos
« Aller au Point d'accueil Ciotabus pour les villes de Ceyreste et La Ciotat
» Plus d'infos
- COntacter e service transport de vatre malrie pour 125 autres communes
» Plus d'infos
Vers des lignes de Bus a haut niveau de service (BHNS)
Par gélibération n"DTUP 001-2283/10/CC du 1er octobre 2010, le Consell de la Communadte urbaine a apprauve
I'opération intitulée « réalisation d'une ligne de Bus & Haut Niveau de Service (BHNS) entre le technopdle de
Chéateau-Gombert et l'université Saint-Jérdme a Marseille (13&me et 14éme arrondissements) »
Ce projet sinscrit dans la politigue volontariste et ambitieuse de la Communauté urbaine Marseile Provence
Metropole d'étendre et de moderniser son réseau de transport en commun dans le respect des objectifs de
developpement durable
Le BHNS permettra de relier les sites universitaires et technologiques de Saint-Jérdme et de Chateau-Gombert entre
eux, ainsi gu'au réseau de matro via les stations de La Rose et de Frais Vallon
Le haut niveau de service garantira un service de transport en commun performant qui réponde & l'attente des
usagers (fréquence élevée, régularité, rapidité, plages horaires étendues, temps de parcours optimisés). Enfin, le
BHNS sera loccasion de requalifier les espaces traversés comme les noyaux vilageois de La Viste, de Saint Louis et
te Saint Antoine, contribuant ainsi & I'aménagerment du territaire
A loctasion de cefte opération et dans e cadre d'une concertaiton préalable, des exposiions permanentes de
présentation du projet se dérouleront du vendredi 7 janvier 2011 au vendredi 4 février 2011, et trois réunions
publigues seront organisées les 14, 21 et 28 janvier 2011
La concertation préalable a pour objet de présenter au public |e projet de BHNS Chateau-Gombert_Saint-Jerdme de
la Communauté urbaine en cours de réfleion et de recueillir les avis des riverains et de sfuturs usager.
}- L'avis de concertation
-
,L Plus d'infos
o

v

Terming

Extrait de la page WeB de MPM : http://www.marseille-provence.com/actions/transports.htmi

De son coté, la mairie des 13/14 a relayé l'information relative a la concertation BHNS en
publiant un article dans son magazine « I'Avenir » (N°27 de janvier 2011). Elle a également
fait paraitre un article sur la page d'accueil de son site internet assortie d'un lien renvoyant
vers un registre d'observations virtuel pour permettre a la population de laisser des
commentaires sur le projet de BHNS pendant toute la durée de la concertation.
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2.2 Mesures complémentaires

Afin d’attirer le plus grand nombre possible de personnes aux réunions publiques et de
recueillir un maximum d’observations sur le projet de BHNS, une plaquette d’information
éditée en 5000 exemplaires a été élaborée ; cette plaquette a été distribuée, du 5 au 7 janvier
2011, aux entrées-sorties des stations de métro La Rose, Frais vallon et Malpassé ainsi qu'en
quelques points du technopole de chateau-Gombert. Plusieurs exemplaires des plaquettes
ont également été déposés dans les halls d'entrée des entreprises et écoles du technopdle.

La mairie de secteur a complété le dispositif d’information par des affichages sur les sites du
campus de Saint Jérome (arréts de bus, hall faculté, résidences universitaires et resto U), sur
le site du technopoéle de Chateau Gombert (arréts de bus, entrées des écoles et entreprises,
halls d'immeuble a la Croix Rouge) et sur le site de la Rose (arréts de bus, commergants,
entrées d'immeubles). Elle a organisé deux réunions d’information — une en direction des
élus du secteur et une autre en direction du personnel municipal des centres d'animation
des quartiers concernés — pour qu'ils puissent relayer une information juste et efficace
aupres de la population. Enfin, les élus d'arrondissements ont rencontré les CIQ' et
associations concernés pour préparer la concertation.

Pour finir, un courriel a été adressé aux entreprises du technopdle de Chateau Gombert
ainsi qu’aux personnels et enseignants des sites de Saint Jérome et de Chateau Gombert
pour leur faire part des modalités de la concertation préalable.

2.3 Les réunions publiques
3 réunions publiques ont été organisées :
* le vendredi 14 janvier 2011, a 12h00, dans les locaux de I'Ecole Centrale Marseille du
Technopodle de Chateau Gombert situés au 38, rue Joliot Curie 13 013 Marseille

(Amphi 1 — 2¢me étage), pour les résidants des quartiers de Chateau Gombert, de la
Grave, des Médecins et alentours ;

! CIQ : Comité d’Intérét de Quartier
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* le vendredi 21 janvier 2011, a 12h00, a I'amphithéatre de la Faculté de Saint
Jérome situé avenue Escadrille Normandie Niémen 13 013 Marseille, pour les
résidants des quartiers de Saint Jérome, de Saint Mitre et alentours ;

Photos prises lors de la réunion publique du 21/01/2011
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* le vendredi 28 janvier 2011, a 17h30, au Centre culturel de la Rose (Traverse de la
Semoulerie 13 013 Marseille - salle entraide 13), pour les résidants du quartier de
La Rose et alentours.

Photo prise lors de la réunion pﬁbliqué du 28/01/2011

Apres une introduction générale par Monsieur le Maire de secteur, le maitre d’ceuvre
(Groupement INGEROP) présentait les caractéristiques du projet (Qu’est-ce-qu'un BHNS ? ;
le contexte du projet; le parti d’aménagement; principes d’aménagement ; perspectives
d’aménagement). Cette présentation était suivie d’une séance d’échanges avec la salle,
visant a répondre aux interrogations du public.

2.4 Expositions publiques

Cing expositions permanentes composées de cinq panneaux de présentation de I'opération
ont été organisées :

* alamairie des 13¢me et 14¢me arrondissements (72, rue Paul Coxe 13 014 Marseille —
salle 116, 1er étage), du lundi au vendredi de 9h00 a 12h00 et de 14h00 a 16h30 ;

* a la maison de quartier de Saint Jéréme (30, avenue de Saint Jérome 13 013
Marseille) du lundi au vendredi de 9h00 a 12h00 et de 14h00 a 16h30 ;

* ala Faculté de Saint Jérome (avenue Escadrille Normandie Niémen 13 013/13 014
Marseille — dans le hall de l'entrée principale), du lundi au vendredi de 7h00 a
19h00 et le samedi de 7h00 a 13h00 ;

* au Technopole de Chateau-Gombert, dans le hall d’entrée du CROUS situé au 38,
rue Joliot Curie 13 013 Marseille, du lundi au vendredi de 8h00 a 18h00 sans
interruption ;

* ainsi qu'au siege de la Communauté urbaine Marseille Provence Métropole
(Palais du Pharo — 58, Boulevard Charles Livon 13 007 Marseille).

BHNS Chateau Gombert — Saint Jérome 8/23
Bilan de la concertation préalable

Regu au Controle de 1égalité le 13 juillet 2011



Dans les lieux d’exposition, un registre dans lequel chacun pouvait formuler ses
observations était mis a la disposition du public.

En chaque lieu d’exposition, cinq panneaux étaient exposés et présentaient ’opération :
e Panneau 0 - Les projets de transports en commun dans ’agglomération
* Panneau 1 - Qu’est-ce qu'un Bus a Haut Niveau de Service (BHNS) ?
* Panneau 2 - Le contexte et les objectifs du projet
* Panneau 3 — Le projet
* Panneau 4 - Perspectives d’aménagement, variantes de tracés et planning
2.5 Documents a la disposition du public
Outre les panneaux exposés, la plaquette d’information présentant l'opération était
disponible lors des réunions publiques et sur les lieux d’exposition.
3) Le bilan de la concertation
3.1 Bilan quantitatif
3.1.1- Réunions publiques
La concertation préalable a donné lieu a une participation intéressante du public pour ce

type de projet. Environ 190 personnes ont assisté aux réunions publiques. La fréquentation
des réunions publiques a été la suivante :

Date des réunions Lieu des réunions Nombre de personnes
Ecole Centrale Marseille
14 janvier 2011 (Technopodle de Chateau 50
Gombert)
21 janvier 2011 Faculté de Saint Jérome 53
28 janvier 2011 Centre culturel de la Rose 86
TOTAL 189
BHNS Chateau Gombert — Saint Jérome 9/23
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3.1.2- Expressions du public

Les personnes intéressées par le projet ont par ailleurs utilisé les différents moyens
d’expression mis a leur disposition. Au total, environ 75 expressions ont pu étre recueillies.
Une expression peut contenir plusieurs avis, portant chacun sur un aspect différent du
projet. Les moyens d’expression ont été les suivants :

Moyens d’expression Nombre d’expressions
Lors des réunions publiques 34
Mails (site mairie 13/14) 5
. 36 observations
Registres
dont une note
TOTAL 75

3.2 Bilan qualitatif et réponses du maitre d’ouvrage aux observations recueillies

Les observations écrites formulées sur les 5 registres et sur le site internet de la mairie du
13/14 sont tres variées et portent parfois sur des sujets beaucoup plus vastes, non
directement concernés par le projet de BHNS Chateau Gombert — Saint Jérome.

Elles peuvent toutefois étre regroupées suivant 9 thématiques particulieres :

* Observations d’ordre général

* Observations sur le tracé du BHNS

* Observations sur la conception technique du projet

* Observations relatives au stationnement

* Observations relatives au cadre de vie/environnement

* Observations sur la prise en compte des mobilités douces
* Observations sur la restructuration du réseau de bus

* Observations sur le fonctionnement des BHNS

* Observations sur le calendrier du projet

3.2.1- Observations d’ordre général
* Satisfecit sur le projet présenté pour une partie de la population...

Sur les 41 expressions émises sur les registres de concertation préalable et sur le site internet
de la mairie des 13/14, 18 personnes se sont montrées intéressées en posant des questions
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pour I'amélioration du projet. Certaines ont formellement exprimé leur satisfaction et/ou
encouragement par rapport au projet présenté.

Le public espere une réalisation rapide de ce projet de transports en commun (4 avis en ce
sens).

* ... une autre partie aurait préféré un autre tracé pour le BHNS voire un autre type de
transports en commun...

Plusieurs avis recueillis (18 avis) proposent un autre tracé pour le BHNS Chateau Gombert —
Saint Jérome (cf. paragraphe 3.2.2).

7 personnes auraient préféré que la ligne 1 de métro soit étendue depuis la station de La
Rose :

* 1 avis déplore le non aboutissement du prolongement de la ligne 1 du métro au-dela
de La Rose.

e 2 avis réclament I'extension du métro de La Rose a Chateau Gombert précisant que
la rupture de charge a La Rose est dissuasive et qu’'il n’y a pas beaucoup de flux Saint
Jérome — Chateau Gombert, ceux-ci se situant au niveau des stations de métros.

* 2 avis réclament I’extension du métro de La Rose jusqu’a Allauch.

* 1 avis demande l'extension du métro jusqu’au boulevard Bara.

* 1 dernier avis réclame le métro plutot que le BHNS.

* ... enfin, quelques personnes considérent le projet sans intérét

2 avis ne voient aucun avantage au tracé proposé pour la desserte locale sauf
éventuellement pour les gens d’Allauch.

La réponse du maitre d’ouvrage :

Le projet de BHNS Chateau Gombert — Saint Jérome s’inscrit dans la politique de la
Communauté urbaine Marseille Provence Métropole d’étendre et de moderniser son réseau
de transport en commun dans le respect des objectifs de développement durable.

La création de la ligne BHNS entre le campus Saint Jérome et le technopole de Chateau-
Gombert s’inscrit également dans le cadre du Plan Campus engagé par I’Etat pour lequel la
Communauté urbaine Marseille Provence Métropole s’est associée a la réponse des
universités d”Aix-Marseille. MPM apporte ainsi une contribution déterminante sur le volet
« transports en commun » en améliorant la liaison entre le pole universitaire de Saint Jérome
et le technopdle de Chateau-Gombert d'une part, et entre ces deux sites et le réseau métro-
tramway-TER d’autre part.

A plus long terme, le réseau de BHNS devrait étre poursuivi :
* vers I'Ouest jusqu’au secteur d’Euroméditerranée en longeant la future rocade L2
Nord ;
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e au Nord via la LINEA (voie de Liaison Interquartiers du Nord Est de
I’Agglomération), projet sous maitrise d’ouvrage du Conseil Général des Bouches-
du-Rhone.

Outre le campus universitaire de Saint Jérome et le technopole de Chateau Gombert, le
BHNS permettra de desservir plusieurs secteurs d’habitations denses et un nombre
conséquent d’équipements comme le groupe scolaire Sévigné, le lycée Saint Mitre, le lycée
Diderot, I'Hopital Laveran, le Parc Athéna ou encore le college André Malraux. Il passera a
proximité du noyau villageois de La Rose et de ses commerces, et permettra aux usagers de
rejoindre les stations de métro de La Rose et de Frais Vallon.

Un service de transport en commun performant sera garanti pour le BHNS, répondant a
'attente des usagers (fréquence élevée, régularité, rapidité, plages horaires étendues, temps
de parcours optimisés). Le projet du BHNS constitue également une opportunité pour
requalifier les espaces publics traversés.

En comparaison avec d’autres modes de transports en commun dits « lourds » (métro ou
tramway), un BHNS apparait moins onéreux et offre plus de souplesse en termes de
phasage et de rapidité de réalisation. La réalisation d'un métro engendre également des
contraintes de travaux assez fortes, notamment en termes de gestion de la circulation
pendant le chantier.

L’objectif d’une mise en service du BHNS Chateau Gombert — Saint Jérome début 2014 reste
une priorité pour MPM.

3.2.2- Observations sur le tracé du BHNS
Des remarques ont été formulées sur le tracé proposé pour le BHNS Chateau Gombert —
Saint Jérome.

La majorité d’entre elles concerne la desserte du technopdle de Chateau Gombert.

Observations sur le tracé du BHNS au niveau du technopole de Chateau Gombert :

Le tracé présenté a la concertation proposait de relier par le Sud le technopdle de Chateau
Gombert a I'université de Saint Jérome en passant par les stations de métro de La Rose et de
Frais Vallon.

Au niveau de Chateau Gombert, la liaison en BHNS emprunte la rue Albert Einstein qui
longe le technopole.

Les remarques formulées soulignent trois inconvénients majeurs a ce tracé :
e Le tracé proposé se contente de rester aux abords du technopdle de Chateau
Gombert et il ne dessert pas suffisamment les écoles, les entreprises et les

laboratoires de l'intérieur du technopodle (ex : campus IMT Centrale Marseille, école
Polytech” Marseille, CROUS, entreprises Marseille Innovation, laboratoires IRPHE,
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CMI, IUSTI, M2P2?, LAM, futur LMA3 du CNRS, ...).

Il faudrait davantage desservir le coeur du technopdle (12 avis). Le passage par la
Place Haute est un minimum (6 avis en ce sens). 1 avis propose d’emprunter la rue
Enrico Fermi et 3 sollicitent un arrét sur la Place Haute au droit de la rue Enrico
Fermi.

La réponse du maitre d’ouvrage :

Deux tracés ont été proposés a la concertation pour le secteur de Chateau Gombert.

Un tracé de base ou le BHNS est en site propre sur la rue Albert Einstein jusqu’au terminus
Bara.

Une variante de tracé qui permet de mieux desservir le technopdle de Chateau-Gombert et
ou le BHNS emprunte la rue Henri Becquerel depuis la rue Albert Einstein puis la rue Louis
Leprince Ringuet. La Place Haute accueille une station.

La variante de tracé proposé jusqu’a la Place Haute n’est pas apparue satisfaisante pour la
desserte du technopdle et n’apparait pas optimale pour les usagers travaillant dans le
technopdle.

Afin de prendre en compte la volonté des usagers de mieux desservir l'intérieur du
technopdle de Chateau Gombert, une nouvelle variante de tracé va étre approfondie dans
les études ultérieures : elle emprunterait la rue Joliot Curie depuis la rue Albert Einstein,
puis la rue Fermi ou un terminus sera a rechercher aux abords de la Place Haute. Une
station serait implantée au niveau de I'IMT.

Sur la rue Albert Einstein, entre Joliot-Curie et Bara, un site propre serait également
aménagé pour les autres lignes de bus en provenance d’Allauch et de Plan-de-Cuques
(lignes 5, 142 et 142 Jet).

Cette solution devrait permettre d’irriguer de maniere efficace les différents établissements
du technopdle, et également d’améliorer la desserte du secteur Nord-Est de I’agglomération,
des communes d’Allauch et de Plan de Cuques.

* L’intérét de longer la ligne de métro apparait moins pertinent que de relier les sites
de Chateau Gombert et de Saint Jérome en passant plus au Nord, sur le tracé de la
future LINEA.

Ce tracé présenterait l'avantage de «fermer la boucle » entre technopdle et
université, et minimiserait le temps de transport entre les deux sites (3 avis en ce
sens).

La réponse du maitre d’ouvrage :

Pour ce qui est de la remarque portant sur la LINEA, il est a noter que le programme
d’aménagement du Conseil Général des Bouches-du-Rhone integre bien des voies de
transport en commun en site propre. Cependant les calendriers de réalisation de ces deux
opérations (BHNS et LINEA) ne sont pas synchrones : la mise en service de la LINEA n’est

? Laboratoire M2P2 : Laboratoire de Mécanique, Modélisation et Procédés Propres

® LMA : Laboratoire de Mécanique et d’Acoustique
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pas prévue avant 2018 et le BHNS Chateau Gombert — Saint Jérome devrait circuler début
2014. Les services de MPM travaillent en étroite collaboration avec ceux du Conseil Général
pour que les interfaces entre ces deux projets soient traitées au mieux.

Le projet d'un itinéraire supplémentaire passant par le Nord en 2018 restera, quoiqu’il en
soit, complémentaire de l’itinéraire qui sera offert par le Sud en 2014. Notamment, la
réalisation de liaisons, d’une part entre le technopdle et le métro La Rose, et d’autre part
entre la Faculté Saint-Jérome et le métro Frais-Vallon resteront toujours pertinentes apres la
mise en service d’une liaison par le Nord reliant les deux sites universitaires.

Par ailleurs, le passage du BHNS par le Sud permet également la requalification des rues
empruntées afin de les rendre plus agréables a la population locale (espaces verts, mobiliers
urbains, larges trottoirs, pistes cyclables...).

e 1 avis consistant a reprendre l'itinéraire de la ligne de bus n°3 comme trajet du
BHNS est avancé. Ceci permettrait d’optimiser le temps de parcours de la ligne de
BHNS entre la faculté de Saint Jérome et le technopodle de Chateau Gombert, tout en
assurant une correspondance avec un mode lourd de transport en commun
(interconnexion au niveau de la station de métro de La Rose).

Le désir de conserver une connexion entre le BHNS et le centre ville via le réseau de
métro apparait également comme indispensable pour assurer le développement du
technopdle et y organiser de grands colloques/congres (3 avis en ce sens).

La réponse du maitre d’ouvrage :

Le réseau de voirie emprunté par la ligne de bus n°3 est aujourd’hui trop étroit et saturé aux
heures de pointes pour intégrer 'ensemble des fonctions proposées pour I'aménagement
d’un BHNS : sites propres dédiés a la circulation des bus articulés, trottoirs suffisamment
larges pour les piétons, aménagements cyclables réservés aux vélos, voies pour la circulation
automobile. La réalisation d'un axe BHNS sur l'itinéraire du bus n°3 aurait donc nécessité
I'expropriation de nombreux terrains, ce qui est incompatible avec les objectifs d'une mise
en service rapide.

D’autre part, l'itinéraire de la ligne de bus n°3 ne répond pas a tous les objectifs du BHNS.
En effet, le passage du BHNS par les stations de métro de la Rose et de Frais Vallon est
apparu indispensable. Le BHNS n’est pas seulement destiné a relier le technopoéle a
l'université, il constitue également un moyen de transport en commun performant
permettant aux étudiants et universitaires de rejoindre les deux pdles depuis le centre-ville
via le métro en améliorant la desserte en transport en commun des quartiers traversés
(Résidence les Tilleuls, Les Lilas, ...).

Observations sur la desserte de 1’établissement scolaire Sévigné :

1 observation porte sur la desserte de I'établissement scolaire Sévigné : « le dépose minute
du college Sévigné est une utopie pour les minutes : les parents qui viennent chercher leur
enfant stationnent devant I'établissement de 10 a 30 minutes ».
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La réponse du maitre d’ouvrage :

Deux propositions ont été avancées a la concertation pour la desserte de l'établissement
scolaire Sévigné.

Un tracé de base ou le BHNS est en site propre devant l'établissement scolaire, ce qui
permet de proposer un aménagement tres sécuritaire pour les éleves. Cette proposition
nécessite cependant de dévier le trafic automobile sur I'avenue de Valdonne et sur le
boulevard Lavéran. La dépose des éleves est gérée sur des parkings/dépose minute dédiés.
La variante proposée consistait a maintenir la circulation générale devant I'établissement
scolaire Sévigné, le BHNS circulant en banalisé dans le flux automobile.

Aucune des deux propositions n’a recueilli un véritable succes.

Etant donné le caractere tres contraint du site dii, en particulier, a la présence de la dalle et
des émergences du tunnel des Tilleuls (ouvrages de ventilation, sorties de secours et
rehausse pour équipements du tunnel), le passage du BHNS au droit de 1’établissement
scolaire Sévigné constitue assurément un point dur dans l’itinéraire qui doit encore faire
I'objet d’études complémentaires. D’autres solutions vont étre recherchées par la suite, afin
de minimiser les impacts pour tous les usagers (circulation locale, circulation de transit et
BHNS).

Observations sur la desserte de la résidence du Parc de 1a Rose et du quartier de La Rose :

* 2 avis formulés par le président du conseil syndical du Parc de la Rose, et repris par un
copropriétaire, rejette le passage du BHNS au droit de la résidence du Parc de la Rose au
titre des nuisances que va apporter ce projet a la copropriété. La résidence a déja subi par le
passé d’importants préjudices avec la percée de la SO8 (avenue Jean Paul Sartre) et le
passage du métro en souterrain ; les riverains souhaitent désormais vivre au calme.

* 1 copropriétaire réclame que soit étudié un autre tracé pour le quartier de La Rose, les
endroits du quartier « a revoir et transformer » ne manquant pas.

* Enfin, 1 dernier avis ne voit pas d’utilité dans le projet pour le quartier de La Rose : « nous
sommes persuadés que si ce projet aboutissait il ne serait pas d’une grande utilité [pour le
quartier de La Rose] ».

La réponse du maitre d’ouvrage :

Le projet de BHNS prévoit de longer la résidence du Parc de la Rose via un site propre, au
pied du talus de 'avenue Jean-Paul Sartre. La création du site propre s’accompagnera d’'un
réaménagement de 1'avenue Jean Paul Sartre au droit de la résidence qui visera notamment
a rendre la section plus urbaine et a réduire les vitesses sur 1'avenue. Un trottoir sera
aménagé le long de la résidence, la passerelle piétonne de la Semoulerie sera démolie,
favorisant les échanges piétons entre le parking des Glycines et le métro Frais Vallon, et de
fait entre la résidence et le parking des Glycines.

Les acces a la résidence ainsi que les différents usages (piétons, collecte des déchets,...)
seront conservés ; les emprises des voies du BHNS n’empietent pas sur la résidence du Parc
de la Rose mais sur le talus de I’avenue Jean Paul Sartre.
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Les études ultérieures seront menées en étroite collaboration avec le conseil syndical du
Parc de la Rose.

La mise en place d’une ligne de BHNS vise également a inciter les automobilistes a utiliser
les transports collectifs plutdt que leur véhicule personnel, contribuant ainsi a une meilleure
qualité de vie des quartiers (diminution des nuisances sonores et diminution de la pollution
de l'air).

3.2.3- Observations sur la conception technique du projet

* 3 observations soulignent le manque de site propre prévu pour le BHNS Chateau Gombert
— Saint Jérome :

* «En fait la circulation du BHNS se fait le plus souvent sur le trajet en site banalisé et
pas en site propre ce qui ne changera pas grand-chose a la circulation actuelle » ;

* «Si en amont — Chateau Gombert - la ligne peut étre considérée comme a Haut
Niveau de Service, de par la configuration de voie choisie, il n'en est pas de méme
pour rejoindre en aval — Saint Jérome — ou elle va perdre de son efficacité en
traversant les cités riveraines de la Rose et de son village ».

* «faire circuler [la ligne de BHNS] en site propre protégé sur la totalit¢ de son
parcours ».

La réponse du maitre d’ouvrage :

En I'état actuel des études, l'itinéraire du BHNS sera a 90% en site propre.
Les études ultérieures s’attacheront a augmenter cette proportion, ou a défaut a fluidifier les
sections banalisées.

En plus de ces dispositions, tout au long du parcours, méme dans les sections banalisées,
l'efficacité du BHNS sera renforcée par un systeme de priorité aux feux : le bus en approche
d’un carrefour a feux sera détecté et la priorité sera accordée avant son arrivée au carrefour,
permettant ainsi son passage sans attente. Le réglage des feux sera étudié en conséquence et
I’aménagement de couloirs d’approche en amont des intersections permettra d’éviter qu'un
BHNS ne reste bloqué a une intersection.

* 1 avis porte sur le gabarit des chaussées et souligne « I'étroitesse des rues par rapport a un
projet fort ambitieux et coliteux ».

La réponse du maitre d’ouvrage :

Les emprises des voies actuelles permettent dans 90% des cas d’insérer un site propre.
La largeur des voies de circulation (VL, modes doux et BHNS) projetées respectera les
normes et les recommandations en vigueur.
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En ce qui concerne l'investissement consenti, il est a noter que la création de la ligne BHNS
apporte une réponse a un besoin en transport. Elle permet également une requalification de
I'espace urbain traversé grace a des aménagements de qualité (réalisation de cheminements
piétons confortables, mise en place d'un nouveau mobilier urbain, plantations d’arbres
d’alignement) et elle s’accompagne d’une amélioration notable des conditions de confort
pour les usagers :

¢ matériel roulant moderne ;

* augmentation des fréquences et meilleure régularité de passage ;

» stations équipées d'un systeme d’information pour les voyageurs (temps d’attente,

information sur la ligne) et rendues accessibles aux personnes a mobilité réduite.

* 1 avis porte sur la conception du systeme et demande que soit étudiée la possibilité de
mettre en place un systeme de transport aérien.

La réponse du maitre d’ouvrage :

Les systemes aériens de type « tramway aérien » (ou téléphérique, comme a Medellin, Rio,
New York...) présentent un intérét sur des itinéraires particuliers (forte déclivité,
franchissement de cours d’eau...), ce qui n’est pas le cas ici. D’autre part, c’est un systéme
lent (30km/h en pointe) qui présente des contraintes de tracés rectilignes et qui impacte
fortement le paysage urbain.

3.2.4- Observations relatives au stationnement

*1 observation porte sur la suppression de places de stationnement engendrée par le projet
de BHNS et demande a ce que soit rapidement instaurés des parcs relais de grande capacité
et attractifs (surveillance, tarification), notamment vers le technopdle de Chateau Gombert.

* 1 autre observation regrette la « perte de places de stationnement pour le quartier La Rose
déja asphyxié ».

* 1 observation demande «un grand parking de délestage (au moins 1500 places) » au
niveau de Bara.

* 1 derniere observation souhaite que soient installés de vrais parkings relais au niveau des
stations principales du BHNS.

La réponse du maitre d’ouvrage :

A ce stade de I'étude, il est difficile d’estimer I'impact précis sur le stationnement le long du
tracé du BHNS Chateau Gombert — Saint Jérome. L'impact sera différent selon les secteurs
considérés.

Quoiqu’il en soit, des poches de stationnement sont recherchées tout au long de l'itinéraire
du BHNS pour compenser la perte des places de stationnement. L’emplacement de ces
poches sera implanté le plus judicieusement possible en fonction de la demande
(commerces, logements, ...).

En fonction des disponibilités foncieres, plusieurs projets de parking seront étudiés.
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En ce qui concerne les parcs relais, deux parkings sont prévus aux extrémités proches de la
ligne : « Pébre d’Ail » (80 places) et «Bara» (300 places en surface, extensibles par la
réalisation de superstructures). Ils seront cloturés et accessibles uniquement avec badge
Transpass. Un portail lourd fermera l'entrée pendant les heures de fermeture. Les
opportunités foncieres seront examinées avec Marseille Aménagement, aménageur de la
ZAC de Chateau Gombert, pour préserver l'avenir et permettre des augmentations de
capacité dans le secteur Einstein / Bara.

L’extension du parking relais de La Rose est également prévue. Elle a pour objectif
d’accroitre la capacité du parc de 350 places (415 actuellement) grace a une augmentation de
la surface de stationnement en structure.

Cette extension permettra, avant tout de réorganiser le stationnement du quartier et de
supprimer le stationnement anarchique. En effet, le quartier de la Rose est asphyxié par les
véhicules des particuliers qui viennent stationner aux abords du terminus du métro.

L’estimation globale en places de stationnement du projet sera affinée dans la phase
suivante des études en intégrant les plantations, le mobilier urbain, les places GIG-GIC, les
aires de livraisons...

3.2.5- Observations relatives au cadre de vie/environnement

* 1 observation fait allusion a I'amputation d’espaces de vie due au passage du BHNS et au
fait que les voitures ne pouvant plus correctement circuler sur les axes empruntés par le
BHNS, devront se rabattre sur d’autres voiries et notamment vers Saint Jérome déja fort
encombré.

*1 observation regrette la « perte de lieux (en partie) pour créer du lien social ».

La réponse du maitre d’ouvrage :

Le projet de BHNS va s’accompagner d’une requalification urbaine des espaces traversés.
Les capacités des voies de circulation seront conservées.

Lisibilité, simplicité de perception des parcours, limitation et bon ordre des mobiliers
contribueront également au confort, en particulier pour les piétons. Les éléments de
mobilier urbain tels que bancs, abris et poubelles ainsi que les végétaux seront utilisés pour
rendre les espaces publics plus confortables.

Les trottoirs seront mis aux normes pour faciliter les cheminements piétons ; des espaces
verts vont étre aménagés et de nombreux arbres plantés.

La végétalisation des espaces publics va contribuer a encourager la marche a pied.

Un paysagiste fait parti de 'équipe de maitrise d’ceuvre en charge de la conception du
projet de BHNS ; il sera le garant de I'esthétique générale du projet.

D’une maniere générale, l'itinéraire du BHNS emprunte des voies a fort trafic (ex : avenue
Normandie Niemen, Jean Paul Sartre). Certaines présentent des délaissés importants : ces

BHNS Chateau Gombert — Saint Jérome 18/23
Bilan de la concertation préalable

Regu au Controle de 1égalité le 13 juillet 2011



surlargeurs correspondent aux emprises réservées aux anciennes rocades S08 (rue Albert
Einstein) et S04 (avenue Normandie Niemen). Ces délaissés servent de parking mais sont
tres dégradés et pas entretenus. Par ailleurs, le BHNS traverse le secteur de La Rose,
fortement déqualifié par I'implantation du viaduc du métro (rue Frangois Mignet).

La création du BHNS s’accompagne d’une véritable requalification urbaine qui a comme
principal objectif la redistribution des espaces au profit des modes doux (piétons, vélos) et
de la vie locale.

Les espaces publics et leurs fonctionnalités sont pris en compte dans le projet. A titre
d’exemple, la relocalisation du marché La Rose a été envisagée afin de ne pas le maintenir
au milieu du carrefour Frangois Mignet x avenue de La Rose, voies tres passantes.

Dans la solution de base, il a été proposé de maintenir le marché entre I’avenue de La Rose
et la rue Frangois Mignet mais de l'autre co6té de l'ouvrage du métro, jouxtant le
boulodrome ; dans cette configuration le BHNS circule en site propre de l'autre c6té du
viaduc du métro.

Dans la variante proposée, le marché La Rose est déplacé dans les emprises du parking des
Glycines, les acces des véhicules au parking sont réaménagés depuis ’avenue de La Rose et
le BHNS peut circuler en site propre dans les deux sens de circulation. Cette variante
contribue donc a augmenter I'efficacité du BHNS.

3.2.6- Observations sur la prise en compte des mobilités douces

3 avis dont un émanant du collectif « Vélos en Ville » ont porté sur la prise en compte des
mobilités douces dans le projet de BHNS. Les observations suivantes ont été formulées :

* «la piste cyclable est partagée avec les stationnements de véhicules et n’est pas
isolée en site propre d’ou conflit d"usage et insécurité pour les cyclistes » ;

* «iln'y a pas de piste cyclable prévue pour aller jusqu’au métro de Frais Vallon donc
le vélo n’est pas considéré comme un véritable mode de transport » ;

* «intégrer une piste cyclable pour alimenter le métro Frais Vallon. C’est 1'occasion de
combattre l'effet de coupure généré par des voies tres circulées » ;

* «il faut profiter de cet aménagement pour créer un axe structurant cycliste dans le
quartier » ;

* «il faut faciliter le rabattement a pied ou en vélo vers le BHNS et travailler pour
améliorer la circulation a pied dans un rayon de 500 m autour des arréts et a vélo
dans un rayon de 1500 m » ;

* «préciser les stationnements vélos au niveau des arréts ».

La réponse du maitre d’ouvrage :

La création de la ligne de BHNS s’accompagne d’une réorganisation de ’espace urbain avec
une sécurisation des cheminements piétons et cycles.

Des cheminements piétons confortables (minimum 2 m) et des bandes/pistes cyclables
(minimum 1,50 m) seront implantés le long de I'itinéraire.
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Les bandes/pistes cyclables sont dédiées uniquement aux vélos et sont situées en dehors des
zones de stationnement de véhicules.

En revanche, l'exigtiité de la section comprise entre le Marché La Rose et le giratoire proche
de I’établissement scolaire Sévigné ne permet pas 'aménagement de voies spécifiquement
dédiées aux cycles. De plus, pour des questions de sécurité, il parait légitime d’éviter de
grands axes de circulation comme 1’échangeur de Frais Vallon et la rue de Peypin. Les cycles
sont renvoy€s vers un axe moins circulé et plus sécurisant, la traverse des Bonnets, itinéraire
de la « coulée douce* ». Toutefois, il sera étudié la possibilité d’accéder a la station de métro
Frais Vallon en empruntant le site propre du BHNS, en site partagé.

Le tracé du BHNS proposé emprunte le parcours de la « coulée douce » et permet de créer
un axe cycliste structurant dans les quartiers traversés. Le réseau cyclable existant se
raccordera aux pistes/bandes cyclables aménagés dans le cadre du projet.

Des parcs de stationnement pour vélos particuliers vont étre aménagés aux abords des
différents sites technologiques, universitaires et des pdles de services. Des enclos a vélos,
cloturés et a ouverture automatique par badge seront intégrés aux parcs relais implantés aux
extrémités de la ligne de BHNS. Des stations « le Vélo® » pourraient étre implantées suivant
la demande.

3.2.7- Observations sur la restructuration du réseau de bus

* 1 avis souligne qu’a terme, une fois la ligne de BHNS en service, il pourrait étre envisagé
de faire disparaitre la ligne de bus n°1.

* 1 avis demande la remise en service de la ligne de bus n°5 qui dessert Saint Mitre/Saint
Jérome vers Malpassé.

* 1 avis demande a inclure dans le projet de BHNS une liaison directe entre le quartier de la
Batarelle et le college André Malraux, en passant par le quartier de Saint Mitre les Prairies,
pour éviter de prendre plusieurs transports pour effectuer ce trajet. Deux solutions de tracé
sont proposées :
* Batarelle, Saint Mitre les Prairies, lycée Artaud, rue Einstein et college Malraux
* Batarelle, Saint Mitre les Prairies, route de Chateau Gombert. Au stade Mallet rentrer
dans le technopdle de Chateau Gombert et le traverser en passant par les
constructions qui sont vers Chateau Gombert et attenantes au technopdle pour
arriver sur le college Malraux.

La réponse du maitre d’ouvrage :

Une étude transport a été réalisée visant a estimer la demande de clientele pour la nouvelle
ligne de BHNS, ainsi que la restructuration du réseau de bus. Son exploitation par la Régie

4 . . n . ~ L s P .

Concept ayant pour vocation de relier le pdle technologique de Chateau-Gombert au périmétre d’'Euro Méditerranée
(pdle économique) en proposant un itinéraire d'environ 10 km. La coulée douce relie ces deux pdles en proposant un
parcours doux, serein et sr, ou le piéton et le végétal sont remis au centre des enjeux urbains.

® « le Vélo » est l'offre de bicyclette en libre service de la Communauté urbaine de Marseille Provence Métropole.
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des Transports Marseillais (RTM) permettra d’examiner les possibilités de restructuration
du réseau.

En ce qui concerne plus particulierement la ligne n°1, celle-ci n'aura effectivement plus de
raison d'étre, le service étant assuré par le BHNS et la ligne de bus n°11.

La réalisation d'un couloir en site propre sur la rue Albert Einstein, entre Bara et le rond-
point de I’Europe, améliorera la liaison entre les communes d’Allauch et Plan-de-Cuques, et
le métro La Rose.

3.2.8- Observations sur le fonctionnement des BHNS
* 1 observation adhere a l’accessibilit¢ PMR (personnes a mobilité réduite) du matériel
roulant BHNS. 1 observation demande a ce que soient adaptés les matériels a ’accessibilité

de personnes a mobilité réduite.

La réponse du maitre d’ouvrage :

Les BHNS disposeront de 4 portes a ouverture en libre service de type tramway contre 2
actuellement pour un bus classique, ce qui permettra d’absorber sans heurt des flux plus
importants de passagers.

Les BHNS (environ 120 places) seront plus spacieux que les bus actuels (environ 80 places).
Le nombre de places assises sera également plus important. En ce qui concerne l"accessibilité
du matériel roulant, les BHNS seront dotés d’une porte accessible aux utilisateurs de
fauteuil roulant (UFR). Une palette rétractable leur permettra de monter/descendre dans les
bus en toute sécurité. Deux emplacements leur sont réservés en zone avant. Enfin, les BHNS
seront dotés de 4 places réservées aux PMR.

De plus, conformément aux préconisations formulées dans le schéma directeur
d’accessibilité des transports publics de MPM adopté en juin 2010, toutes les stations du
BHNS Chateau Gombert — Saint Jérome seront rendues accessibles aux PMR (ex : hauteur de
bordures, présence de marquage au sol et de bande podotactile,...).

Les zones situées avant les stations (couloir d’approche) permettront un accostage simple,
facilité par la forme des quais afin de limiter le temps d’arrét.

* 2 observations soulignent 1'insécurité dans les bus, les zones traversées étant sensibles et
les étudiants vulnérables. Les caméras embarquées n’apparaissent pas suffisantes pour
assurer la sécurité des passagers. Pour un avis, ne sont pas précisées les modes de sécurité
des voyageurs.

La réponse du maitre d’ouvrage :

Afin de répondre aux exigences de sécurité des usagers et voyageurs, 8 caméras vidéo (dont
1 par porte) seront installées dans les BHNS. Le son sera enregistré dans tout le véhicule et
les images des caméras seront visualisées sur écran au poste de conduite.
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*1 observation porte sur le caractere polluant du BHNS : « Dans le cadre du développement
durable, n’aurait-il pas été possible d’utiliser d’autres énergies moins polluantes, mieux
adaptées et plus innovantes ? »

La réponse du maitre d’ouvrage :

Concernant le matériel roulant, les bus a haut niveau de service seront des bus standards a
motorisation gazole. Un mode électrique aurait nécessité 'installation de caténaires comme
pour un tramway ou un trolleybus, avec pour conséquences un impact visuel, des travaux
plus longs et un investissement beaucoup plus important.

Les solutions hybrides existantes a ce jour ne sont pas encore completement fiables. La RTM
a toutefois envisagé d’acquérir 4 bus de technologie hybride, 2 en 2013 et 2 en 2014.

Ainsi, le recours a une énergie alternative au gazole n’est pas compromis pour l’avenir : des
qu’'une technologie sera au point et éprouvée, il sera possible de remplacer les bus actuels
par des bus hybrides.

* 1 observation porte sur la durée trop importante que mettra le BHNS pour relier les deux
terminus.

La réponse du maitre d’ouvrage :

Le temps de parcours nécessaire au BHNS pour relier le terminus Boulevard Bara au
terminus Pebre d’Ail a été estimé a 17 minutes contre 30 minutes actuellement pour
effectuer ce trajet en transport en commun (nécessité de prendre une correspondance). Le
BHNS mettra 6 minutes pour relier le Boulevard Bara a la station de métro de La Rose.

Le systeme permettra ainsi aux captifs du transport en commun d’effectuer leur trajet dans
de bien meilleures conditions.

* 1 demande a été formulée concernant les horaires de nuit du BHNS.

La réponse du maitre d’ouvrage :

Le BHNS circulera également la nuit. Les objectifs de niveaux de service envisagés sont les
suivants :

e Amplitude : I'amplitude horaire du BHNS, en semaine et week-end, sera cohérente
avec celles du métro et du tramway (de 5h a 1h). Elle se décompose en :
- Heures de pointe (HP) : 07h00-10h00 et 16h00-19h00 (six heures)
- Heures creuses (HC) : 06h00-07h00, 10h00-16h00 et 19h00-21h00 (neuf
heures)
- Heures de nuit (HN) : 05h00-06h00 et 21h00-01h00 (cing heures)

* Fréquence : le BHNS aura une fréquence de 6 min en heures de pointe (HP), de
10 min en heures creuses (HC) et de 20 min en heures de nuit (HN).

BHNS Chateau Gombert — Saint Jérome 22/23
Bilan de la concertation préalable

Regu au Controle de 1égalité le 13 juillet 2011



3.2.9- Observations sur le calendrier du projet

* 1 observation considere que le projet est trop long a exécuter. Pour un avis, le temps de
réalisation du projet et sa mise en service n’ont pas été précisés.

La réponse du maitre d’ouvrage :

La mise en service de la ligne de BHNS Chateau Gombert — Saint Jérome est prévue pour
début 2014.

Le projet de BHNS nécessite des études techniques détaillées (études préliminaires, études
d’avant projet et études de projet). Il est également soumis aux délais des diverses
procédures administratives (ex: concertation, procédure d’enquéte publique, appels
d’offres,...). Enfin, la durée d’un an prévue pour les travaux est un minimum étant donné
I’ampleur des aménagements a réaliser.

3.3 Comptes rendus des réunions publiques de concertation préalable

En plus des observations formulées par écrit sur les 5 registres de concertation préalable et
sur le site internet de la mairie des 13/14, la population a participé avec intérét aux 3
réunions de concertation publique : 189 personnes se sont déplacées et 34 personnes ont pris
la parole.

Les comptes rendus des réunions de concertation sont annexés au présent bilan de
concertation préalable (cf. annexe 6).
4) Les suites données a la concertation

Les études sur le projet de BHNS Chateau Gombert — Saint Jérome vont se poursuivre afin
d’intégrer le maximum de remarques exprimées pendant la concertation préalable.

D’autres réunions de pilotage entre les autorités (MPM, RTM, mairies) et les acteurs de la
vie locale (CIQ, syndicat de copropriété,...) auront lieu pour poursuivre la démarche de
concertation établie pour ce projet de BHNS. Elles permettront de lever certaines
incertitudes qui demeurent encore sur le projet.

Une fois ce travail effectué, la population sera a nouveau invitée a donner son avis sur le
projet de BHNS lors d’une enquéte publique, conformément a l'article L.123-2 du Code de
I’"Environnement.
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Crnunaind Urbaine Maisalls Provence W éiraposs
CTUR 005-22871 0G0

Mongieur Le Prégident & proposd au Cohsall d'accaptsr les conclusions expoades ciaprés el de les
convertir an délibération.

Catte propoaition mise auwx vaix est adopide & ['unanimits.

DTUP 005-228TH0/CC
® Plan Quinguennal d'lnvestissement 2009-2013 - Lancement de la concertation
preéalable pour la réalisation d‘une Ligne de Bus & Haut Niveau de Service entre le
technopéle de Chateau Gombert et 'université Saint Jérome & Marseille (13eme

arrondissement)
DIFRA 10/5044/CC

ponsieur e Président de la Marseils Provence Métropobe s proposition du Gommissalre Rapporsur
soumat au Consail de Communalid le rapport suivant |

Dans lo cadre des mesures d'accompagnement sur Plan Campus, la Communawié Urbaine s'est angapse A
arndélioner la desserle du technopdle de chileaw Gombert et de l'universite de Saint Jerdme. A cal effet, | 8
été dacidd da réaliser une ligne de Bus & Haut Niveau de Service (BHNS) rellant les sites universitaires e
{echnologigues enfre eux ainsl gu'au réseau da métro via les stations de matro ka Rose e Frais Vallon,

L'oojectil de cette ligne de BHNS est da garantir un service de transport en commun performant qul répande
& 'attenie des usagers | fréquance devde, rapiding, plagss haraires dtenduss, lemps de parcours ontimises.

FPar délibgration DTUP 004-117580%0C du 26 mars 2009, ke Consell de Communauld a apgrouve
Falfectation dune autorsstion de programma d'un momtan? de 7 000 000 d'eurcs pour |a rdalisation das
études opérationnefles de trois lignes de BHNS, dont cslle reliant le lechnopdle de Chiteau Gombeart &
Funhversité Sain Jérdme.

Suite & une procédure dappel d'ofires, une équipe de maitrisa d'oeuvre pluridisciplingire a &te désignde pour
étudier ob projet.

Sur la base des études praliminaires réalisées et des propositions d'améanagement gul en découlsront, il
conviendra ensuite d'arrdter les choix lechnioues pour la suite des sludes,

Conformément & ladicle L-300-2 du Code de 'Urbariame, les établissements publice de coopération
intarcommunale (EPCI ayant Vinitiafive d'opéraions daménagement somt tenus de mattre an pace, avant
drarréler leur décision, une concorlation assooiant les habitanks, les assoclations locales et les autres
[ErEonnes CONDaMEEs.

L'abjet du présant rapport est 'approbation du lancement de la concertation préalable relative & la réalisation
de la Ligne de BHMS entre | Chiteau Gomber et l'université de Sainl Jérdme, sslon les

modaliés suivanias :
- ume réunion publique de lancemant de conceraton,
- une E}x‘g@gltigq publigue dune durda de 4 semaines, nolamment dans les locaux de la et de la maine
das 125 o 14" arrondlzsements, Ele sera annoncéde par vole de presse et utifisers comme

support des panneawy de presentation,
un regisire sera lalssé sur les lleus dexpasition afin de recuallir les avis du public.

e ey de-nelie-conosration-prdalable ~Meonslisur—le-Présidam. de-la-Gommunauté-Wrbaine-presanizm-ls
bilan de calle-gi devant be Consall de Communsuta

Monsieur la Prisident propese au Congsil de Communauid dapprouver la defbération ci-apras

Le Consell de Communaute, -

Signé le 1er Delabre 2010
Regu au Conlrile do legalité |e 05 octobre 2070





Coenmunaulé Lrbalne Marsaila Frovenoe Metrapols
DTUF 0O5-2287110000

Vo

» L Code Général des Collectivites Tarritoriales |

Lo Code de Flranisme et nofamment article L 300-2 |

s L'amétd préfacioral du 7 judle! 2000 portant création de la Communautd Urbalne Marssille Provencs
Matropole |

& La délibdralion OTUP D04-11 760G du 26 mars 2009,

Sur le rapport du Président,

Entendues les conclusions du Comimissalre Rapporieur,
Considerant

« Ou'une conceralion préalable esl nécessaire powr la réalisation de la ligne de BHNS entre le
lactinapdle de Chitean Gombert &t Funivarsité da Salmt Jérdme,

Aprés en avoir déllbérs ;

Décide

Artiels 1 :

Eg1 spprouve be lancement de la concertation préalable poriant sur la réalisation de |a ligne de BHNS
entre e lachnapdle do Chiteau Gombert st Funivarsité de 51 Jérdme & Marseils | 13" arroncissement).

Article 2 :

Hont approuvées les modalités suivantes de la concaration préalable
- une réunion publiqus de lancemeant de concertation ;
une exposiion publique d'une durée de 4 semaines, notamment dans les locaux de la Communaud
urbaing e de [2 maife des 13°™ et 14"™ arondissemenrts. Efle sera annancde par vole de presse el
utilisera comme support des panneaux de présentation. Un registre sera laissé sur les liewx
d'exposition afin de recusllir les avis du public,

Article 3:

Monsleur le Présicent de la Communauté Urbaing Marsellla Provence Metropoks, ou son reprasentant, est
autoriss$ A signer tous les acles ndcessalrves & l'engagement des procodures o & la constitution des
dossiers de 'opération |

Four \iaa, Powr Présentation,

La Vice-Présidents Déldgude aux Transporis L Président Délégus de fa Commission
Dévalopper les transpons urbalns et
périurbaing

parie-Lovise LOTA Andra MOLIND

o Cenifie Confarme,

Le Président de la Communauié Urbaine
Marsaille Provence Méatropole

Eugéne CASELLI

Signe la Tor Octobre 2010
Regu au Conirdle de |égalité le 05 octobre 2010
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La Provence — Vendredi 7 Janvier 2011

2pedT

REALISATION D'UNE LIGNE DE DUS A HAUT NIVEAU DE SERVIGE (BHNS) ’

ENTRE LE TECGHNCOPOLE DE EHATEAI GOMEERT
. T L'UNMIVERSITE DE SAINT JEAOME :
A MAREEILLE (1SEME ET 14EME ARRONDISSEMENTS)

AVIS DE CONCERTATION
PREALABLE S

En application da la délibération n® DTUR 0058:2287/10/GC adoptée lare de ea gdart-
ce du Ter actobra 2010, la Communawtd erbaina Marzallle Fravenca Métmﬂnla Orqani-
58 Ung gonceration praalabla sur la projel de création d'une ligne de Bus & Hau! Nivaau
de Service (BHNS) enfre |a technopble da Ghétear Gombert &l Puniversité de Saint
Jerme & Macseille {138me et 14&me anondizzemanis).

A eolle gocaslon, des expositiona permanenies de présentation de fopérallon se
derouleront du vandradi 7 janvier 204 1 au vendradi 4 Bvrer 2011; -

= 3 ka mairie des 138me &l 14sme amondia=aments g:!. rus Paul Coxo 13094 Mar-
aoille - 2alle 118, 1ar &tage), dulundiay vandredi ga 9002 12h00 ot de 14700 & 18K30:

=4 fa maison de ou de Saint Jordrie (M0, avenue da Saint Jéréme 12014 Mar-
sailla) du lundi au vendrodi éa Bh00 & 12h00 e! de 13h00 3 18hE0;

- 3 |a Facuilé da Saim Jérdme {averus Esoadrila Normandie Niémen 12 018/13 014
Maragills - dang k2 hall de fantrés principala), dy lundi aJ vendradi de 7hod & 13h00 at
te samadi ga 7HO0 & 13h00;

= su Teo le de Chéleau-Gombert, dans g hall d'enirde du CROUS siué au 38,
;iue Joffat Curie 13033 Marsailla, du lundl au vendradi ga Sh00 & 16000 sans Inlerrup-

on;

- alnsi quau sldga de 1a Commynawd Urkaina Merseils Provance Méiropele (Palais
du Pharo - B, Aonlevard Charles Livan 13007 Margallie}, du lundgi au vendradi de Shag
&1Z2h00 el g 13030 2 17h00.

Troig feunions puhm:ns zont dgaleniant organiiées: .
~ I vendradi 14 Janviar 2011, 2 1200, dans |us locaux de [Eccle Gantrals Marzsille
tfu Tachnopdle de Chileau Gombort Situss au 38, rue Joliot Curle 13013 Marseilla
&mphl 1 - 2Eme ﬁmajaﬁiour las rdsidants des quartiers de Chateau Gombart, de [a
des Médacine st alant

ourE;

- 1a vandradi 21 janvier 2011, & 12h00, & lamphithéire de Ja Faculls de Sairt JérG-
me siluéa avanué Escadrille Ngrmandle Niéman 13014 Marseilla, pour les résidants
des quarbiers de Salni Jadme, de Baint Mitra el alenloms;

- & vendradi 253 fanvier 2011, 4 17h30, au Cantra cullura da la Rose {Traverse de la
Semoulerie 13013 Marssille - salls anlraids 13) pour les résidents du quarlier ds La
Rose ef alanlours,

\n regislre sara mis & la dizposlion gy public dans thacun des lieux d'axposiiion et

dans lequal chacun pourra formiuler sas obsarvationg.

Le reqlsira présant a la Faculls de Saint Jdrdme sera disponitie a l'sccusil de 1a §eo-
lawitd d= 8030 & 11045 el de 13h00 & 18130, du londi av vendredi,
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CENTRES AERES : LA
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LA MOBILISATION
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[ Avenir
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Epalid, Frarersied, sone [mmmabies,
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et le revdl aetenr
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Hanre e droentude par e saciend

La Fraternmité mutwalice ler rolidarinde et donne un
TEPE 8 ."ar WA r.|"f Hhommme.
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[éducarion, & Lo efeuritd, aiUT gue feRigl Aue
taftstices sociales

Ji versenai prés awtensif av oliffedeés nenvonerdes pav mer concinayens. Je n o de cesse, dans fes clhanipe de comppeience
i sanf Loy mprenner, de me batire l.ﬂ.':-:m' afferter rI';H':H-'MIEE’ de mlidaritd, sons torites fec frrmer, caneriber au

wifetcc-plore ersemble, en pariicilier dans nos quartiers ok les Salianes ont parfois wn sentinient dabanden,

Faitons de [a diversivd de nos quariiers une rivhesse, paveageons des valeurs de tolérnee et de solidardtd,

coNFREROTT lor verber adder et respecter & toss les temps

Je vous soubaite a toutes et tous
une trés bonne année 2011 !

DERNIERE MINUTE...DERNIERE MINUTE...DERNI

ERE MINUTE...DERNIERE i

La cammuimaute urbaine hiarseia Provence Métropole lance la
comceriatan préalable 3 la cnkation d'une ligne BHNE entre |e
camps Salrt-Jerome &1 b= technopdle de Chateau-Gombent
Urne Bgre de Bus & Haut Miveau de Servics 251 un dystéme de
trarspart intermediaine snine e trarmwiy 81 e bus il dncste sue
URME W FRsETVER, awed une fraquence alesds (endre 5omno et
8 mn an kaesk de pairtel, il est rapide ot régulier

i I . -;'-l afin de secupilfic log s des futurs usagers, 1 mairke oes 13% 01

149 partizpe Fu vasts dhpositif dinformation ot de concartation
mis @n omuure pat |2 communaute urbalne

T réunioss publigues

=b vandredi 14 janvier 2011 & 12h ; Ecode centrale du
tchrsopile Thdteau Gombert (38 ree Frédéric Joliot-Curie 6
13013 Warseille), soec retauration sur plale

= ja venoeedi 21 janvier 2011 & 12h - Amphithédtre de ls Faculié
des Sciences et Technigues de Saint-kidme (deenue Escadrille
Mormandie-Miemen 12012 Marsedle), avec redfouradion §uF
place

& b vansred] 18 japvier 2011 3 1Th30 scentre cultunel 2o la Rose
*LLa Semouderie” [Traverss oo la semoulerie 13013 BMarseilsa]

Le peajel, accompagnd de-la mise & dispasition d'un registre de
doleances, w=ra corsultable pendant plusleurs semaines, au
1echrooiie e Chiteau-Gombert, dans le campus des Facultés
de Smintérime, dard b kall dela maire d'srondssements
177 rud Paul Coxe 13014) et au centre d'anbination de
Saint-Jérdme (32 averue de Saint-lérdme 13013}

RS — SN Y PPN PR O
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1 Commmunantétrbaine Mar-

- seille Provence Métrupole lance
‘la concertation préaiable & la

; créationd'une ligne BHNS entre .

“le-campus Saint-Jérdme et’le
- technopile de. Chiteau-Gom-
‘bert,

" Une ligne de bus & haut i
iveaj.l de service: (BHNS] est un
. sygtéme de. t‘mnspt‘:rt interrné-

i diaire entl;e letramway etle bus:

11 cucule sur bne vote réservée,
i équence dlevée (en-

“tre Simret Smn en heure de"

pnmia}], il estrapide 6t régulier,
Afindé Ietueﬂ.hﬂes avis des fus

rs usagers. ‘a mairle des 13% et

14 iy par(ictpe il \rasted_ispom
'mmzrmatlon et de concerta-
"Enis" ivie par MPML:

prévu' L premigre a, he'u de~

1.e busa haut niveau l:‘le sewin& {BHNSJ dmt permett;e de‘r:-,*iler:le
B campusde St-Jérbme au ze:hnopﬁle de Chitedu-gombert. . /pH, oR

trc-is :rgumuns pubhques dont

: mam, alzh al'Ecnle centra]e- d‘,ﬂ
technopdle Chéteai-Go n;hq;r

. (88, rue Fiédéric Jaliot-Guia),
avec restanration:sur.plage;

puis, réndez-vousle 21janviera
12h 4 l'amphi de la fag descien-

V' ces de St-Jérdime {avenue Bs¢4-

drillg Nurg:nandle -Niemen) etetd-
ﬁnle*:w]a:mer a17h30au ceti-

- tre culttrel La Semonlerie. (fra-
verse dela Semoulerie). Lestlve-

rains pourront consulter lé pro-
‘fet perrdant plusieure emaines
ali tethnopble de:Chatean-Gom-
bert, dans le campps dés facul-

“téy de St-Jérfme, Je hall d¢ 1a
malrie. --r:I;‘&rrondia,samEnts :

(‘.’21;1,.13_ aul-Cgxe), av.centye

‘d'animation/de $t-Jérome
. ﬁz,ﬂveuue,défﬁ Jérdme)-Unae-

gistre de-doléances serd m-is a

. dispd'mnun dupub]jc “DiTA.

g0 H%"II"!
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Chateauﬁambert

Réunions

-de concerl:atlon
sur le BHNS |

La premiéra das trms réunims pu-

" bliques sur 1le projet de bus A haut’

niveau de servide. lfah;ant Chateau-’
Gombert 4 Saint-Jerome atra Het

" demain 2712k, dens Jes] locaux de’

T'Ecole EentraleMaraeﬂ}E du. Tech-.
“nopdle de Chéateai:Gombert, 38, Tue
Joliot- E:um{i&e)hamphn 22 Btage,
ponr les résidants de Chiteau-Gom:- .

" bert, de la Grays, des Médecins et

alentours. La samnrile aura lien le

B mjamiaalzh amphithéatte dela

Faculté de Sainf-Jérdme, avenue
Escadrille Normandie Niémen :
-(14e), pour les résidants de Saint-Jé-
rome, de Saint-Mitrest alentufurs.
Ta t't:-isiénm"la vensredi 28 jam'iar

" 17h30, avi Centhe ctiliurel de 14 Ro-

g6, fraverse de 1a Semoulerie (13e), :

“frour, les rasiﬁ,antsﬁ-ﬁ%zlqa.pgpsazet

" alentours. -

| A cetts mcaéiﬂn E&Eﬂﬁasiﬁﬁnﬁ

: parmazlen‘taa dePrés antatmn de

 Yopératicin ge, dérovleront jusqu’an

vendrediif fhvrier A3 Tlrie-des
" 18714, 72, rue Paul-Coxe, du Jundi
--auvmdmﬂldeﬁhalﬂhetﬂﬂ 14h &

" 16130 ; 4 la maison deguartler ds-

Smnf-JErﬁme, ‘80,.avenue de Saint- -
" Jerdme, mémes jours, mémes ho-
raires ;& 12 Faculté de Saint Jéro-
me, avenue Esecadrille Nnrmanﬂm
- Niémen, hall de Tentrée prmclpale,
du Jundi auvendredi de Th & 19h%t
le zamedi de. 7h 4°13h:; nuilfgeiifgnn- :
lede’ E&m’t&&u-@ombart, el :
g:aée du Crous,; 38, 708 Jnllai-ﬂuria.
du Jundi au vendredi de 8h alﬂh.





La Provence — Vendredi 14 Janvier 2011

SAINT-JEROME ¢ Lo pane présenté au public. Le projet de Bus
baut tiveau de service qui fera iz aison entre Je technopble de Cha-
teau Gombert et Puniversite St-Jérome enoe dang sa phase de
CONCETaton. La premidre réunion 4 liey aujourd’hui 2 midi en pré-
sence d'Eugene Casellj, president de Marseille Provence Métropole
et de Garo Hovsépian, maire des 12° et 14”4 I'Ecole Centrale 38 rue
Jolioi-Curie, Sur une grande parije de l'jtinéraire dy BHNS, des voies
de bus en gite Propre sexoni amenagées i deg espaces publics requa-
lifiés. conmibuan ainsi i 1a lutte contre ja congestion routiere, Ly
CoNceriation préalable a poyy objet de recueiilir les avis des TIVETAins
etdes usagers. Cest dans ce cadre Yue se déroulent des expos de pré-
Sentaiion du projet, jusqu’an 4 iévrier, e que 2 autres réinions se-
Toni organiséesles 21 et le 28 janvisr,
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MARSEILLE

QUARTIERS

~_CHATEAU-GOMBERT

Bus a haut niveau de service:
avis partages des futurs usagers

‘Ecole centrale recevait
L hierla premiére réunion de
concertation sur le projet
de BHNS (Bus a haut niveau de
service) entre le technopole de
Chateau-Gombert et le campus
de St-Jéréme, en passant par la
Rose. 6 km; 13 stations, 2 par-
kings relais aux deux extrémités
et 17 minutes de transport entre
les 2 terminus. Contrairement
au projet envisage sur le 15°, en-
tre La Cabucelle et St-Antoine,
ol1 les noyaux villageois laissent
peu de place a un bus en site pro-
pre, dans le 13° arrondissement
le BHNS des campus va pouvoir
profiter d'emprises au sol favora-
bles & un couloir dédié. 90% du
tracé devrait étre en site propre.
Mais comme dans le 15°, pour
d'autres raisons, le projet est
loin aussi de faire 'unanimité.
‘Ici, il s'agit d'une création de
ligne, a souligné Christophe Mas-
se, conseiller communautaire PS
chargé de la voirie. Dans le cadre
du Plan campus, le BANS va re-
lier des lieux de recherches, d'étu-
des et de travail au métro et aux
noyaux villageois". 1l desservira
aussi bien I'hopital Lavéran que
les colldges et lycées Malraux, S¢-
vigné, et le parc Athena. "Ce pro-
Jetde 50 millions d'euros est réali-
sé par MPM avec des crédits du
Grenelle de I'environnement et
du plan quinguennal alloué aux
transports par le Conseil géneé-
ral’, note I'élu.
Le débat d’hier visait a étudier
le trongon autour du technopole
| de Chéteau Gombert, comme I'a

5 bibe I

Le tracé du BHNS \ 7

. | TR\
AX < /. : "p_f‘- {lﬁ‘gé_-’?.'g'\

SN Canal de Marseille §

e . ; \
. -
AT

Campus St-Jérdme
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Thinial N g

s Lav -' =

N = o TR
Dl i I
/ .&"fp‘"f/’

[p;‘nfogmphie‘y;j

s Site propre
XIILIEE Bus dans circulation

rappelé le maire PS de secteur,
Garo Hovsépian, "Le BHNS va
pallier l'absence de métra (qui de-
vait eire prolonge depuis la Ro-
se)’.

Au niveau de I'avenue Eins-
tein, le tracé présente une varian-
te qui pourrait passer par Bec-
querel. Au gofit du public, "meé-
me cetie variante ne dessert pas
assez l'intérieur du technopole”.
Le tracé en U, sans jonction au
Nord, n'a pas convaincu non
Pplus. "Agtuellement, a noté un

f o
I s
7 N
- //,-—-\ \ !
N
e Seade NN W

professeur, je mets 17 minutes
pour relier les deux poles en voitu-
re. Si j'en mets autant avec le
BHNS, en passant par la Rose,
quelest l'intéret?" "Ce n'est qu'un
projet a court terine, a rassuré M.
Masse. En 2017 avec la création
du Linea (ex Rddd au nord des
campus) la liaison entre les deux
sera plus rapide”,

Pour le BHNS, Les études vont
se poursuivre. Début des travaux
en 2013 et mise en service en
2014, 0 e < corinne MATIAS
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Transports. La premiére réunion de concertation pour la mise en place d’'un bus a haut niveau

de service entre Chateai-Gombert et Saint-Jérme a eu lieu hier. Et le public n'a pas &ié tendre.

¢ w Nows ailersdons bezicoup
du flnr profel povr apméliorer
ta guahitd de Pecods au site, » La &
recteur dlgmé de I'Beole centrale 6
Chéteau Gombert svedt présventy :
pablic venu 2ssketer hier & Ja pre-
oxiers réunion de coneeristion sur
Ja ligne 4 hant nivean de service
entre bo teekmnopdle sl e carmpos de
Saint-Krtme, allait e inléresss
D fais, il 'est monird intransigeant.
Emdiznts, seientifiques on person-
neks, ils ond atientivemmst deouts s
présentai lon falle par les respon-
gables de la communaie urbaine
Marseille Frovencs Métropole
[P &t Introduite par le maire de
sectenr Garo Hovsépian (PS)

Dans le codre 9 plan Chimpas,
WP M pravoit 1 mise en phace Funs
noavatle ligne de bas en site propre,
i relie Jes deux pdles scientifioues
i uerd-est marseillais, Ele s¢
coppecte fEplement au métre 4 la
Bose et Prais Vallon, ee dooble de
pasfes cyelables o7 sUr 500 PATGOUCE
temi devrait éime requalifil. Las tra.
mfin w2 sank pas anearetontn 4 St dd.
termings rwis lopeu d°*indicaticns
apoor ties hier ¢ daje faill débet. K1
loa vermargues fussnt

o Jie swly irEs dovnee gue i ligee
Y PMEESE BOIS GLECTER d18 teciimymie s,
pointe una jeuhe fome, & Lodyacl
eest pas rerepli 5'10 faud _fnire

. que Lo ot go powy pablier an foir
gis'oh nefoll pes i métre #, assine
Monigue Gordler, présidents de la
Faleration des Comitds dintérgt de
quarter, Le coup de grace avec un
respansable de 'Geole | o Pourguo le
boyrlage de lo Henevas le novd n'est-
il pos enisagé Fa

Farce & Pevalanche #a questions,
Chuistoshs Masse [P5), prisident da
La comiilszion woirie 8 MIPM, faif
front, & Semtends bien votre volfomid
e desserte axcllsive moli OUS ghons
wn EuiTibire ff repecie e des wali-
surtenrs i eclmondle, bes habitents
dobcl @ PreEsD en coanpee d circodn-
oy provenance de Plen-de-Cuges
o Alflnpack w, explique Iehn, B de dé

Débat animé dan: lIs ran.g! I‘iE 1'hé!llll-'w|€

.4

T e
de I'B:nI-E uentm’e siitechnopdle de Chateau Gombert.

ot T,

EH S

Torsdre le variante qui pesse par Pla-
o Hauts en ge rabattant g 1g bon-
1evard Bazs. Guant a0 bovclzge de
15 Tige, 1 & ¢ fara & mape erme
Car il esd suspandu & la réalisation
e 1a RD4D rebaptises o linea » (bl
iz Liaison inderquariers Mord-Esl
de U'nglosnération marseillais). Le
cotsedl ginfral onien & la chires, &
Tancd teg procédures & enguéles pu-
kigue La noweslle voute ne devait

BT T

pas vair ke jour avant 3017, Des dé
claratons qul ne cakment pas les v
criminations. « [f et misisi
praresid e comnenr e, quiite
¢ perdie grelgues minde, gue mpt
de at pos efficscz e, wrEncke 1ne s
rige, o (st une approche complexe
reads L e gu'on boeege, Flert Ry S
it depuis 10 ans », s'agaeefinaie.
rent Christophe Masse

MIRELLLE RDUBAUD

B Christophe
Masse, préesident
de la commission
voirie & MPM :

« Icd, nous avons la
chanee de faire une
helle démonstration
de ce gu'est un bus en
site propre. » pioo s

TG 000

£ ﬁ i

# 15 000 pus.a@'ers sont attendus
sur le nowvelie gno entre k2
technopite de Chateay Gombert et
le campas de Sanl-Jendme.
Aucune des suires lignes de bus
egistantes dens fa guariier ne pem
sppntinds mama siun=

« resiructuration « rest pas &
excluna.

Des obstacles sur
de ces « superbus

2 hwee eatte nouellz Halson entre
la technopobe.de Chateaw Gombert
L6t e pampus de Ssint-lerime, ce
sent trods lignes nowales de Bus @
yant -nivean de-service {BHNS) qui
devraient voi e jour & Fhorzon 2006,
51 | communaité wrbaine Marseils
Provanse Métropole (MM prdent
& surmonter les obstacies gui se
lreEsent surla fonte de ces « Super
fies &, Notamment enterme de
volre.
Pour étre eflicacss, ces vihloules
sont censds reuler daps des voles
qui leur sont réservees, Biserla
ligne présentée hies, BO% du traget
gt en sie propre, de Bosgainvilie
i Salnbantoing, o5 choses se coni.
pliquent. Le futur BHNE sets tantol
en site propie, tantbt dans fa circl-
latian. = Ce seciewr wrhaln &el
beaucoup comphgue =, & reconay
hier Chrisioghe Messe, président

e trajet

it

de |a commission volrie & MPA.
pour 1z ligne Gosteilanes-Laniny, de
prime-abord plus simple b gerar, il
faudin Al [& commanautd urbaine
tiepne auss] compte des bavamg du
tunael Prado Sud et de futer stade
Velodrame, u Nous allons devoir dta-
blir 1 ealendrisr particulier pour b
rarchiser les traveus », 8 précisd
Christophe Messe, Dans ses veux &
I presse, le prisident de MPR, Eo-
géne Cepall, A mame syoqué deus
ghases de realisotion. Arpes Seupils
éo baille ¢ = skaclmgs des bis A Cas-
tellane et I'éventiuel passage du
tramveray foa 45 Rome, ¢ 13 quostion
n'a pas aneom 4bE franchie, noos 5t
tapdone des Sndes de coft ¢, 3 a5
suré Christophe Masse, Lessembles
sommunaviakre ne deviait pas se
pronencer sC e dossier avant Fau-
Tomek,

[ 8
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La Provence
Vendredi 21 Janvier 2011

'wa;trf‘r"“%rﬁ: ) -E
Reunion publique
sur le BHNS

Une nouvelie Teunicn de corncer-
iation suy Je Hus o batd nivean
iy gervice (BEMNS enre 1e tech-
nopole de Chateay-Gombert 21
umiversiié Sainl-Jérime & hler.
2oille se tlendra demain 4 12h

dans 'amphithésire de la Facnl- —
té de Saint-Jérome, avenpue de
I'Ezcadrille Normandiz Niémen
(13e}.

A noter gue des expositions per-
manentes se tisnnent également
jusgo'au 4 favrier & la mairie
des 13e et 14 arrondissaments,
72, rng Panl-Coxe. du Ivndi an
vendredi de 9h 4 12h et de 1£h &
16h3d : & la Maizon de guartier
de Saint-Jérome, 30, avenue de
Saint-Jérdme (138), du Jundi au
vendredi de 7h 8 15h at 12 same-
di de Th & 13h ; an technepila de
Chétean-Gombert, hall Pentrée
fdu Crous, 38, rue Jolint-Corie
(13}, du lundi an vendredi de 8h
f 18h.

G ILERT ™

-

' Vendredi 21Jan¥ier 2011 E.E. _.
- www.laprovence.com | &

13° ARP. @ Bus X haut niveau

de service: la concertation
-continue, La 2* réunion de
‘congcertation surle- BHNSa
Jieu au]ourd’hm a 12 h alaFac
~de Saint-Jérdme, avenue Nor-

mandie-Niemen. Cette seeon:
de réunion gbordera neotam- -

‘ment avec lapopulaton les

étudiants et les €lus les proble- |
mes liés au BHNS entre le tech-

nopéle de Chéteau-Gombert.
et l’unlversfte Salnt-]erﬂme i -

e
. .-:-lf- -





_SAINT-JEROME
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Le "superbus" doit
encore trouver sa voie

Le BHNS patsara-t-il dane le sucteur du iycée Seviené en site propre ou dans la clrculation 7 Ou sous fe
runnel des Tilleuls ? De ce chodx dépendrz 'efficacdité do projet.

e voves e dis, en Pétar actuel

i projit. j:mmmam! d

Ipmmd'm ma poiters” Ce o
du corur, ¢'est un enseigant de
I fac qul s poussé hier, La facal-
té de St-Jérbme accueiliait fa
Z'réunidn de conceration sur le
BHMS (Bus & haot niveau de ser-
viee) entre ce campns e e péle
de Chiteau-Gombert (137, Le
ﬁnﬂmr pmsl;'nli par e maire

secteur Garo

accompagné de o dm
vie Amdrigus, Mais 13, comme 3
Chiteso-Gombert, 1y a uul-
e [ours, e prope suscile
dsqummﬁhﬁumﬂm
tecrs demeurent sceprigues. Sur-
toun quand les technlciens de
MPM ant abordé be trohgon en-
tie St=ldplme et La Bose, guiinbé-
Tessait particuliérement e pu-
blic d'hier.

Cest sur ce trongon que le
BHNS doit passar, hrivvemant,
dans la clrculation. "Sur le ohe-
i o Merlan a Le Rose; Wﬁ::
ez in rachiigues
MMWMM ne peu fra-
re pisser i e iole”, ont préci-
54 beg Techmiciens: Pour restes on
sito propre, MPM 4 présenté unz
variznte gui eabarirait la ciroula-

thivri it les rues Lavéran et Val-
donmne, Une vamunte qui détour-
et fncircabation du fycée Sévi-

mﬂyﬁgﬂf cesl I B0 éldves,
{50 aelulses, dies Hvpaisons, des ca-
sions de matnfenance, @ indi-
gué Uintendant de Uétablisse-
ment. D qu il yade oo e ra-
lentissentent fout le quartier est
Hpquﬁ Eu! mﬁr[ebu:m site

JE e OIS ks o ent ie
m:ammu&ﬁm

laauh:nuu. I semaine derpiere,

Bluricue K‘Jml'i:erdpréﬂdmte de
Ia Canféddration des CHO 1'avait
Evonude: “Faire paser fo BHNG

{ PRSI MG

sous le denrel des Tillewls 0 o
el L2° Mais la mise en service
du bus fomberait en méme
e Jes traviex de b roca-
de. Fﬁrﬁﬂﬂmu. o feermit-cm pas-
ser le bus en cas de probléme
sois e unnel ¥ "0n va examiner
cette selufion”, a-assuré MPM.
Erés:dqntduﬂ'lﬂdﬂ Ste-Marthe,
Maurice Sappe, a regreilé gque
‘h:n.qmnﬁemhﬁtqme!.ehiﬁfm'
HE Rl s
BMPM & a:pliqu* quele BHMS
ne visalt pas s A amd-
]iuurlas IrAMSErarts, misls ansslh
ualifier ces quariers ef favari-
El "utilisation dis modes dous.
e mulliage de pistes cvclables
est naissant, I sern compléne, t
tenme par une "coulée doue’
Sans concession, le public. a
-cm:l.InmE W et tiwrheur SET
mmm itn nattre
Hﬁm airn profid gl préamlc;ﬂu&
améticrer ia poli

gnérqﬂﬁmmmﬂmtes_u Tant gug
lis clitix: teTFRTINS e SonT pas
liss par e novel (par la Linda ex
HDd.d.!li']mnngﬂlE};ﬂnemﬂ
driers." B Sr-Tdrnme, le superbis
dodl sncnre Towver 58 vabe.
Corinne MATIAS
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TRANSPORTS La création d'une file réservée serait impossible sur certaines parties des trajets

LES BUS DU FUTUR CHERCHENT LEUR VOIE

FREDERICLEGRAND

PP T TR T TR

long & parcouric que prevu. Les

bus 5 haul nivesu de service
{BHMS) qui devraient desservic d'icl
J013-2004 Les yuartiers Nord et Sud de
Marseile s'snnoncent plus compligués
fque prévy ametire enplace, La commu-
nalté urbaing Marseille Provence Me-
tropote alance Uan dernder les avlorisa-
lions de programime pour trois lignes:
de Castellane & Lurmmy, entre Capitaina

Lapmﬂe ast mude, el le chermin plus

Deux lignesvers
les quartiers Nord
et une versle Sud
sont prévues '
pour 2013-2014.

Géze et Ihopitat Mord et entreSaint- Jé-

rime et Chiteau-Gembert. Alors gue la
concertation sur ia ligne Saint-Jrtrme-

Chileau-Gomber! se tarmine cefle se-

maine®, élus el riveraing lemparent
Uenthousiasme hé aux BHNS,

Bien moins cher que le framway, le B

BHNS suppose malgré toul des travaux
d'mfrastruciures: arrél dméme hauleur
que [z cabing, priorite aus leux et surtout
voie |ntatement réservéa. i c'est Llague
iz hdt biesse: en débul d'année, Eugéne
Caselli, président [P5] de MPM, souli-
qnail gue les chanfiers s'annongaient
<« [TIOIHS Bises que préve s, Au Sud, L2
dHMS devrs fare face au manque de
place a Castellane pour créer une voie
de bus, aux bouchens du rond-point du
Prado et du bewlevard Michelet, dansie

Surla dowble voie réservée aux bus mise ¢n place en centre-vill

cadre des travaus du tunnel Prado-Sed
et de la covverture duVelodrome, ache-
vée pour 2014,

Prioritéaux foux et carrefours

AuMord, § apparatt < impossibie d avoir
une yoie réserdea dans es noguxvilla-
geois », nolamment Sainl-Anloine et
Saint-Louis, L7 proxiemile O'acces 81 455
comgligue egalement la donne. Sur ces

voies partagees avec |es voitures, « les
bus benéficieront de Iz priorild aux faux
rouges ef au carrefours =, fempére Eu-
géne Caselic

Pas siir gua cela suffise, zelon les rive-
rains: « En hewre de pointe, aver les
embeutzillayes et lesvaiures en double
ou triple file, cela fora peut-2ire dng a
1% minules gn moins sur une demi-
heure de trajet, evalue Gerard Marletl],

g, riede Rome,

président des coritds d'intérét de quar-
fier du 15 arrondissement, Onva gagner
en conford, mais pas enfemnps » Estimés
& un fotal de 120 millisns d'euros, les
trois lignas de BHNS sont en tice pour
bénsficier d'un aide supplémentaire,
dans le cadre du Grenelle de FEmaron-

nement. &
*Exmositions of cahier de doféances st frols
siles, liste sur www, mairie-marsaille 1314.com
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Ultime réunion de concerta-
ton, vendredi, au centre culiurel
dela Semoulerie, sur I'am énage-
mentdu quartier et la réalisalion
du Bus & haut niveay de service
(BHNS). De nombreux riveraing
et €lus ainsi que des architectes
et CIQ y ont pris part,

Pour Joseph Palumbae, prési-
dent du C1Q la Rose, le BHNS
aura des aspects positifs: "Blo.
GUET en amont les voitures ve-
nant de Plan-de-Cugues, Cha-
tequ-Gombert, Allauch et qugres
clients du méiro”, mais aussi Ia
création d'un parking-refajs de
270 places, ay terminus Bara o
ladestruction dy pont gui traver-
se la vole sur 'avenue fearn-Pay)
Sartre.

Mais Ie projet de figne de bus
AL AUSSEUN revers plus négatif
i vaen effet supprimer de -
breuses places de patking & la Ro-
52 (55 places rue des Glycines, 37
al'angle avenue de Ja Roges Fran-
cols-Mignet, 60 devant Jes coum-
merces, 25 de la Poste au métrp).
En tout, 192 vojtures devront
chercher ailleurs 4 se garer!
Pour les commerces de | avenye
Mignet, & court terme, ce serg le
prédit le président
dir CIG),

Place de 1a Rose, i n'y aura
plus d'acces pour V'école matey-
nelle ni pour le garage d'un rési-

BH

R

NS pr

Lo TR i
4 Suppression de 192 places

B riveraing et tommergants,

dent de la rue des Glycines. Le
jet de houles sera suUpprimeé ay
profit du marché, oy bien il coha-
bitera avec le marche qui sera
alors 1éduit de moitjs avec im-
possibilité d'extension dans un
prochain avenir. A la Rose. Jes as-
soclations ont ét6é clajres- pas
question de faire passer le BHNS
sur Ie parking de la Semoulerie,
"Eveniuellement, npus smmes
daccord pour que fe Irroncon me-
ire-ta Rose. métro-Frais Vielion
Soit dévid en site non-banalizg
sur l'avenie Jean-Pay/ Sarire”,
ont-ils indiqué en réunion, Les
tommercants du quartier ref,;-
sentpour leur part la mise & sens

de stationneme ni, mise en sens
& unigue de i"avenye de fa Rose: e projet m'a pas sédult Jps

Jer dait béneficiar

ST 10k

unique de I'avenue de Ja Rose. Ri-
verains et professionnels tom.
bent d'accord pour que le BHNS
fasse la bowcle métro In Rose Ba-
ra, Alinda ex gD 4, Pebre d'Ail
métro Frais Vallon”.

Le maire de secteyr PS5, Garo
Hovsépian, gui barticipait 4 cel-
te réunion, I°a indiqué: "Ce pra-
& Uensemle
des usagers de la ville ef anélin-
Ter leur endre de vie, i n FSi s
question de laisser quicongue sur
lecité. La Rose est dans HIE STTTHG-
fion de trés grande Brécarité éro-
nomiqgiie, nows devons raniT farre
pour améliorer les choges” 4. F-il
insisté, JLLK.






Bilan de la concertation préalable

ANNEXE 3:

Documents (plaquette et panneaux) a
la disposition du public

\mPM S Direction Générale Adjointe Déplacements et

{7 METROPOLE Aménagement des Espaces — Direction des Infrastructures
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LIGNE DE BUS A HAUT NIVEAU DE SERVICE
ENTRE LE CAMPUS SAINT JEROME ET LE TECHNOPOLE CHATEAU-GOMBERT
MARSEILLE 13= - 14°

0 MARSEILLE PROVENCE METROPOLE

LES PROJETS DE TRANSPORTS EN COMMUN DANS L'AGGLOMERATION

La Communauté Lirbaine Marssille Provence Métropole souhaits étendra son réeeau en mettant & disposition dea usagers des
moyens da traneporta en commun efficacea sur I'ensemble de son temritoira,

Pour répondra & cette grande ambition, la politique de tranaports et de déplacements de MPM, destinés & restructurer I'sapace
communautaire, prévoit d’importants inveatisssments dans le domaine des Transports en Commun en Site Propre (TCSP), en
application da son Plan de Déplacements Uirbains.

# m
= Ty

Ca plan prévoit notamment la création de trois lignea
de Bus 4 Haut Miveau de Service (BHMS) :

P
.,.-.n.,."
...-

-1 LIGHE BOUGAINVILLE - SAINT AMTOINE
anira |2 station de meto Bougalinyilie et e vallon des
Tuwes & Salnt Antolre

c/{!

2 LIGNE SAINT JEROME - CHATEAU-GOMBERT
eTiTe B Campus Sant Jerma et e technopdle Chateau-

K ETUDES ET PER'SFEI:TWES A LONG TERME
'. a3
Gombsrt -_ J \':l"" {
bk .
3 LIGNE CASTELLANE LURMINY 4 A
enire |3 station o2 metno Castalans 2t |8 pak universitais ',
e Luminy i

1
La craation de |a Igna BHNS entre ls Campus St Jemma et s J
technopoie de Chiteau-Gombert s'inecrit dans le cadne du plan
Campus engagé par 'Etat. La Communauts urbaline Mersallie
Provence Matropale 5'est essockie & B réponss dee unhvarsites
d'Alx-Marsellle. Ble apporte ansl une contribution detaminants
notemmaent aur [e volet « ransparts en commun « en eméalorant

- (—-J

In alean enfre la piie universtaire da St Jandme et i technopola
di Chateau-Gombert d'une part, &t antre cas deux stes et ke L

resal metro-tramway-TER d'autre part.

'(

"
L

sy Qi-.,+llll|'..
oy i =

" . "
- b T a®
. mm

TR

A long tErme, 18 BHNS emprumters |a Linea fwoie da Liakon rf_-:-‘u =

Intanquartier du Nord Est de I'Agglomarnation) et Be poumsuive " B =

|uscu'au quartier d' Euromeaditerranse. i
s e -

CROLEEMET CEMATREEDOEATE FAFTEHAREE:






LIGNE DE BUS A HAUT NIVEAU DE SERVICE
ENTRE LE CAMPUS SAINT JEROME ET LE TECHNOPOLE CHATEAU-GOMBERT
LE BHNS MARSEILLE 13 - 14®

1 MARS LLE PROVENCE METROPOLE

QUFEST-CE QU'UN BUS A HAUT NIVEAU DE SERVICE (BHNS) ?
H a'agit d'un systéme de trareport en commun intermédiaine entre le tramway et la bus.

Son niveau de service ast performant et répond & Pattents des usagers :

=  Fréquence devds, régularité et rapidits,
= Plages horaires étendues méme le week-end et en période de vacances scolaires,
=  Temps de parcours optimisés.

. réice & une infrastructure de qualitd :

LIn parcours en site propre qui s'affranchit detout obstacle ou interférencs aves la circulation,

Dees distances inter-stations adaptSes & la demande de la clientés,

Dea temps d'améta réduits aux stations grice aux 4 portes latérales,

La priorité aux camefours & faux (quand ls BHMS ='approche du camefour, un systdme de détection déclanche

ke paszage du feu au vert),

LES STATIONS

Elles sont facilement reconnaizsables (mobilier urbain, abriz bua, panneauw: d'information).

Elles sont &quipées :

= [e quak surélevés pour faciliter M'accessibilité au bus,

= [M'un systéme d'information voyageur {temps d'attents, Srénerment sur la lignaj,
=  Des distibuteurs automatiques de tires de trarmeport pour cartaines.

Pt TSP Mimes - Exarmipka ot nqt'rrm-unu.a-pnm Pl U ofcsama e Sz¥on

[ E MATERIEL ROULANT

Bus articubés da 18 m présentant un design particulier de grande capacité et équipés @

D'un systéme d'information voyageur,
D'un eyetéme de contrile vidéo,
D& la climatization,

ERCLFEIENT OE MUTREE DFDENFE: = WASTFIEE TOARRLEE:

e T SRR





LIGNE DE BUS A HAUT NIVEAU DE SERVICE
ENTRE LE CAMPUS SAINT JEROME ET LE TECHNOPOLE CHATEAU-GOMBERT
MARSEILLE 13° - 14=

PRESENTATION DU SITE 4

La nouvells 1gne créss antra e technopdie de Chateau-Gombert st 'universits St J&nme 8 situe dans ks quartiens nond- AR ]\/ ;
et da Marsellle, dars les 138 et 148 armndissamants. VR L

Elle reliera ks pola techralogique de Chiteau-Gombart au pole uniwersitalrs de St Jemmea, en passant par les stations da =

métre da 1a Aces et Frals Vallor, il

Elle desservina oe nombrel pikes d'enselgnaments st da ve

2 MARSEILLE PROVENCE METROPOLE

LE CONTEXTE

Diepuls de nombreusss anrdes, |e secteur Mord Est da Marsellle soutie
d'un daficit defraneports an commun die -lourdss, gui offrent un sendca
de qualité eux usagers, tant ou polnt de wue de la capacid qus da B
Egulants,

La cirulabion des wehiciles axl Lo abonds dea beux da v &t
Eirge au Feurss de polnks. o3 shes univansbaines sank pau

amiénagss vors digradds.
L ES OBJECTIFS DE LA L IGNE BHNS

= Paler les pdles technologiques st univarsitaires entre aux st au ssaau

metro-framyay,
= Améliorer |8 dessents des quartkars nord-est de 'agglomaration,
= (Garentr un earvice da quakts,

= Raqualfer lee quartiers traversss,

= Favoriser I'utilsation des modes doe.

LES POLES DESSERVIS

Cartographie des déplacemends en len avec mﬂim
le BHNS Saind Jénome - Chateau Gombert

ok
)

EROLFENET DEMARREE DUSATE: all 3 METRE T OUNRAEE

B s g e






MARSEILLE PROVENCE METROPOLE
LIGNE DE BUS A HAUT NIVEAU DE SERVICE
ENTRE LE CAMPUS SAINT JEROME ET LE TECHNOPOLE CHATEAU-GOMBERT

LE PROJET MARSEILLE 13 - 14=

APPROCHE DU PROJET

Dee sapacas partages

La Wiz an ganéral et les aspaces publice an particular, ne Bont pas Ngea.
Lee espaces publice sa trouvant soumis & des rythmes d'enimation st
d'usages [oumallers, hebdomadalres, salsonniers ouU BRNUEE.

La faxibilita des sapaces publics, c'est-A-dine laur capacitd d'adaptation et
d'éwoiution, voire de smétamorphases, et une o leurs qualibéa.

Elle sara priza en compba danes |e projat, en fonction du rile dee espacas
pubiics & BmEnEgar.

Dlea e8paces Bars

Le pmjat da BHNS Saint-Janme Chateau-Gombert dolt alnal tavortsar
In macurits des déplacaments. Les SSpeces Bet CoNGUE pour iIndule
une moderation de la vibeess oee vahlcules, en evitant per exempie s
sundimenalonnemant des voles de cireulation.

Dea eapacas confortebles

Liskiitts, eimplchs oe percaption des parcours, limitation et bon ordne dee
mobliere contriouant Sgalemant &u comfort, pour les platons eurtout.
Enfin, lee dkdments oa mokbiller urbaln tele que bance, abris st poubselies
Bamnt utilksss pour rendre les espacas publice plus confortables.

Porpecit T - Marchd Lo Rose - foaf de dese

LA LIGNE EN QUELCQUES CHIFFAES (TRACE DE BASE)

= 6 Km

= 13  statione

» B3 de sts propre

s 2 parcsmeiak

= 6 minutes | frdquence de peEsagS &n heurss da paints

= 6 minctes antre terminus boulkevand Bara =t 18 stetan de métra la Rose
= 17 minutes antre terminue Bd Bara et e tarminus Pabre d'al

= 2 sietione de comespondancs avec kB matm

L'sbjectif sera dafacilter les acces
Bux diffénants pokes de trarsport maks
également de fvorsar I'utileation
dea modes doux et |os diférants
gites : plle univarsitalne, tachnopiie,
jpanc Athéina, collges, lyoaas, noyau
wilagecia.

La création du BHMS sere dgalement %
I'oecaskin oe cher des chaminements &
BECUrESS POLF |88 MOdes oo, g

En outre, e parcours de la coukle douce
lonps I'evenus harmandle Niamen et 1a
Tue Albart Brstain. Le projet imtagrena
I'aménagement oe cette trame verte.

GROLFEMENT CEMNREE DUEATE:

Lo





MARSEILLE PROVENCE METROPOLE
LIGNE DE BUS A HAUT NIVEAU DE SERVICE

ENTRE LE CAMPUS SAINT JEROME ET LE TECHNOPOLE CHATEAU-GOMBERT
MARSEILLE 13° - 14

VARIANTES DE TRACES

1. COLLEGE SEVIGNE 2. MARCHE LA ROSE 2. TECHNOPOLE CHATEAL GOMBERAT

+ Cetln séquants Taf 'objst duna verlents ++ Colbesdquenca fait fobjet d'une varanka Cathe squen os 12k 1'objet of Ui variamte
1 4 damanagement e droit du Colige S4- T - detrand s b reiscolertion du marche o tracd qui parmet de Misw dessaw e
i # vigné du feil deln présencs o Sdoales du 1 4 shud anire Fevenuede Le Aoss ol rus bsohnopdie de Chitean- Sombert.
HEI-I Tunned das Thisuls. "‘-‘Iﬂ Frongois Mignat. vl

Tucdde base

La o anad nlarade: mu BHROS darvant be Coliige, Ls msirises snim Frsras de Ls Fows o i ne Frrgois
dem Bmun Dw o8 S, b anal s ety BAT T A o Vakice e WS, A e
- Laradran, L

s W lagpicla
Emmaid uf b chiprs dea oollgians s glnks s pasings didd

L ciruind o ginirads st rainteras, wEHHD choale an La ; i, cu parking dea G L nch wrap ot . rus Hael Bl cepus la s Adbw Sostsin pus
(LTS 3 LEn poch des FASCUlD 50| TAETETECEY Capuiy I 3% L Fons. s Loa s Leprncs Angest.
L GHNS mat wn nidw proprs s Inns Hen Busquenl jacpts s Flacs
Hanin, qui accusile s staice.
PLANNING
(40 [57] =T
= =] =
(3] 3] (3]
Anani-projet ot anquilo pubiqua Budss lechniques o procédurces Traveux

T appel o ofires trovaie

WAETREE FOAAFACE
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Bilan de la concertation préalable

ANNEXE 4 :

Copie des registres de concertation
publique

\mPM S Direction Générale Adjointe Déplacements et

{7 METROPOLE Aménagement des Espaces — Direction des Infrastructures






m.llll PROVENCE
METROROLE

CONCERTATION PREALABLE
REALISATION D'UNE LIGNE DE BUS A HAUT NIVEAU
DE SERVICE ENTRE LE TECHNOPOLE DE CHATEAU GOMBERT
ET L'UNIVERSITE DE SAINT JEROME

L _ S |

EXIPOSITION PUBLTQUE
du vendredi 7 janvier 2011 au vendredi 4 février 2011
dans les locaux
de la Faculté de Saint Jérfime
av, Bscadrille Normandie Niémen - 13 (13/13 014 Marseille (hall de l'entrée principale)

du lundi au vendredi de 7ho0 i 19h00 et le samedi de ThOD 4 13h00

‘ REGISTRE \
MIS A LA DISPOSITION DU PUBLIC ‘
|

Communtaud® wrbaine Marseidle Provence Métropofe — Direction des Infrastructires





En application de la délibérabion n®DTUT 005-2287/10/CC adoplée lors de la séance du 1% octobre
2000, je soussigneé,

M., Bugéne CASELLI

ouvre le présent registre contenant 100 feuillets numeérotés de 1 4 100 et destinég & recevoir les
observations du public portant sur le projet de création d'une ligne de Bus & Haut Niveau de Service
(BHNS) entre le technopdle de Chiteau Gombert et I'université de Saint Jérdme a Marseille (136 et
TdEe= arrondissements).

Dans les conditions fixées par I'avis de concertation paru dans la presse, la concertation préalable se
déroulers :

du vendredi 7 janvier 2011 au vendredi 4 février 2001
dans les locaux

de la Faculté de Saint Jérome
av. Escadrille Mormandie Niémen - 12 013/13 014 Marseille (hall de 'entrée principale)

du Tundi au vendredi de Thi0 & 19h00 et le samedi de Thod & 15h00

Marseille le, 24 DEC. 2010

Communauté wrbaing Marseille Provence Métropole — Divection des Infrastruchures





[Dates

Observations
nioimn, adresse
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MARSEILLE
PROVENCE
METROPOLE

COMMUNALTE UHBAINE

DECLARATION DE CLOTURE DE REGISTRE

DE CONCERTATION PREALABLE
= |LE PRESIDEMNT .

Le 04 février 2011 & 19h00, le délai de la concertation préalable portant sur le projet
de création d'une ligne de Bus & Haut Niveau de Service (BHNS) entre le
Technopdle de Chiteau Gombert et Funiversité de Saint [érome a Marseille (13°™ et
147 arrondissements) ayant expiré, je soussigne,

M. Eugéne CASELLI

Président de la Communauté
Urbaine Marseille Provence Metropole

déclare clos le présent registre mis a disposition du public dans les locaux de la
Faculté de Saint Jérome — av. Escadrille Normandie Niemen 13013/13014 Marseille
(hall de I'entrée principale) — pendant 4 semaines consécutives, du vendredi 07
janvier 2011 au wvendredi 4 février 2011 inclus, et sur lequel ont été portées 02

observations,

SECE BETITUTIONREL
LE PH&AD <
. Marseille, le EEFHEB\“
I, A0 CHMALES-LRTN
13007 MARSERLLE

TR AL ERTRATT

LEE DODKE = "
ATRILIN 10,7
10 PL. O LA JOLETTE CASELLI

15008 MARSERLLE
L T

O£l el el OO J
TELELXIPE
O O SE e

BOLIF TOLITE CORPESECROSEDE - CORMALMALITE URIEAIME - BAREEILLE PROVEMNCE RMETIOOCLE - 0 5014 - 10887 MARSIILLE CREns Of
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CONCERTATION PREALABLE
REALISATION D'UNE LIGNE DE BUS A HAUT NIVEAU
DE SERVICE ENTRE LE TECHNOPOLE DE CHATEAU GOMBERT
ET L'UNIVERSITE DE SAINT JEROME

EXPOSITION PUBLIQUE
du vendredi 7 janvier 2011 au vendredi 4 février 2011
dans les locaux
de la Mairie des 13%me gt 144 arrondissements
72, ue Paul Coxe - 13 014 Marseille (salle 116, 1= éiage)

du lundi au vendredi de 9h00 4 12000 et de 14h00 i 16030

REGISTRE
MIS A LA DISPOSITION DU PUBLIC

Commaunauté wrboine Marseille Provence Métropole — Diveckion des Infrastructures





En application de la délibération n"DTUP 005-2287/10CC adoptée lors de la séance du 1% octobre
2010, je soussigné,

M. Eugéne CASERLL # =

ouvre le présent registre contenant 100 feuillets numérotés de T & 100 ef desting & recevoir les
observations du public portant sur le projet de création d'une ligne de Bus a Haut Niveau de Service
(BHNS) entre le technopdle de Chiteau Gombert et I'université de Saint Jérfme & Marseille (135 at

e grrondissements).

Drans les conditions fixées par 'avis de concertation paru dans la presse, la concertation préalable se
déroulera:

du vendredi 7 janvier 2011 au vendredi 4 février 2011
dans les locaux

de Ia Mairie des 134 gt 14 grrondissements
72, rue Paul Coxe - 13 014 Marseille (salle 116, 1 étage)

du lundi au vendredi de 9h00 4 1Zh00 ef de T4h00 4 16030

Marseillele, 9 § DEC. 2010
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= LE PRESIDENT

MARSEILLE
PROVENCE
METROPOLE

COMMUMALTE URBAIND

DECLARATION DE CLOTURE DE REGISTRE
DE CONCERTATION PREALABLE

Le 04 fevrier 2011 a 16h30, le délai de la concertation préalable portant sur le projet
de création d'une ligne de Bus a Haut Niveau de Service (BHNS) entre le
Technopdle de Chiteau Gombert et 'université de Saint Jerome a Marseille (137 et
T4 arrondissements) ayant expiré, je soussigne,

M. Eugene CASELLI

Président de la Conmumunatbeé
Urbaine Marseille Provence Métropole

déclare clos le présent registre mis a disposition du public en Mairie des 13 et
14 grrondissements — 72, rue Paul Coxe 13014 Marseille (salle 116, 1= étage) -
pendant 4 semaines conséeutives, du vendredi 07 janvier 2011 au vendredi (M4
février 2011 inclus, et sur lequel ont été portées 6 observations.
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B M ERSEILLE
el DROVENCE

CONCERTATION PREALABLE
REALISATION D'UNE LIGNE DE BUS A HAUT NIVEAU
DE SERVICE ENTRE LE TECHNOPOLE DE CHATEAU GOMBERT
ET L'UNIVERSITE DE SAINT JEROME

EXPOSITION PUBLIQUE
du vendredi 7 janvier 2011 au vendredi 4 février 2011
dans les locaux
de la maison de quartier de Saint Jérome
30, avenue de Saint Jérome - 13 013 Marseille

duz lundi au vendredi de 9h00 4 12000 et de 14h00 4 lghti[']

REGISTRE ‘
MIS A LA DISPPOSITION DU PUBLIC

Communauté urbaine Marseille Provence Méfropole — Direction des Infrostructures





En application de la délibération n"DTUP D05-2287/10/CC adoptée lors de Ia séance du 1= octobre
2010, je soussigne,

M. Bugéne C

urbaine Marseille Provence Métropole

ouvre le présent registre contenant 100 feuillets numérotés de 1 4 100 et desting & receveir les
ohservations du public portant sur le projet de création d'une ligne de Bus a Haut Niveau de Service
(BHMNS) entre le technopile de Chiteaw Gombert et Funiversité de Saint Jerdme a Marseille (13 et

145 arrondissements),

Dams les conditions fixées par I'avis de concertation paru dans la presse, la concertation préalable se

déroulera :

du vendredi 7 janvier 2011 au vendredi 4 février 2011
dans les locaux

de la maison de quartier de Saint Jérime
30, averuie de Saint Jérfme - 13 013 Marseille

du lundi au vendredi de Yhi a 12h00 et de T4hi} & ]%]ﬂ»ﬂ

kMarseille le, 2 & OEC, .Eﬂ'ﬂ}

Communanie wrbaine Mavsedle Provence Métropole — Divechon des Dnfrasiruciures
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DEPLACEMENTS © UN BUS A HAUT NIVEAU DE SERVICE POUR LE 13°

CONCERTATION DU 7 JANVIER AU 4 FEVRIER 2011

Marseille, de par sa conception, pose le probléme de sa cohérence urbaine.

Marseille est une ville constituée de plusieurs villages, gui au fil du temps, se sont raccordés
pour former la Ville d'aujourd’hul.

Or ces « raccordements » se sont réalisés de facon plus anarchigue que réellement pensés.
Pas de Schéma directeur.

Cest ainsi que nous nous retrouvons avec une Ville recousue par petits morcesus,
Sous la poussée démographigue il appartient done de la remodeler.

Pas fadle, surtout, guand pour accueillir de nouveaux résidents, on ouvre a l'urbanisation et
gue Fon n'impose pas auparavant des régles conductrices, d'organisation de l'espace libére,

De constat notre 13° n'y échappe pas, puisque cette zone en pleine extension 3 VU ses
espaces libres livrés # 'appétit des promoteurs.

Certes quelgues mesures ont 8Lé prises par ¢ par la sous forme de réservations qui auraient
du permetire une mellleure maitrise de Phabitat et de tout ce qui fait une Ville ; choix du
déplacement, des espaces pour des services de proximité, d'accueil...,

Or aujourd hul ol en sommes nous 7

On s'apercoit, hélas, gue mémes es « réserves dites prévisionnelles », ont éte grignotées
voire mitées donc inexploitables pour des projets bien définis. Cest dire le peu de
considération que le Maire porte a de notre Ville et a ses habitants.

Parmi les insuffisances, |a plus patente est celle des déplacements et notamment les
transports en commun.

Or Fon sait, qu'en la matiére, Marseille comptabilise un retard important par rapport & des
communes de plus petites Impariances,

5i bien méme, lorsgue nécessité faisant loi, on lance des projets, on passe & cité des besains
réels des administrés ; 'exemple de « FFarrivée » du tramway au-dessus du metro, créant un
doublon coliteux au détriment de guartiers periphérigues asphyxiés par le tout automobile.

C'est dans ce contexte, que pour le 13*, qui crie au secours, il nous est propose dans le cadre
du « plan guingquennal de relance » - ce gue nous ne pouvons que loyer —«un plan
campus », par la réalisation d'une ligne Bus & Haut Niveau de Service (BHNS bus articulé de
18m de long avec 4 portes) qui est un mode intermédiaire entre le métro et fe tramway
pulsgue roulant en couloir protégé aver priorité, de 5t-lérome a Chiteau-G ombiert.

Soulignons gue ce plan quinguennal est un accord cadre conclu en 2010 entre la CUMPM et
le Canseill Général et qui s'inscrit dans un contexte, qui fait du développement durable, une
~xigence devant permettre |a promotion du transport collectif.





Reste & définir de fagon judicieuse, afin de ne pas renouveler des choix qui peuvent étre
moins adaptés et de ce falt colteux, la cohérence et I'adaptabilité de la trame choisie avec le
tissus urbanistique 3 desservir, pensons également que ce choix doit 8tre en adéguation
avec les stations de métro, qu'll a pour objectif de réduire |a poliution tant atmosphérigue
gque sociale en préservant la santé et le cadre de vie des résidents. En fait il ne doit pas étre
déstructurant mais tout son contraire ; son but étant un rééguilibrage et une réunification
des zones desservies,

Ainsi, si nous regardaons o proposition gui est faite :

Celle de relier le péle de St-Jérdme a celui de Chiteau-Gombert, en passant par le
Sud ; nous sommes amengs a poser certaines questions

- 5i en amont - Chiteau-Gombert- la ligne peut &tre considérée comme a Haut
Miveau de Service, de par la configuration de voie choisie, il n'en n'est pas de
méme pour rejoindre en aval = 5t-léréme — ol elle va perdre de son efficacité en
traversant les cités riveraines de la Rose et de son Village ;

- De ples au-dela des incidences parfois pénalisantes et codteuses (suppression de
places de stationnement, amputation, dans les lieux traversés, d'espace de vie,
contraintes des riverains etc..,) le long de son parcours cette trame, de par son
incapacite & supporter un coulolr, va se confronter aux voitures | ces dernigres ne
pouvant étre correctement draindes devront se rabattre sur d'autres voiries et
notamment vers Stérdme daja fort encombré,

Il nous parait plus raisonnable de revoir cette trame dreulatoire en la déplacant vers le Nord
en se servant du futur BD4d ou LINEA -Liaison Inter guartier Nord Est de PAgglomération —
dont |a réalisation est accélérée (s'accorder & veiller a la concordance des calendriers) pour
obtenir une liaison pertinente avec la future L2,

Ce gui, pour le Mord de Marseille, serait d'un atout dimportance — RDdd —L2 - Autoroute
Mord cela en paralléle avec la ligne ferrée du TER Marseille Alx, nous avons 12 un maillage
intéressant et une opération campus réussie - trait d'union St-Jéréme-Chiteau-Gombert

réalise.
En ce gui concerne le moyen terme ;

- i faut absolument dégager le Technopéle de Chiteau-Gombert au-delad méme de
ses frontiéres en instaurant rapidement des parcs relais de grande capacité et
attractifs ; (surveillance, tarification) ;

- Se servir de voles qui permettent un dégagement périurbain @ vers Plan de
Cuques la U375 qui permettrait un désengargement bien en amont, en facilitant,
y compris, la circulation dans cette commune ; également vers Flan de Cugues et
Allavch le RD4d ou LINEA & tout son rdle a jover pour lier les autoroutes NORD et
EST d'ol un dreulaire d'intérét.

- La réserve, prévue pour le prolongement du métro, ou tout autre TCSP, peut &tre,
utilisée a desservir le coeur méme du Technopdle et avec des, liaisons adéguates
pour le Mord Est de ce secteur, se servir du tracé proposé par des raccordements
afin d*arriver sur les stations menant au maétro,





De toute facon guelgue soit le scénario choisi, pour irriguer la ZAC, fa solution la plus
réaliste, nous semble t'il, est le rabattement sur le métro de la Rose par un raccordement
sur le LINEA ce qui répondra aux bescins de desserte des équipements publics existants
(lycées St-Mitre, Diderot, le groupe Seévigné, ['Hopital Lavéran celui-ci  souffrant
particulidrement d'étre inaccessible facilement, depuis Chiteau-Gombert, par une certaine

partic de la population,

- Dans le méme temps il faut absolument remettre en service le « 5 »  desservant
St=-Mitre/St-1ér&me vers Malpassé ; celui-ci étant fortement réclame.

- Voir pour une desserte directe depuis St-Jéréme vers le college Malraux, dans la
ZAC de Chiteau-Gombert ; afin d'éviter des fuites vers le privé.

- Dans ces différents cas des BHNS, des navettes, peuvent trouver leur place en des
points trés précis permettant une intégration dans un malllage global et en
évitant des investissements trop importants voire inutiles.

- Attention au provisoire gqui dure, aux blessures au milieu d'ensemble, de

passerelles qui n'en finissent pas de vieillir....
- Dans le cadre du développement durable, en matiére de « mode » de transport le

Bus ne pouvait =il pas étre pensé moins polluant ? D'autres énergies ne seraient
elles pas mieux adaptees et plus inhovantes
- Pensons également & adapter les materiels 3 Paccessibilité de personnes a

mobilité réduite,

En ce qui nous concerne, nous demandons aux décideurs de travailler avec ceux qui
w utilisent » les transports = [es USagears- ; avec ceuw qui & actionnent » ces ransporks — les
conducteurs.

Evitons le « je pose le projet sur le plan du secteur....et je tire un trait.... » un travail pensé
en commun avec les différents intervenants permettra de reconfigurer le réseau transports
Bt en méme temps certains guartiers, dont notre 13" el dans sa globaliteé notre Ville, ont

bien besoin.

Donc des choix politiques qui demandent a étre bien pesas.

Contribution de |a section du 13°, Plan de Cugues, Allauch du
Parti communiste Frangals, 96, av de la Rose Marseille 13°

Lo 5/ /5?53',4"4'.
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= LE PRESIDERT

MARSEILLE

PROVENCE
METROPOLE

COMMUNAUTE URBMNE

DECLARATION DE CLOTURE DE REGISTRE
DE CONCERTATION PREALABLE

Le 04 février 2011 a 16h30, le délai de la concertation préalable portant sur le projet
de création d'une ligne de Bus & Haut Niveau de Service (BHNS) entre le
Technopdle de Chateau Gombert et ['université de Saint [érome & Marseille (13™ et
14° arrondissements) avant expiré, je soussigne,

M. Eugéne CASELLI

Président de la Communaute
Urbaine Marseille Provence Métropole

déclare clos le présent registre mis & disposition du public dans les locaux de la
maison de quartier de Saint Jérome — 30, avenue de Saint Jérdme 13013 Marseille —
pendant 4 semaines consécutives, du vendredi 07 janvier 2011 au vendredi (4

février 2011 inclus, et sur lequel ont été portees 4 observations.

En outre, 1 note a été annexée au preésent registre.
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ki R OVENCE
I METROROIE

CONMALRALTE U

CONCERTATION PREALABLE
REALISATION D'UNE LIGNE DE BUS A HAUT NIVEAU
DE SERVICE ENTRE LE TECHNOPOLE DE CHATEAU GOMBERT
ET L"'UNIVERSITE DE SAINT JEROME

EXPOSITION PUBLIQUE

du vendredi 7 janvier 2011 au vendredi 4 février 2011

dans les locaux

du Siége Institutionnel de la Communauté urbaine Marseille Provence Métropole
Palais du FPharo - 58, Boulevard Charles Livon 13 007 Marsgille

du lundi an vendredi de 08h00 & 12h00 et de 13R30 4 17h00

REGISTRE
MIS A LA DISPOSITION DU PUBLIC

Conmrrnauté wrbaine Marseille Provence Métropole — Direction des Infrastrictures






En application de la délibération n*DTUP 005-2287/10/CC adoptee lors de la séance du 1+ octobre
2010, je soussigné,

M. Eugéne CASELLI

ouvre le présent regisire contenant 100 feuillets numérotés de 1 4 100 et destiné o recevoir les
observations du public portant sur le projet de création d'une ligne de Bus 4 Haut Niveau de Service
(BHMNS) entre le technopdle de Chiteau Gombert et 1'université de Saint Jérme & Marseille (13*™ et
TdEve arrondissements).
Dans les conditions fixées par Favis de concertation paru dans la presse, la concertation préalable se
déroulera :

du vendredi 7 janvier 2011 au vendredi 4 février 2011

dans les locaux

du Siége Institutionnel de Ia Communauté urbaine Marseille Provence Métropole
Palais du Pharo - 58, Boulevard Charles Livon 13 007 Marseille

du lundi au vendredi de 09h00 & 12h00 et de 13h30 & 17h00

2 & OEC. 2010

Marseille le,

Communaitté urbaine Marseille Provence Métropole = Direction des Infrastructures
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MARSEILLE

PROVENCE
METROPOLE

COMMUNALITE IFRBAINE

DECLARATION DE CLOTURE DE REGISTRE
DE CONCERTATION PREALABLE

> LE PRESIDENT -

Le 04 février 2011 a 17h00, le delai de la concertation préalable portant sur le projet
de eréation d'une ligne de Bus a Haut Niveau de Service (BHNS) entre le
Technopdle de Chiteau Gombert et I"'université de Saint Jérdme a Marseille (13 et
14 arrondissements) ayant expiré, je soussigne,

M. Eugéne CASELLI

Président de la Communauté
Urbaine Marseille Provence Métropole

déclare clos le présent registre mis i disposition du public dans les locaux du Siege
Institutionnel de la Communauté urbaine Marseille Provence Métropole — Les
Jardins du Pharo 57, boulevard Charles Livon 13007 Marseille — pendant 4 semaines
consécutives, du vendredi 07 janvier 2011 au vendredi 04 février 2011 inclus, et sur

lequel a été portée 1 observation.
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NS L ARSEILLE
el DROVENCE
METROPOLE

MIMUNALTE URBAIRE

CONCERTATION PREALABLE
REALISATION D'UNE LIGNE DE BUS A HAUT NIVEAU

ET L'UNIVERSITE DE SAINT JEROME

EXPOSITION PUBLIQUE
du vendredi 7 janvier 2011 au vendredi 4 février 2011
dans les locaux
du Technopile de Chateau-Gombert
38, rue Joliot Curie - 13 (13 Marseille (hall d'entrée du CROUS)

du Tundi au vendredi de 8h0D a 18h00 sans interruption

REGISTRE
MIS A LA DISPOSITION DU PUBLIC

Casnrunauté wrbaine Marseille Provence Métropole — Direckion des Infrastructioes

DE SERVICE ENTRE LE TECHNOPQLE DE CHATEAU GOMBERT






En application de la délibération n*DTUP 005-2287/10/CC adoptée lors de la séance du 1™ octobre
2010, je soussigné,

M. Eugéne CASELLI

ouvre le présent registre confenant 100 feuillets numérolés de 1 3 100 et desting a recevoir les
observations du public portant sur le projet de création d'une ligne de Bus & Haut Niveau de Service
(BHNS) entre le technopdle de Chiteau Gombert et I'université de Saint Jérdme & Marseille (135 et
14Eme grrondissements).

Dans les conditions fixées par Iavis de concertation paru dans la presse, la concertation préalable se
déroulera ;

du vendredi 7 janvier 2011 au vendredi 4 février 2011
dans les locaux

du Technopdle de Chiteau-Gombert
38, rue Johot Curie - 12 013 Marseille (hall d'entrée du CROUS)

du lundi an vendredi de 8hD 4 18h00 sans interruption

Maraeille le, 2 b EL, E[IHI
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DHrection du LA, le 2 février 2011

"[rans son état actuel, le projet de ligne de bus 4 haut niveaw de service qui doit desservir le techng-
pole de Chiteau-Gombert est & notre avis une sberration, car | ne traversera pas le coeur du Techno-
péle. A I'heure ol enseignement supérieur et recherche sont des priorités nationales, ol tous les
campus modernes du mande emtier sont desservis commodeément par des transposts en comrmun,
Marseille et son agglomération sont encore en train de se pénalisar lourdement, une deuxiéme fals
aprés le renoncement du métro au-dald de La Rose. Le campus de Chdteau-Gembert doit devenir un
wrai campus, attractif et bien lisible.

La direction du Laboratoire de Mécanique et d'Acoustique du CHRS (unité de 120 persennes), gqui
dolt déménager sur le campus de Chitesu-Gombert d'lci 2014 dans le cadre du plan Etat-Région avec
un fort soutien des collectivités territoriales, s'émeut fortement de ce projet. Elle demande
expressement gue la lighe traverse le Campus, et qu'un arrét soit placé sur la Place Haute au droit de
la rue Enrico Permi, prés du liee ol était prévae initlalement une station de métra”,
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Dhates Observations

. nom, adresse
5[4 20t

Laboratoire de Mécanique, Modélisation et Procédés Propres (M2P2)

Le projet de ligne de bus 4 haut niveau de service gui doit desservir I techno-péle de Chateau-
Gombert doit absolument traverser le coeur du Techno-pdie qui est - sur le Campus IMT
Centrale Marseile - la Place Haute - au droit de la rue Enrico Fermi, prés du lieu ol était prévue
initialement une station de métro.

Ce fieu est ke centre culturel et de restauration du site - Ecole Cantrale, CROUS - il est a
provimite de la Maison du Développement Industriel, du site ou va efre edifie & nouveau
batiment du LA {| un des plus anciens laboratoirgide Mecanique de Marseille), des 3
laborafoires CHRS NM2P2, [RPHE ot IUST] de la Federation de Mecanique (avec le LMA&), du
LAM nowvellement deplace, ..

Le site acouellle une population d eleves ingenfeurs de haut niveau - generalement criginaire de
la France entiere, de | Europe, de la Chine, des professeurs et des chercheurs invites (CNRS,
Centrale, Universites), ...

Le Laboratoire M2F2 regroupe un peu plus de 60 permanents - chercheurs, enseignants-
chercheurs, ingenieurs, techniciens, administratifs) et une quarantaine d'etudiants doctorants
(sur 2 sifes Centrale et Arbois) qui n habitent pas sur le site et uliisent le Metro et pour lesquels
[ acces direct au Campus Centrale est capital. Les autres UMR CNRS LA, LAM, IRPHE,
IUSTI, INZMF, LATF, FREESHNEL, ... ont des besoins similaires,

Le campus de Chaleau-Gombert doil devernir un vrai campus, attractif et bien lisible,

La direction du Laboratoire de Mécanique, Modelisation et Procédas Propres (M2P2, unité de
pres de 100 personnes), exprime le souhait que la ligne traverse le Campus, et qu'un arrét soit
placé sur la Place Haute au droit de ks rue Enrico Fermi, prés du lsu ol &tait prévue
infialernent une station de métro".

Patrick BONTOLUX
UM 6181 M2F2 [Smiiasipess - CNRS - Ax Marseille Université - Ecole Centrale Marseille
IMT - La Jetd@e - Tech. Chiteau-Gombart - 38 rue Frédéric Joliot-Curie

13451 Marseille Cedex 20 France
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MARSEILLE
PROVENCE
METROPOLE

COPAMURALUTE UREAINE

DECLARATION DE CLOTURE DE REGISTRE
DE CONCERTATION PREALABLE

» LE PRESIDENT

Le 04 février 2011 a 18h00, le délai de la concertation préalable portant sur le projet
de création d'une ligne de Bus a Haut Niveau de Service (BHNS) entre le
Technopile de Chiteau Gombert et |'université de Saint Jérome a Marseille (139 et
145 arrondissements) ayant expiré, je soussigné,

M. Eugene CASELLI

Président de la Communauté
Urbaine Marseille 'rovence Métropole

déclare clos le présent registre mis a disposition du public dans les locaux du
Technopéle de Chiteau Gombert - 38, rue Joliot Curie 13013 Marseille (hall d’entrée
du CROUS) — pendant 4 semaines consécutives, du vendredi 07 janvier 2011 au
vendredi (4 février 2011 inclus, et sur lequel ont été portées 22 observations.

22 FEV. 201

Marscille, le ...
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Bilan de la concertation préalable

ANNEXE 5 :

Copie des 5 observations déposees
sur le site internet de la Mairie des
13eme ot 14¢me 3rrondissements
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Interface du site internet de la Mairie
des 13éme et 14eme grrondissements

Mairle Marseilie 13 14 - Aciualilés - Mozilla Firefox
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Partail associatif
Une ligne de Bus b Haut Mivesu de Service e3t un systéme d@ transport dntermédialre entre la

tramway ot Io bug © Il cirode sur une vede réservde, avec une friquence ddewvde (entre 5 mnoet & mn
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FACULTES DE SAINT JEROME / TECHMOPOLE DE CHATEAU-GOMBERT

LA CONCERTATION PUBLIQUE EST OUVERTE
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VOTRE AVIS HOUS INTERESSE,

Afin de ricusdllie (el avis des futurs utagers, la malcs dez 13e 8t 148 phrticipe au viite dizpozitiy
dinformation et de concertation mis en ceuvre par fa communauté urbaine |





Observations deposées sur le site internet de la Mairie
des 13¢me et 14¢me grrondissements

1. Claude dit :
Envoyé le : 06-02-2011 11:10

Enfin un projet visant a améliorer I'accés a la faculté de St
Jérome! Il était en effet incompréhensible qu'un site

universitaire drainant quotidiennement des masses importantes
d'usagers soit aussi mal desservi; avec un temps de trajet moyen
sur la ligne de bus n3 entre le terminus "métro L a Rose" et la
faculté d'environ 20-30min aux heures de pointe.

Un espoir donc grace a ce projet BHNS qui prévoit un temps de
parcours moyen de 6-10min entre le métro et la faculté. Seule
inquiétude toutefois concernant les 2 trongons banalisés qui
risquent de dégrader considérablement la fiabilité et la rapidité
de ces bus BHNS. Ne pourrait-on pas envisager un bus en site
propore sur I'ensemble du parcours?

D'autre part la mise en service de ces nouveaux bus étant annoncée
pour 2014 (au mieux!) et la désserte actuelle via la ligne 3 étant
devenue inadaptée (comme mentionné plus haut) il est urgent de
prévoir une solution transitoire; pourquoi pas une navette au
départ des stations de métro "Malpassé" ou "Frais vallon"?

VVVVVVVVVVVVVVVYVYVYVYVYVYV

2. Stephane dit :
Envoyé le : 24-01-2011 12:20

Dommage que ce projet ne considere pas les personnes travaillant

sur le technopole de Chateau-Gombert. Le tracé prévu, (de meme que

son éventuelle variante) ne passe pas dans le centre du

technopole. Ce bus sera donc peu utile pour la majorité des

personnes travaillant sur le site. Il ne sera pas vraiment utile

non plus pour les habitants du village de Chateau Gombert qui sont

vraiment les oubliés des projets en cours. Ce projet ne remplace

donc en rien le metro qui aurait du etre continuer vers le

technopole et vers le village de Chateau Gombert. Pourquoi

le bus ne pourrait pas circuler sur I'emprise initialement prevue pour le metro?

VVVVVVVYVYVYVYVYVYVYV
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Observations deposées sur le site internet de la Mairie
des 13¢me et 14¢me grrondissements

3. Dalmi dit :
Envoyé le : 21-01-2011 20:00
Mieux que les bus "normaux”, mais faudrait plus de métro, c'est

misérable deux lignes pour marseille..... déja trop surchargeé...
ainsi que les bus.

4. MAMERI FARIDA dit :
Envoyé le : 19-01-2011 21:07
C T une trés bonne chose pour ¢ étudiant et tous les usagé cela

éviterai de descendre du bus pour courir derriére un autre bus et
marché ...... avie favorable





Observations deposées sur le site internet de la Mairie
des 13¢me et 14¢me grrondissements

5. Fornairon dit :
Envoyé le : 07-02-2011 10:38

Ce projet de Bus a Haut Niveau de Service est totalement pertinent s'il est construit comme une
vraie alternative s(re et confortable a I'utilisation de la voiture.
Mais ce ne sera le cas que si on lui garantie une qualité de fonctionnement optimale, en lui
dédiant un vrai site protégé de la circulation automobile. Chaque réinsertion dans le flux de
circulation auto dégradera sa régularité et sa vitesse.
Malheureusement a Marseille on a souvent beaucoup de mal & faire le choix de réellement
prioriser les transports collectifs. Il suffit de voir le petit nombre de voies de bus existant dans
notre ville. Quant a leur efficacité, elle est largement réduite par le maintien du stationnement
auto sur les trottoirs qu’elles longent et qui rendent impossible leur protection efficace.
Si I'on veut vraiment un BHNS efficace et utilisé par d’autres clients que ceux qui n’ont pas le
choix, il faut faire le choix de le favoriser et d’accepter de contraindre temporairement, aux heure
de pointe par exemple, la circulation auto de transit le long de son trajet et en aval des parkings
relais.
L’'absence de vrai choix méne a une impasse comme on I'a vu pour les couloirs de bus
marseillais et comme on le verra sur Normandie Niémen quand y circuleront les 30 000 véhicules
par jour prévus a I'ouverture de la L2 nord ( 6000 aujourd’hui). ( source : dossier enquéte
publigue sur L2 Nord) L2 que le méme dossier signale comme devant étre saturée dans le sens
ouest-est des son ouverture...
Une fois cette orientation assumée, il y a trois conditions incontournables a remplir pour rendre
cette ligne de BHNS efficace et attractive :

La faire circuler en site propre protégé sur la totalité de son
parcours.

Installer de vrais parkings relais au niveau de ses stations principales

Réaménager les zones de rabattement autour de la ligne pour réduire les possibilités
d’excés de vitesse et de stationnement anarchique et permettre ainsi des déplacements
confortables a pied et a vélo. La zone a traiter s’étend dans un rayon de 500 m pour les
déplacements piétons et de 1,5 kilometres pour les cyclistes. Les riverains auraient tout a gagner
a cette prise en compte des piétons et des cyclistes.
Cette troisieme condition permet a la fois de redonner de l'attrait et de la qualité de vie aux
quartiers et noyaux villageois situés a proximité ou sur la ligne de BHNS et est I'occasion de
rendre plus humaines et accessibles aux piétons et cyclistes des zones ou ils ne s’aventurent
pas aujourd’hui, comme I'échangeur de Frais Vallon et les grandes voiries qui y ménent. Sans
oublier que la liaison Technopole Chateau Gombert- Fac de St Jérbme prend une dizaine de
minutes a vélo et que les étudiants sont en général plus ouverts a l'utilisation du vélo que le reste
de la population.
S'il est bien congu dans cette logique 13, il s’agit, pour un codt finalement assumable par une ville
comme Marseille (50 millions pour 7 km a comparer avec les 80 millions qu’on nous annonce
pour les 1,2 km de tramway sur la rue de Rome), d’'une vraie occasion de créer un transport
collectif efficace et attractif entre la technopole, st Jérbme et le métro tout en diminuant les
nuisances que doivent supporter les riverains a cause de la saturation automobile.
Pour info, il existe un site Internet dédié au BHNS (www.bhns.fr) sur lequel on peut voir les
BHNS fonctionnant en France et en Europe.





Bilan de la concertation préalable

ANNEXE 6:

Copie des comptes rendus des 3
reunions publiques de concertation
préalable
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CREATION BHNS CHATEAU-GOMBERT ! SAINT JEROME

Compte-rendu
objet  Reunion publique — Ecole centrale date 14/01/11
reference  28050-110114-CR-pub_centrale_ doc 12000

Environ 50 personnes.

Elus principaux ; Christophe Masse (MPM), Garo Hovsepian (Maine du 13°-147) et Syfvie Andrisux (Députee de
Ia 7*™ circonscription des Bouches-du-Rhdne)

Selon le souhait des élus, [a présentation se focalise sur Chiteau-Gombert uniguement.

Une dame : trés &tonnés du fait que la ligne ne passe pas au cosur du technopdle (Joliok-Cure &vitg). Onne
desserd pas le site, on ke contoume.

Un homme : selon lui, l'objectif n'est pas rempli (dessenr le site) - 700m a pisd, c'est trop important pour un
bus.

Une dame : pourquoi ne parle-t-on que du 1 trongon (Chateau-Gombert), alors gue les participants 4 la
reunion publigue s'interessent aussi a la liaison avec Sant-Jerdme 7 Elle pense que e but inavoué de ce projet
est 'abandon du profongement de [a ligne de métro, ainsi que la desserte du Campus de Saint Jérdme.

M. Howsépian : le choix de se focaliser sur Chiteau-Gombert est de dissocier les problémes dont les usages
sont spécifigues sur chague frongon.

Un habitant de Chateau-Gombert © gu'en est-il de la desserie de Plan de Cugues et Allauch 7 Quelles places
de parking en relai 7

Un homme : souhaiterait connaitre le type de motorisation pour les bus 7 De méme, il souhaiterait gue toute la
ligne soit abordée en réunion, car lui-meme est souvent en liaison avec Saint-Jérome.

Un homme : il v & beaucoup de migrations Saint-Jérome = Chéteau-Gombert. || met moins de 17 minutes en
voiture. Done il continuera a prendre sa voiture.

'n homme travaillant & I'Ecole Centrale : quel débit est-il prévu sur la figne 7 Quel nombre de passages a
prévoir 7 Quelle capacite de la ligne 7 Quelles sont les projets de pistes cyclables 7 Selon lui, le passage par
un trongon neuf Nord permetirait d'améfiorer le Ben entre Chateau-Gombert et Saint Jerdme.

Y a-t-il eu des eludes de déplacement dans le secteur 7

Directeur des services technigues de I'Ecole Centrale : selon lui, ke passage par le Sud est necessaire
{forte proporiion de demande en rabattement sur |2 métro). Mais un passage par le Nord permettrait d'optimiser
Ia ligne. Il regrette que ke fracé proposé évite le technopdle. Par la Place Haute, on évite |2 centre du
Technopdle. Par Joliot-Curie, on répondrait & la problématique du Technopdie.

M. Masse : l= souhait de MPM est Sgalement de répondre & une demande de déplacement venant o' Allauch &t
Ptan de Cugues. Selon lui, la LINEA (Ligison Interguartier du Mord Est de FAgglomération) permetira de
dessendr le coeur du Technopdle. La vaolonte de répondre a la desserte du Technopdle a été de proposer une
variante pénéfrant par Becguerel, puis Bara.

Les pistes cyclables seront présentes dés que I foncier le permettra.

L= pdle de I'Etoile est un élément qu'on ne peut ignorer.

M. Masse confirme gue toutes les lignes de bus existantes seront conservess.

Enfin, le projet prévoira un nombre optimal de places de stationnement, dans des parkings verticaux de qualits.

M. Soullier : signale que des etudes Transport ont &t& menees, avec enguéte de déplacement. Le frafic
attendu est de 10 000 & 15 000 voyageurs par jour sur la ligne.

La conservation en I'état des lignes de bus est delicate - faut-il autoriser I'ufilisation du site propre bus aux
autres lignes 7 Une restructuration du réseau de bus est & prevair.





Eﬁ CREATION BHNS CHATEAU-GOMBERT / SAINT JEROME

La motorisation des bus se fera au gazole, méme si guelgues bus hybrides feront Fobjet d'expérimentation.
Les parkings P+R devront &tre dimensionnés de fagon précise. On envisage aujourd’hui B0 places a Pébre d'Ail
et entre 100 et 300 places 4 Bara.

Un homime : propose de reprendre 'exemple du Japon qui, pour gagner de I'espace, superpose ses
infrastructures.

Un homme travaillant & I'Ecole Centrale - souhaite gqu'on nomme précsément un amét « Technopdle = ou
« Ecole Centrale ».

Un homme travaillant a I'Ecole Centrale : d’aprés Jui, Favenue Joliot-Curie, quasiment & 2 x 2 voies devrait
pouvoir accueillir un site propre bus. || regrette gue le projet ne prévoie pas la mise en senvice de bus
électriques.

M. Howvsépian : va metire en ligne sur le site intermet de la Mairie |a possibiliteé de s'exprimer. Les
commentaires versés en igne seront pris en compte dans le bilan de la concertation.
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CREATION BHNS CHATEAL-GCHMBERT ! SAINT JEROME

Compte-rendu
objet  Réunion publigue — faculté Saint-Jérdme date 21/01/11
reference 28050-110114-CR-pub_centrale doc 12h00
Environ A3 personnes.
Elus principaux : Garo Hovsepian (Maire du 135-14) et Sylvie Andriewx (Dépuise dela 7™ circonscripfion des
Bouches-du-Rhine).

Salon le soufait des élus, la présentation se focalise sur Saint-)érome et le passage par-Sevigne uniguement.

Le Gestionnaire-intendant de I'Etablissement Sévigné - rappelle que I'Ftablissement Sevigné comporte

1 600 éléves, 150 employes. Tout le quartier se blogue trés vite dés gu'l v a une periurbation devant [ groupe
scolaire. || note également de nombreuses fvraisons. 1 singuigte de la maniére dont la circulation sera
organisée. [l souhaite gue soient prises en compte les idées des rverains. Il regrette qu'une solution consistant
a utiiser le tunnel pour |2 passage des bus mait pas &té étudiée plus concrétement. 1| mifite pour l2 passage par
lal2

Membre du collectif « Vélo en Ville » : remercie les organisateurs de la concertation. Mais regrefte 'absence
de présentation dans des lisux plus cenfraux (comme & la Bourse par exemple).

Il regrette que les pistes cyclables ne puissent suivre [tinéraire jusgu'a Frais-Vallon. |l =& demande =i la
réglization de la Coulée Douce sera synchrone avec la réalisation du BHMS. |1 souhaite un développement des
ptaces de stationnement vélos, au niveau des parcs relais et des améts majeurs intermédiaires de 1a ligne.

Président du caollectif « Vélo en Ville » - aurait souhaite gue le terminus du BHNS puisse se faire au Meran,
afin de dessenvir le thestre.

Cusefle sera la surface de temmains arfificialisés 7 Quels stationnements vélo sur les points majeurs de la ligne 7
el maillage avec un réseau cyclable vers le cenfre-ville 7 Quelles sont les possibilites de mutualiser les voles
bus et vélo 7

Un enseignant-chercheur du pole de I"Etoile : regrette qu'il n'y ait pas d'axe TC proviscire en attendant la
mise en service du BHNS. Regrette que k2 BHNS ne passe pas au coeur du technopdle. Il indigue que, dans
Iétat actuel du projet il ne trouve pas d'intérét a utilizer ce nouveaw senvice TC et continuera & prendre 2a
vioiture.

Christophe Soullier - rappelle gue deux solutions ont &t présentées concemant le passage entre le rond-
paoint Wresinsky et I'echangeur Frais-Vallon. La solution de passage par la L2 sera étudiee de maniere plus
approfondie en fonction des &udes de la DREAL

Concemnant les pistes cyclables, il rappelle que la Coulée Douce fait partie des prescnptions indiguées au POS,
qui seront donc prises en cmnp-te lors de ta réalisation des travau.

Enfin, le stationnemeant des vélos est un equipement essantiel qul ne sera pas oublié ; les équipements de
parcs relais comportent systématiguement du stationnement vélo sécurisé.

Une chercheuse du CHRS, usager de la ligne n%3 - souhaiterait en savoir un peu plus sur le financement de
Ia ligne : qui contribue & Fenveloppe des S0 ME 7 Elle estime que I'objectif d'une mise en senvice fin 2013 ne
=era jamais tenue ; estimant probable la mise en service plutdt en 2015, elle souhaiterait savoir =i les études
tiennent compte de M'état du trafic automobile qui devrait exister 8 ce moment 1a 7

Un homme : le prolongement de la ligne vers Saint-Marthe est-l envisagé ? || souhaiterait que le parc refais de
Pebre d'Ail soit dimensionné largement.

Un universitaire - regrette que |2 pdle ne soit pas plus développé par les TC. |l salue linitiative du projet, mais
rappeile gue I'université rayonne jusqu'a Aix. Dans l2 but d"améliorer la multimadalité bus-TER, i souhaitersit
un rapprochement des politiques tarfaires en vigueur.





Eﬁ CREATION BHNS CHATEAU-GOMBERT / SAINT JEROME

Un représentant de Félix Weygand {Conseiller Général) - estime que couper la circulation & Sévigne sera
difficilement acceptable par les riverains et gintermroge sur Favenir du Parking de la Semoulenie/des Glycines.

Le Président du CIG La Rose (Joseph PALUMBO) - estime que les parkings relais sont sous-dimensionnés.
Il juge impossible de passer a la Rose, principalement a cause des commergants.

Le Président du CIC Malpasseé (Patrick RIZZITELLI) : souhaiterait que le parking de Sévigne soit augments.
Il estime que la déviation de la circulation par Valdonne va générer un risgue accru sur la sécurité routiére.

Il souhaiterait que le projet de requalification urbaine de l'avenue de la Rose soit intégré au projet de BHNS.

Il aimerait connaftre la restructuration attendue sur la ligne de bus N3 et les mesures fransitoires sur les lignes
de bus n*11 et 142 jet. |l estime que sans site pro pre, 1 est impossible d'améliorer le réseau.

M. Howsépian : indique gue le projet de centre éducatif ferme est gelé, générant une opportunité fonciére qui
pourrait étre utilisée pour réaliser un parking relais plus important 4 Pébre dail.

Sylvie Andrieux : souhaite de ses veeux une plus grande cohérence entre les projets & venir (L2, Linéa,
requalification de Saint Jérdme, . ).
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CREATION BHNS CHATEAU-GOMBERT / SAINT JEROME

Compte-rendu
objet  Reunion publigue — Semoulerie date 28/01/11
référence Z28050-110114-CR-pub_centrale_ doo 17h30

Emviron 86 personnes.

Elus principauy - Christophe Masse (MPM), Garo Hovsepian (Maine du 13-147), Feliv Weygand {Conseiller
Général du canton) et Sylvie Andrieux (Députée de la 7™ circonscription des Bouches-du-Rhdne).

Selon le souhail des élus, la présentfation se focalise sur le noyau villageois de la Ross uniguement,

Le Président du CIQ La Rose (Joseph PALUMBO) - juge impossible de passer dans e noyau villageois de la
Rosza -

- |e projet rend inaccessible 'ecole matemelie

- |e projet & un impact trop négatif sur le commerce

- |e projet préveit une suppression du nombre de stationnement trop important.
Trop de suppression de stationnement & Thermidor, trop de suppression des ezpaces verts.
& Chéteau-Gombert, le tracé passe trop loin du ceeur du Technopdie.
i regrette gue la déchetterie soit 2ous-dimensionnés.
Il indique gue le passage d'un bus toutes les & minutes devant les fenéires des résidents du Parc La Rose est
inacceptable.
| rappelie Ia présence de résesux & dévier le long de 'Avenus Jean-Paul Sartre, comme k2 chauffage urbain st
ze demande si le projet est viable.
Le pazaage devant Sévigné fui semble devoir nécessairement devenir 'objet d'un blocage systématique en
raison d'un trafic frés perturbant.
Il souhaite de nouvelles réunions de concertation pour prendre en compte toute la trame circulatoire du noyvau
villageoiz de la Rose.
Sa contribution, manuscrite, sera versée au dossier de concertation.

Un homme : |e passage devant le collége Savigné lui semble tfrop difficile. || préférerait le pazsage en tunnel
avecla L2

i regrette enfin la présence impartants d'espaces verts dans l2 projet qui seront forcément aussi mal
enfretenus qu'ils ne le sont sur l'axe du tramway, sauf si le projet prévoit un gazon synthétique.

Un homme : estime gue la requalification urbaine d'une voirie ne passe pas néceasairement par la créafion
d'un axe de transport en commun. Ains, il souhaite que cetie regualifcation de FAvenue de la Rose == fasse
=ans créeation d'une ligne de BHWS, et propose que les pdies universitaires soient refiés plus directement par
un passage au MNord.

Un représentant des 16 maisons Castor - n'est pas d'accond pour que le bus passe devant chez i I
demande & ce gue le secteur soit nivelé pour &viter les inondations.

Le Président du Conseil syndical du Parc La Rose - rappelle gue |a résidences du Parc La Rose a vu se
réglizer successivement I'avenue Jean-Paul Sarire puis le métro, sur des termains qui &taient auparavant des
places de stationnement pour la résidence. |l ne veut pas que la sortie de la résidence par l'mpasse de la
Farandole devienne I'unique accés de la résidence alors que celie-ci est régulierement encombrée. Enfin, 2elon
Iui, la présence du chauffage urbain rend le passage devant a résidence impossibie.

Christophe Masse : se félicite de [a tenue de cette concertation par réunion publique.

C'aprés lui, la réalisation du métro est devenue impoessible, en raison d'une urbanisation gui n'a pas &t
maitrizée sur les emplacements réservés.

I s'engage & ce que le jeu de boule du Clos La Rose ne soit pas supprimée.

Il rappelis gue le projet prévoit une offre décente en stationnement au terminus Bara.

I précise gue le projet n'envisage pas la fermeture d'une voie d’'accés a la résidence du Parc La Roze.
La réalization d'un parking refaiz au niveau de la L2 sera &tudige, ainsi que le passage parla L2.






mﬁﬁ CREATION BHNS CHATEAU-GOMBERT / SAINT JEROME

Félix Weygand - ne se satisfait pas d'un fracé gui &vite le technopdle. En tant quiélu au Conseil Général, son
objectif reste que les trafics automobiles sur 'avenue de la Rose et 'avenue de Saint JEérdme baissent.

Un représentant de I'association « Vélo en Ville » : salue I'arrivée du BHNS.

Une dame habitant la Rose - est une combattante de la S08 et reste contre |2 passage du BHNS a la Rose.
Une dame : préfére le passage par LINEA.

Christophe Masse - note que, aprés la réalisation de la LIMEA, I'affectation de la voie BHMS pour une
circulation automobile sera envizageable afin d'apaizer la circulation sur 'Avenue de la Rose. Cest le projet
davenir.

Un homme : note que Favenue de Saint Jérome est trop &troite, empéchant la circulation aisée des pigtons,
notamment usagers en fautevilz roulants et poussettes denfant.

Un homme : dénonce la proposition de transformer la voie BHNS & I'avenir en voie de circulation automohile.

Christophe Masse : propose de monter une réunion sur place, entre habitants, &lus et techniciens, pour parer
du passage devant la résidence du Parc La Rosa.

La Présidente de la Confédération des CIQ (Mme Cordier) : note que, globalement, le projet est intéressant,
ze dit favoralble au projet de relier |2 technopdle de Chéteau-Gombert a la station de métre La Rose, ainsi que
relier la faculté de Saint Jérdme au métro. Cependant, elle regrette qu'il n'y ait pas eu dimage de synthése
montrant le projet devant la résidence du Pare La Rose qui aurait permis de misux se rendre compte de
Fimpact & préwvoir.

Elle rappelle que, s=lon elle, la réalisation de parking relais est essentielle au projet.

Elle propose enfin que soit étudiée une transformation en boulevard urbain de I'Avenue Jean-Paul Sarire.

Une dame : g'interroge sur la signification du mot « requalification » et ne croit pas possible une amélioration
sur Favenue de la Rose.

Un commergant - rappelle que les commergants de PAvenue de la Rose « meurent = Et plutdt que de voir la
situation se dégrader davantage, il proposerait de plutdt exproprier pour reconstruire une avenue plus large ety
faire passer k2 BHNS.

Sylvie Andrieux : conclue en saluant la gualité des interventions.
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